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GOBERNANZA PORTUARIA
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—=a QUIENES SOMOS

« Un organismo publico técnico especializado, encargado del Sistema
Portuario Nacional (Ley N° 27943

—= QUE HACEMOS
« Promover la modernizaciéon y desarrollar el Sistema Portuario Nacional.

« Elaborar el Plan Nacional de Desarrollo Portuario (PNDP).

AUTORIDAD
PORTUARIA
NACIONAL

+ Elaborar planes maestros de titularidad y uso publico.
« Coordinar con actores publicos y privados de la comunidad portuaria.

« Fortalecer la competitividad de los puertos nacionales para acompafar
al crecimiento del comercio exterior.
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... QUE AVANZAMOS

* Inversiones ejecutadas: +USD 5,000
millones

« Compromisos de inversion (30 aifios): +
10,000 millones

= En consolidar un sistema portuario mas
eficiente que otros sistemas de
transportes: + competitividad
+ productividad

« Eje logistico portuario Callao - Chancay

= En mantener una visién con futuro (PNDP: St ;
« Conectividad directa con ASIA

Hub regional de la COAS)

- Competitividad internacional del SPN
« Integracion de los puertos al sistema de
transporte nacional

= En mantener politicas portuaria de largo
plazo

= Crecimiento sostenido del comercio
exterior: En exportaciones: de USD +9,000
MM (2003) a USD +90,000 MM (2025)

(11% Crecimiento promedio anual)

 Movimiento de carga 2025: + 4.1 millones
de TEUS; +132 millones de TM.

- Crecimiento promedio anual: En TM 4.5% y
TEUs 7%.

} Promocion de Inversion privada en el SPN
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.....QUE APRENDIMOS

La
infraestructura
no es suficiente

2.

Los retos son
territoriales

(ejes y corredores
logisticos son parte
de lared)

3.

Necesidad de
una gobernanza
colaborativay
participativa

' AMERICA “Tr-

2,

Un sistema portuario
con un objetivo cgml'm
(mantener y consolidar
como un Hub regional
logistico del Pacifico
Sur)
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LA EVOLUCION DEL DESARROLLO PORTUARIO

= ..Han pasado de ser simples puntos de carga a complejos ecosistemas digitales,
sostenibles y conectados.

QUINTA GENERACION PORTUARIA
(5GP)

= Ecosistema portuario hiperconectado, sostenible y

La eficiencia logistica,

Concepto o
resiliente e
competitividad y
Rol logistico  mh Nodo inmaterial de conocimiento, datos globales y con.e<.:t|IV|dad internacional
transicion energética definiran el desarrollo del
pais
Tecnologia m) Inteligencia artificial, oT, Gemelos Digitales y
automatizacion total —> Gestion de lared de la
Seguridad y = Ciberseguridad, Descarbonizacién, transicion a cadena de suministro (eje
ambiental energias verdes y economia circular integrada logistico internacional)
Relacién con el m) Integracion simbidtica total con la comunidad y la

entorno ciudad
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EL PROYECTO DEL TERMINAL PORTUARIO DE CORIO
HOY . EL MANANA

Propuesta desarrollo a mediano y largo plazo

[ 4

I Por su usoL:Pt]Q' e

I Por su actividad: ~, Sm
Multipropdsito N

I Por su alcance: Nacional:

Por su ubicacion:

‘ ) OOI Maritimo.

AREA ACUATICA
, 641,5 HA

LEYENDA
ADP PUNTA CORIO - PNDP 2024 (2,395 HA)
=ZONA PORTUARIA PUNTA CORIO - PNDP 2024 (2,898 HA)

Fuente: PNDP TAREAS Fuente: Plan Maestro del TP Corio
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VISION ESTRATEGICA

Representa una oportunidad para consolidar al Perd como la gran plataforma
logistica portuaria del pacifico sudamericano.

Permitira dinamizar, como una ciudad puerto, el comercio exterior y
descentralizar el desarrollo econémico.

Ubicacion privilegiada en la zona sur del Perud, con profundidades maritimas
superior a 20 m, que le permitiria lograr una ruta maritima directa hacia el
Asia.

Cuenta con areas terrestre +30,000 hectareas reservadas para el desarrollo
integral del corredor logistico multimodal del sur que incluye la planificacion de
una ciudad puerto.

Es una propuesta de infraestructura portuaria para atender fundamentalmente
la carga solida a granel del Noroeste y Centro de Brasil aprovechando la
sinergia logistica de la Carretera Interoceanica Sur con las vias de integracion
del Brasil.
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FACTORES ESTRATEGICOS

COMERCIO INTERNACIONAL CON FUERTE CRECIMIENTO EN LOS PUERTOS DE AMERICA

PACIFICO

Afo | TEU |Pacifico
2025/9.5 MM | 75%

PACIFICO (—

COLOMBIA

Afo | TEU |Pacifico

2025 (4.5MM | 20%

ATLANTICO

BRASIL

Afio | TEU

Via Canal
Panami

2025 |12 MM

45%

Incremento de las economias de los
paises de Asia — Pacifico.

China e India crecen por encima del
5%.

Sistemas portuarios latinoamericanos
incrementan mayor participacion con
ASIA.

Brasil es la 10° Economia del mundo,
principal socio comercial China.
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FACTORES ESTRATEGICOS

CRECIMIENTO SOSTENIDO DE LOS SISTEMAS PORTUARIOS LATINOAMERICANOS

2003 (Millones de TEUs) 2025 (Millones de TEUs)

Caribe

CEAS

Panama Caribe

I
L COAS

e —

Centroamerica Caribe

0 1.0M 2.0M 3.0M 4.0M 5.0M 6.0M 7.0M
0 20M 40M 60M 8OM 100M 120M 140M 16.0M
REGIONES PORTUARIAS Afio 2003 Afio 2025 crec'm'e::‘:;mmedm
PACIFICO LATINOAMERICA (Millones de TEUs) 4.25 21.2 8%
ATLANTICO LATINOAMERICA (Millones de TEUs) 19.1 40.2 3%
TOTAL (Millones de TEUs) 23.35 61.4
Participacidn % Pacifico Latinoamérica 18% 35%
Participacidon % Atlantico Latinoamérica 82% 65%
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FACTORES ESTRATEGICOS

BRASIL PROPONE RUTAS DE SALIDA HACIA EL PACIFICO

DIARIO OFICIAL DE LA UNION

ORDRNANIA Gh/MPO N 26,0 2 OF FEBRENO 08 2020

~ROTASDE .. w
{ ’ntegr a‘r'&o 3
“ Sul-Americana

ROTA1

ILlha das Guianas

ROTA 2
& Amazonica
o ROTA3
Quadrante Rondon
. ROTA 4
Biocedanica de Capricomio
@ ROTAS
Bioceanica do Sul

ECUADOR

Los principales destinos de las
exportaciones de Soya desde Brasil:
China ($34,5MM) 79%, Esparia
($1,59MM), Tailandia ($1,39MM),
Turquia ($712M), y Pakistan ($597M).

45% del movimiento de contenedores
utiliza el canal de Panama.
Modalidades de transporte interno en
Brasil en el movimiento de soya es:
Transporte fluvial: 5%; Ferrocarril:
28% y Carretera: 67%.

El sistema portuario de Brasil alta
congestion + 80%
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RUTAS DE LAS TRANSACCIONES BRASIL — ASIA -

Los principales puertos, carreterasy
zonas de Brasil de Soya

Distancias comparativas

Barcarena

Soybean Production by Municipality
5.0 - 50,000
50,001 - 200,000

B 200,001 - 500,000

- 500,001 - 1,000,000

I 1,000,0001 - 2,000,000+

® Major soybean ports
= Major soybean roads
| |States

BRASIL

Rondénia

Ny
\ \ ]
o Gy \ 5
TGN \
O e \ . MADRE DE DIOS 3
RS, AL )
L. A
¥ '
f b!
QauEGUA’
Pedbiteriic

REQUIPA
TP, Corio}

Distancia:
Ifapari - TP Corio: 1,195 km

RUTA ACTUAL

Mato Grosso

46 dias de transporte via Cabo de Buena Esperanza
45 dias de transporte via Canal de Panama
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COMERCIO EXTERIOR DE LA ZONA CENTRO OESTE DEL BRASIL

MATTO GROSSO (entoneladas)

2021 2022 2023 2024
Importaciones 8,489,420 9,041,834 7,106,249 7,640,186 | 11%
Exportaciones 44,910,464 56,193,123 62,791,002 59,169,133 | 89%
TOTAL 53,399,884 65,234,957 69,897,251 66,809,319
RONDONIA (en toneladas)

2021 2022 2023 2024
Importaciones 431,179 502,642 924,334 1,226,745 | 25%
Exportaciones 1,942,227 2,502,614 3,302,488 3,590,569 | 75%

2,373,406 3,005,256 4,226,822 4,817,314

ACRE (entoneladas)

2021 2022 2023 2024
Importaciones 2,925 2,224 2,301 4,334 | 10%
Exportaciones 46,169 45,160 36,021 41,262 | 90%

49,094 47,384 38,322 45,596

Fuente: Receita Federal do Brasil

Se considerd una captacion del 10% del promedio historico

de la carga a granel sélida (soya y maiz) en el aho base| Acre
(2.42 MM T.M.), con un crecimiento sostenido del 2.3% a0

anual en los afnos siguientes. Afo 30: 4.3 MM T.M.

&
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AMAZONAS

MATO

GROSSO

Puerto de Puerto de Puerto de
Manaos Samtarem Santos
61% 5% 11% 23% 100%
Rondonia 67% 20% 5% 8% 100%
G 6% 9% 49% 35% 100%
rosso
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HaTES Oriente
20:2MM 3,006 mil
ik * de T™M
Contenedores: 2.6 MM
Contenedores: 132 milTM

Graneles liquidos: 1,811 mil TM
Carga no contenedorizada: 1,058 mil TM
arga rodante: 5 mil TM

(N
%

Graneles liquidos: 7.8 MM
Graneles solidos: 9.7 MM
Carga no contenedorizada: 0.2 MM

Centro
93.15 MM

™

Contenedores: 34.6 MM \
Graneles liquidos: 21.15MM
Graneles sélidos: 33.4 MM
Carga no contenedorizada: 3.6 MM
Cargarodante: 0.4 MM

\

Sur Contenedores: 0.3 MM
Graneles liquidos: 4.85 MM
1 5'47 MM Graneles solidos: 9.43 MM
™ Carga no contenedorizada: 0.9 MM

A% PerG Responde

Movimiento de caraa (T.M.) SPN 2025

ORIENTE

SUR 2%

12%

NORTE

CENTRO
71%

Fuente: Estadisticas APN 2025

Para la carga general (fraccionada y contenedores). Se
cconsiderd que el TP Corio captaria el 10% del trafico
total de la carga general (1.2 MM T.M.) en el afo base de

120 M T.M. --- Ao 30: 932 M T.M.
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PROPUESTA DE DESARROLLO POR ETAPAS - ETAPA 1

Componente

Obras de abrigo

Autoridad Portuaria
Nacional

Etapa 1 (Ahos 1-5)

Rompeolas sur (2.5 km)

@ Perd Responde

Etapa 1 (condiciones habilitantes implementadas)

Canal y
maniobras

Profundidad natural entre 18-
20 m.

Amarraderos

Muelle carga general a -14 m
Muelle graneles a-15m
buques de 200 mil DWT.

Almacenamiento
de granos

10 silos de 20,400 t c/u

Equipamiento
para granos

1 shiploader capacidad
nominal 3000 t/h.
0.65 km faja transportadora

INVERSION ESTIMADA:
USD 652 MM

Almacenamiento
carga general

1 almaceén cerrado de 0.21 ha
y patio abierto de 0.35 ha

Equipamiento
carga general

1 grua MHC (100 t maximo)
9 TT y plataformas

4 montacargas (10 -15 t)
3 Reach Stackers (45 t)

Obras
complementarias

Capacidad

04 balanzas (100 t) , otros.

9.3 M TM/ANO
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PROPUESTA DE DESARROLLO POR ETAPAS - ETAPA 2

Componente Etapa 2 (Afios 6-15) ETAPA 2 (se gatilla cuando la demanda de granos supera los
5 MMTM/aiho o cuando la tasa de ocupacién anual del primer
Muelle 3 para buques
graneleros a-16 m.

3 silos adicionales y 11
almacenes horizontales
(galpones) de 60,000 t c/u.

1 shiploader adicional, 16
cargadores frontales, 2.9 Km
de faja de distribucion y faja
colectora (recuperacién) a

Amarraderos amarradero sea del 55%)

Almacenamient
o de granos

Equipamiento
para granos

INVERSION ESTIMADA:

galpones
USD 109.2 MM
Almacenamient Area adicional 0.65 ha: patio
o carga general abierto de 0.65 ha.

Equipamiento
carga general

Capacidad 17 MMTM/ANO

2 Reach Stakers adicionales
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PROPUESTA DE DESARROLLO POR ETAPAS — ETAPA 3

Etapa 3 (Ahos 16 ETAPA 3 (Se gatilla cuando se alcance 14 MMTM/afio (escenario
Componente .. . o
-30) optimista) o una tasa de ocupacion anual cercana al 70% de los
Se mantiene amarraderos de granos)
Canaly maniobras condiciones de Etapa ' .
2
Amarraderos Muelle 4 para buques
granelerosa-16m
Almacenamiento 5 silos y 5 galpones
de granos adicionales .
e INVERSION ESTIMADA:
. . shiploader adicional,
Equipamiento para 1.2 Km de faja a nuevo USD 83.2 MM
granos
galpones
Almacenamiento Area adicional de 0.79
carga general ha
] ] 1 montacargas
Equipamiento - .
carga general adicionaly unagrua de
gag patio (30t)

Capacidad 26 MMTM/ANO
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PROPUESTA DE DESARROLLO POR ETAPAS — RESERVA

Futuro Desarrollo

Futuro desarrollo de wun terminal de
contenedores en la zona norte del terminal,
asociado a la consolidacion del abrigo
(rompeolas norte) y al potencial
crecimiento de las actividades econdmicas
en el hinterland.

Hasta 2 frentes de atraque (5

amarraderos): 1,200y 800 m
Area de respaldo 67.0 ha

Capacidad estimada: 46 millones de
TM/ano

uari

o 3

Area d

e Desarrollo Port

5 % ¥

o Futuro

i e

AREA ACUATICA
641,5 HA
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PASOS DE ACTIVACION PARA LA IMPLEMENTACION DEL PROYECTO

0 1 Conectividad Terrestre e Internacional (Hinterland) 0 2 Plataformas e Infraestructura de Soporte
Corredor Vial Macro Sur - Brasil Truck Centers y Zonas de Actividad Logistica (ZAL)
Ampliacién y mejoramiento de los ejes viales del Corredor Interoceanico Sur - _ _ _
para transporte de carga pesada, incluyendo condiciones operativas y Habilitacion de areas técnicas para estacionamiento,
geométricas compatibles con configuraciones vehiculares de alto tonelaje. ruptura de carga, pesaje dinamico automatizado y

servicios especializados al transporte de carga pesada.
Infraestructura de Frontera e Interoperabilidad

Implementacion del Centro de Control Integrado (CCI) fronterizo con control
Peru-Brasil, orientado a facilitar y agilizar el despacho anticipado de
mercancias y homologacion de horarios y procesos operativos

e (04 reces e senicios Basicos industriates

03 Conectividad Maritima Suministro Eléctrico e Hidrico Industrial

Posicionamiento de Lineas Navieras Disponibilidad operativa del suministro eléctrico en
media y alta tension, asi como del sistema de

Proyeccion de escalas regulares por parte de lineas navieras y operadores abastelc,:(lmleptoly tratamiento de agua industrial requerido
maritimos internacionales, en funcién de la consolidacion esperada de carga y para el terminal.

compeiividad gisica del cortecor I
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GRACIAS

Abel Alvarado Huertas
Presidente de Directorio
Autoridad Portuaria Nacional

12 Octubre, 2026




