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1. UBICACION

El Ferrocarril Huancayo - Huancavelica se encuentra ubicado en la sierra central del
Peru y presta el servicio de transporte entre las capitales de las regiones Junin y
Huancavelica.

Recorre los distritos de Huancayo, Chilca, Huancan, Huayucachi, Viques y Cullhuas de la
Regién Junin; y de Nahimpuquio, Mariscal Céceres, Izcuchaca, Pilchaca, Cuenca, Acoria,
Yauli y Huancavelica de la Regién Huancavelica.

Inicia en la estacion de Chilca (en Huancayo), a una altitud de 3,240 msnm. Presenta en
su inicio un perfil descendente hasta el entorno del PK 76+700, donde alcanza la cota

de 2,819 msnm, para luego ascender hacia Huancavelica, donde alcanza el punto de
mayor altitud de la linea (3,680 msnm).
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TRABAJOS A REALIZAR

La rehabilitacién integral de la linea del Ferrocarril Huancayo-Huancavelica cubre
aspectos técnicos necesarios tales como material rodante, arquitectura y obras civiles a
fin de garantizar un servicio de calidad a sus usuarios.

De manera general las principales actividades que deberd realizar el futuro
concesionario son las siguientes:

+ Proponer y ejecutar medidas de mitigacion a los problemas geotécnicos en los
puntos criticos de la linea y/o los problemas de estabilidad a largo plazo.

« Sustituir el riel en la linea, disponiendo de un riel ASCE 80, con un peso de 80
Ib/yda.

- Renovar todo el balasto de la linea, aprovechando en lo posible el balasto
existente, después de un proceso de cribado y limpieza.

+ Construir una zona de patios y talleres moderna, adaptada a las necesidades del
material mévil dispuesto.

- Rehabilitar los tuneles o puentes que presenten problemas estructurales
guepuedan afectar la seguridad de las circulaciones.

« Rehabilitar y/o construir un sistema de drenaje longitudinal a lo largo de toda la
linea, asi como mejorar el drenaje transversal.

« Sustituir todos los aparatos de cambio de via existentes, uniformizandolos a
80lbs/yda.

« Sustituir los durmientes de madera por durmientes de concreto. Se mantendran
los durmientes de concreto existentes, salvo aquellos que se encuentren en mal
estado.

« Colocar cercos de seguridad paralelos en zonas urbanas, a fin de evitar
accidentes.

+ Instalar barreras de seguridad automaticas y sefalizaciéon luminosa y acustica,
en los pasos a nivel existentes.




Mejorar la accesibilidad y confort de las estaciones y paraderos, con la construccion de

marquesinas, rehabilitacion de salas de espera y servicios higiénicos y disposiciéon de

mobiliario en los andenes.

3. CRITERIOS MINIMOS PARA EL DISENO DEL PROYECTO

Rehabilitar el sistema de sefalizacién, seguridad y comunicaciones.
Implementar el Centro de Control de Operaciones (CCO).

PARAMETROS PARA EL DIMENSIONAMIENTO DE LAS OBRAS CIVILES

Velocidad maxima de circulacion:
Carga maxima por eje:
Galibos:

Dimensionamiento de plataforma:

Dimensionamiento de superestructura:

Dimensionamiento de edificaciones:

64 km/h (pasajeros y mercancias).
15 toneladas.
Los existentes.

Segun AREMA (American Railway
Engineering and Maintenance-of-Way Association).

FRA (Federal Railway Association).

Segun AREMA (American Railway Engineering and
Maintenance-of-Way Association).

FRA (Federal Railway Association).

Segun Reglamento Nacional de Edificaciones.




4. TRAZADO GEOMETRICO

Se adoptara para la linea una Clase de Via 3, de acuerdo a lo establecido en el Reglamento
Nacional de Ferrocarriles, habiéndose previsto una velocidad comercial de 64 km/h, tanto
para trafico de pasajeros como para mercancias.

El trazado propuesto toma como base el trazado actual, con ligeros desplazamientos
laterales, en aquellos tramos donde se requiere construir el nuevo sistema de drenaje de
plataforma.

5. OBRAS CIVILES

Como parte de la rehabilitacidon integral, serd necesario ejecutar obras civiles en los
taludes, tuneles y puentes. Asi como la construccién de un sistema de drenaje adecuado a
lo largo de toda la linea, a fin de protegerla de la erosion de los rios Mantaro e Ichu,
sobretodo en los taludes inferiores de la misma.

Las principales actividades a realizar son:
B EnTaludes.

Taludes superiores.
+ Construccion de zanja de drenaje trapezoidal de coronacion de talud revestida de
concreto.
+ Construccidon de cuneta de drenaje triangular o rectangular de pie de talud
revestida de concreto.
* Desquinche manual o con medios mecanicos de los bloques y/o piedras inestables
existentes en la cara del talud de la via férrea.
+ Proteccién de los niveles mas erosionables con enrocado o escollera adosada al
talud.
Disposicion al pie del talud de un muro de gaviones, para retener el material que
pueda caer de la cara del talud.
+ Excavacion y eliminacion del material suelto o roto existente en la cara del talud.



Taludes inferiores.

*  Construccion de enrocados (seco y cementado), sobre los que se prolongara la
proteccién mediante muro de gaviones, de ser el caso.

* Construccion de muros de plataforma con enrocados cementados o concreto
ciclépeo, en determinados tramos de la via, por condiciones geotécnicas.

Rehabilitacion del sistema de drenaje
(cunetas y drenaje transversal) a lo largo
de toda lalinea

Estabilizacion de taludes

B En Tuneles.

En el interior de los tuneles:
«  Desquinche de bloques inestables.
* Cunetas de drenaje longitudinal.
* Colocacion de pernos de anclaje.
« Malla de triple torsién sobre marcos.

En los portales de acceso a los tuneles:
+ Rocey desbroce.
+ Malla de guiado de caida de piedras.
* Falso tunel con marco y chapa.
* Canalizacion y drenaje transversal.

1
‘ B En Puentes.

Reforzamiento de las estructuras existentes con la finalidad de soportar las cargas
maximas.

Rehabilitacién de la superestructura existente
Objetivos: Velocidad 64km/hr. Nuevo riel de 80Lbs/yd. 15T/eje

Rehabilitaciéon de tuneles y puentes



m  En Drenaje.

Rehabilitacion del sistema de drenaje de la linea, tanto las obras de drenaje longitudinal
como transversal.

6. SISTEMAS Y SUBSISTEMAS FERROVIARIOS
6.1.  SUPERESTRUCTURA
Sustitucion de los rieles existentes: sustitucion total con perfil de 80 lbs/yda

(39.65 kg/m) — ASCE-80, permitiéndose con esta solucion el aprovechamiento de
los durmientes actuales de concreto que se encuentren en buen estado.

Sustitucién de los durmientes de madera existentes en la via por durmientes
nuevos de concreto.

« Sustitucion de los aparatos de cambio de via.

Limpieza y cribado del balasto existente. Sustitucion del balasto que se
encuentre en mal estado y colocacién de nuevo balasto.

Reposicidn de elementos de fijacion de via, tales como eclisas, clips elasticos, etc.

SISTEMAS DE SENALIZACION, COMUNICACION Y TELECOMUNICACIONES
+ Revision y rehabilitacion del sistema de telecomunicaciones.

+ Suministro y colocacion de senalizacion en la linea.

Implementacion del Centro de Control de Operaciones (CCO).

Implementacién de los centros de venta de boletos y control de pasajeros.

Senalizacion luminosa y acustica de pasos a nivel.



ESTACIONES

Adaptacién de las instalaciones de las estaciones a fin de facilitar el acceso a
personas de movilidad reducida.

Prolongacion de los andenes, hasta 100 m de longitud.

Construccion de un segundo andén en varias de las estaciones, para permitir el
cruce de trenes.

Adaptacién y homogeneizacién de la altura del andén en las estaciones.

Instalacion de cercos de seguridad paralelos a la via para prevenir accidentes e
independizarla de su entorno urbano.

Instalacion de sistemas de proteccion contra incendios en todas las estaciones,
de acuerdo a lo establecido en la Norma Técnica Peruana NTP 350.043-1.

Mejoramiento de las zonas de espera en las estaciones: construccion y/o
rehabilitacion de servicios higiénicos y mobiliario en andenes y renovar los

sistemas de alumbrado y climatizacion.

En los paraderos se deberd mejorar la accesibilidad con rampas de acceso y
entalonados peatonales en cruces de via.

Reposicién del antiguo paradero de Ccocha en el PK. 88+060 de la linea.

i



Rehabilitacion y adquisicion de material rodante

8. MATERIAL RODANTE

Material Rodante, adquirido o existente (remotorizado), tomando en cuenta las
particulares condiciones de la linea, por ejemplo altitud, radios reducidos, galibos estrictos
y fuertes pendientes. A continuacion, se presenta el requerimiento minimo para atender el
servicio de transporte ferroviario.

MATERIAL RODANTE
Locomotoras 3
Automotores DMU 5
Bodegas (vagones carga) 5
Coches viajeros 8

0. MODELO DE OPERACION

Debera garantizarse, como minimo, las siguientes circulaciones:

* Seis (6) circulaciones diarias por sentido, exclusivas de viajeros, entre Huancayo y
Huancavelica, que seran realizadas por unidades automotores - DMU.

* Una (1) circulacion diaria por sentido, exclusiva de viajeros, formada por
locomotora y tres (3) 6 cuatro (4) coches de viajeros en funciéon a la demanda.

« Una (1) circulacién diaria por sentido de un tren mixto entre Chilca y Huancavelica,
compuesto por tres (3) bodegas y dos (2) coches de viajeros.

Los tiempos de viaje maximo de recorrido, para cada uno de los tipos de circulacion,
seran:

TIEMPOS DE VIAJE

Expedicion Itinerario Paradas

Automotor de pasajeros

. Chilca-Huancavelica Sin parada intermedia 2h 42min
directo

Automotor de pasajeros Todas las paradas (en

con paradas Chilca-Huancavelica estaciones) 2h 50min

Tren mixto Chilca- Huancavelica Todas las paradas (en 3h 35min
estaciones)

Tren pasajeros con Chilca- Huancavelica Todas las paradas 3h 00min

locomotora+vagones (estaciones+paraderos)




10. PATIO TALLER

Remodelacion completa de las instalaciones de patios y talleres, construyendo ademas
un nuevo taller que se adapte a las caracteristicas y necesidades del Material Rodante.

11.  CRONOGRAMA DE EJECUCION DE INVERSIONES OBLIGATORIAS

Etapa transitoria: Se iniciara con la firma del contrato de concesién, y finalizara con el
inicio de la etapa de explotacion comercial.

Durante esta etapa el concesionario debera realizar:

a) Los Estudios Definitivos de Ingenieria (EDI de Obras y de Material Rodante) y el
Estudio de Impacto Ambiental Semidetallado (EIA-Sd).

b) La Rehabilitacion. Esta etapa constituiria la fase de obra propiamente dicha. Se
realizard en paralelo con la elaboracion del EDI de Obras.
El proceso constructivo en la fase de obra deberd asegurar la continuidad del
servicio de transporte ferroviario. Se podra realizar actuaciones por tramos, a fin
de asegurar que la linea se mantenga en servicio.

Etapa de explotacion comercial: Se inciara a la culminacién de la etapa transitoria.



12. TARIFAS SOCIALES

La caracteristica principal del Ferrocarril Huancayo-Huancavelica es su caracter
social. Es para muchos habitantes de las localidades que une a su paso, el Unico
medio de transporte asequible y confiable.

Durante la concesidén se garantizaran tarifas sociales a sus usuarios, las que seran
aprobadas por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones.
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Au. Enrique Canaual Moreyra N° 150
Piso 8 San Isidro — Lima, Per(

Telf: (511) 200-1200 Ext.: 1245
E-mail: fhh@proinversion.gob.pe
wwuw.proinversion.gob.pe

Calle Armando Blondet 210

San Isidro — Lima, Per(

Telf: (511) 440 — 6611 Ext.: 159
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C/ Doctor Esquerdo N° 97; 28007 Madrid
Tel: (34) 91 409 60 75

E-mail: trn@trningenieria.com,
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