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1. De la situacion actual del proceso de promocion y del
Terminal Portuario
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(1 Ubicacion: Region Ica - Provincia de Pisco.

O]

(] Descripcion: El proyecto consiste en el disefo,
construccion, financiamiento, conservacion vy
explotacion del Terminal Portuario General San
Martin.

= Inversion estimada (sin IGV): USS 102.4
millones

=  Plazo de la concesion: 30 anos.

= Modalidad: Concurso de Proyectos
Integrales.

(1 Estado actual del proceso: Plan de Promocion vy
TUO de Bases Reformuladas publicadas. Versidon
Final del Contrato aprobado por MTC y MEF.

L Fecha de adjudicacidn prevista: Abril 2014

O Area de influencia directa: Regiones de Ica,
Ayacucho y Huancavelica, con una extension total
de 87 274,10 Km2, y alberga 1,770,508
habitantes.
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CARACTERISTICAS:

1 muelle tipo marginal de 700 metros de longitud

4 puestos de atrague. Actualmente sdlo trabajan dos.

El terminal portuario no cuenta con equipamiento propio. Opera con el equipo de terceros.

El puerto cuenta con abrigo natural frente al oleaje y buen clima casi todo el afio.

AREA DE LA CONCESION:

=  Terrestre:
Area del terreno: 417,663.09 m2
Perimetro del terreno: 3,377.29 ml.

= Acudtica:
Area: 800,515.48 m2
Perimetro: 3,812.40 ml.
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e A partir de Agosto 2010, ENAPU inicié las obras de reparacion de los amarraderos N21 y N22 y
demolicion de los amarraderos N23 y N94 del Terminal Portuario, con el fin de restituir
parcialmente las estructuras a las condiciones existentes antes del sismo del 2007, y demoler
aquellas que no garantizan una operacién segura.

* En enero 2012, se culmind las obras de los Amarraderos N2 1 y N2 2 y la demolicién del
amarradero N2 4.

* La demolicion del amarradero No. 3 quedd sin efecto, quedando para el futuro concesionario la
construccion de los amarraderos No. 3 y No. 4 a las necesidades de operacidn actuales y futuras.
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2. Delas Inversiones Referenciales
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FASE 1: FASE 2:
OBRAS INICIALES OBRAS EN FUNCION A LA DEMANDA
Etapa 4 A
ftapa 3 A los 225 mil
A M/ano de granos
Etapa 2 A los 60 mil limpios
TEUs/ano
Etapa 1 Alos 2.5
millones
Muelle Ton/ano

Multipropdsito

INVERSION

( Sin IGV)
USS 102.4 millones

(*) Siempre y cuando la demanda de 225 mil TM/afio de granos limpios se alcance dentro de los primeros 20 afios de la concesion.
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FASE 1: OBRAS INICIALES P FASE 2: OBRAS EN FUNCION A LA DEMANDA
7
W SArAS

Graa movil sobre Ampliacion de = Ampliacion de Patio
llantas de 60 tn Patio de granel y otras
Chasis contenedores cargas

Contenedores Grua portico Sistema

Yard Tractor Equipamiento para automatizado de
Modernizacion carga de descarga de graneles
Muelles1y 2 contenedores solidos limpios o
Dragado-12 m Dragado a — 14m. similar

= Construccion silos
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Relleno del patio de almacenamiento
reforzado con pilotes de grava.

Interconexion del TP GSM con
el sistema eléctrico del Mantaro

Y
\

ALMACEN 2

- FACIFICO

Remodelacion de edificio
administrativo e instalaciones
Aduana y SUNAT

1 o E

Demolicion de Almacén 3
Rehabilitacion de Almacén 2

Rehabilitacion y modernizacién de
amarraderos 3 y 4 de 350m x 36m con
capacidad para soportar gruas pértico

Dragado a -12m en area de amarraderos
3y 4, zona de maniobras y canal de
acceso

Fase Preliminar
(6 meses desde F.Cierre)
(1) Tractor de puerto
(1) Montacarga de 20 Tn
(1) Montacarga de 40 Tn
(3) Vagonetas de 60 Tn

Fase Limite

(1) Equipo Movil Para
Graneles limpio

(1) Graa de celosia de
40 Tn para Carga
General

(2) Graa Movil sobre
llanta de 60 Tn de
capacidad a 30m
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= Se ha realizado a nivel de Ingenieria
Basica un estudio que define el
equipamiento y las obras requeridas
para la Interconexién con el SEIN.

= E|l trazo proyectado iria en forma
paralela a |la carretera Paracas - terminal
portuario, tomando el drea de
servidumbre correspondiente y
asignado a los servicios publicos.

= El presupuesto aproximado para Ia
interconexion al SEIN asciende a USS
3.31 MM de ddlares (sin IGV).

= El tiempo estimado de implementacién
del proyecto es de 9 meses
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3. Del movimiento de cargay proyecciones del negocio




MOVIMIENTO DE CARGA - HISTORICO
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Los picos y caidas de 1990 - 2011, se encuentran explicados por la carga de exportacion, a excepcion de los tres ultimos afios. El crecimiento

del 2008 se explica por import y expor , la caida del 2009 y el incremento del 2010 se explica exclusivamente por importacion. En tanto el
aumento del 2011 fue principalmente por exportacion y la caida del 2012 se debio a los menores envios de sal y harina.
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El principal tipo de carga es el granel sdlido,
explicado por la exportacion de harina de
pescado y sal de deshielo; y las
importaciones de fertilizantes, insumos para
la produccion de acero e insumos
pecuarios.
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Evolucion de la carga del TPGSM,
en miles de toneladas,
segun tipo de trafico, 1985-2012

Los principales movimientos en el
TPGSM son de exportacion e
importacion, con niveles minimos de
cabotaje.

Evolucion de la carga del TPGSM, segun tipo de carga
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Evolucion de los principales productos
de exportacion, en miles de

w 900 q

2 w00 | toneladas: 1985 - 2012

§ 700 |

2 600

_i? 500 - . .

5 0 * La sal de deshielo es el principal
300 producto exportado actualmente.
200 | * La harina y el aceite de pescado han
1997 perdido importancia.
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WAceite 15 25 . 0 . 0 (19. 0 8 .0 0O
W Harina 95 81 137 62 108 13 121 156 285 304 270 77

m sal 121 569 284 605427 717 466 386 368 498 409 269 607 495 529 pO92 254

Evolucion de los principales productos de importacion,
en miles de toneladas: 1985 - 2012

Los principales productos importados :
son los relacionados a la produccién -
de acero y materiales para la ;? oo
construccion. 8 “’"
Le sigue la importacion de insumos 3 A:
pecuarios, principalmente el maiz. = 200
Durante la dultima década se ha 199
incrementado la movilizacion de BT
fertilizantes. R

Barras, angulosy dambran 9 12 1 14 91 120 11 59 185 113

o I T
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m Cabén 54 &7 40 66 41 29 38
m Fertilizantes 56 49 5 47 52 58 34 43 38 &l
Cereales 12 43 163 105 158 189 138 114 125 158

51 80 150 154 155 246 51 16l 54 156 184 281 218 250

m Chatarra, Hisrro y briquetas 5
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Proyeccion moderada para la movilizacion total de Proyeccion moderada para la movilizacion total de
carga por el TPGSM 2014-2043, en miles de toneladas contenedores 2014-2043, en TEUs
3,000 90,000
80,000
70,000 A
60,000
50,000 A
40,000
30,000 4
20,000 A
10,000 f
Para el afio 2043 se proyecta una movilizacion total de Para el afio 2043 se proyecta una movilizacién total de

carga de 2,695 mil toneladas 81.5 mil TEUs
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PROYECCIONES DEL NEGOCIO

50,000,000

50,000,000

40,000,000

30,000,000

20,000,000

10,000,000

W Fluje de Inversicnes . Gervicio de Deuda . Papos de |GV . Farticipacion e R I zstos Corporatives I Costos de ventas y gastos directos === Total Ingresos

e Concesién autosostenible
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4. De las Bases del concurso y del proyecto de contrato de
concesion
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Socio Estratégico: En caso de Consorcio, debera cumplir con acreditar cuando menos el 60% de los
requisitos técnicos - operativos exigidos. Participacion Minima: 35%

Requisitos Técnico-Operativos:

= Acreditar en uno o mas terminales portuarios contar con un movimiento anual total igual o mayor a 4.6 MM TON.
= Al menos en 2 de los terminales presentados se debera acreditar experiencia en manejo de 3 o mas tipos de carga.

= La experiencia que se acredite correspondera a actividades realizadas en un periodo de 12 meses continuos en los
ultimos 3 anos contados desde la fecha en que el Postor presente su Sobre 1.

= La acreditacidon podra realizarse como: i) Administrador Portuario, ii) Operador Portuario, iii) Operador Logistico
con un Administrador Portuario/Operador Portuario y iv) Consorcio entre un Operador Portuario con un
Administrador Portuario.

Requisitos Financieros:

= Patrimonio neto minimo de USS 70 millones. Debera corresponder a un ejercicio anual cerrado de los dltimos tres
afnos contados a partir de la fecha en que cada Postor presente su Sobre N° 1.
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5. De la Evaluacion Ambiental Preliminar
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Tomando en cuenta que el TPGSM se ubica en la zona de amortiguamiento de la Reserva
Nacional de Paracas (RNP), se realizd una Evaluacion Ambiental Preliminar (EVAP).

¢Quién
elaboro
la EVAP?

éPara qué se

hizo la EVAP?

¢Qué resultados
se
Obtuvieron?

La empresa ECSA Ingenieros, inscrita y autorizada por
el MTC para la elaboracion de EIA, segin R.D. N2 216-
2012-MTC/16.

Para identificar los posibles impactos ambientales que
generara el Proyecto y sus correspondientes medidas
de mitigacion (clasificacion ambiental del proyecto)

La Clasificacion del Proyecto en la categoria de un
Estudio de Impacto Ambiental detallado (TDR) y la
Emision de Compatibilidad del Proyecto con la RNP
otorgada por el SERNANP
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