“DECEMIO DE LAS PERSONAS CON DISCAPACIDAD EN EL PERU”
“ARO DE LA CONSOLIDACION ECONOMICA Y SOCIAL DEL PER{Y”

SEGUNDA CONVOCATORIA DEL CONCURSO DE PROYECTOS INTEGRALES PARA
LA CONCESION DEL PROYECTO ESPECIAL SISTEMA ELECTRICO DE TRANSPORTE
MASIVO DE LIMA Y CALLAO, LINEA 1, TRAMO
VILLA EL SALVADOR - AV. GRAU ~ SAN JUAN DE LURIGANCHO

CIRCULAR N° 30

En virtud de las facultades contenidas en el Numeral 3.1.3.1 de [as Bases, el Comité de
PROINVERSION en Proyectos de Infraestructura Vial, Infraestructura Ferroviaria e
Infraestructura Aeroportuaria - PROINTEGRACION pone en conocimiento de los
interesados, las siguientes modificaciones a las Bases:

Modificacion 1:

Se modifica el Apéndice 1 del Anexo 8 "Relacion de documentos de la Sala de Datos”,
conforme a lo siguiente:
- Se incorporan el siguiente documento:

» 5.2.50 Proyecto de Extension de la Linea 1 del Sistema Eléctrico de Transporte
Masivo de Lima y Callac, Tramo 2. Av. Grau — San Juan de Lurigancho (Ayuda
Memoria), trazado y perfil longitudinal de dicho tramo.

Se adjunia al presente, el documento antes mencionado.

Lima, 5 ge aéaog

; Proyectos de Infraestructura Vial, infraestructura Ferroviaria e
Infraestructura Aeroportuaria — PROINTEGRACION
PROINVERSION



MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

AUTORIDAD AUTONOMA DEL SISTEMA ELECTRICO DE TRANSPORTE
MASIVO DE LIMA Y CALLAO

Proyecto de Extensién de fa Linea 1 del SETMLC
Tramo 2: Av. Grau — San Juan de Lurigancho

Avuda de Memoria

VILLA EL SALVADOR, AGOSTO 2010



1. ANTECEDENTES Y OBJETIVOS DEL PROYECTC

En el afo 1986, el Estado Peruano asumio el compromiso de implementar en ¢l
Area Metropolitana de Lima y Callao un Sistema Eléctrico de Transporte
Rapido Masivo, que permitiera articular de manera integral la dinamica de
viajes de las zonas periféricas y de alta concentracion poblacional de la Ciudad.
Declarando de necesidad publica y preferente interés social la construccion de
la infraestructura de transporte necesaria para tal fin, a través del DS. N° 001-
86-MIPRE y la Ley N° 24565.

En el afic 1990 entrd en vigencia e! Plan de Desarrollo Metropolitano de Lima
(PLANMET), estableciéndose en lo concerniente al SETMLC la implementacion
de 4 lineas de trenes como se puede apreciar en el Grafico No, 01. La primera
prioridad planteada, involucraba el desarrollo de la Linea 1 hasta &! cruce con
el Ferrocarrit Central, denfro del horizonte 2010, siendo contemplada la
extension de! sistema a San Juan de Lurigancho en un segundo horizonte de
ejecucion.
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Grafico No. 01 - Plan de Desarrolfo Metropolitano de Lima PLANMET (1990-2010)

En el afo 2005 el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, a través de la
Secretaria Técnica del Consejo de Transporte de Lima y Cailao y gracias al
financiamiento de la Cooperacién Téecnica del Japdn (JICA), desarroll6 ef Plan
Maestro de Transporte Urbano para el Area Metropolitana de Lima y Callao,
instrumento que se constituye como el marco normativo para la implementacién
de los proyectos de transporte urbano en las mencionadas jurisdicciones.



El Plan Maestro de Transporte Urbano para el Area Metropolitana de Lima y
Callao, establecid que el SETMLC deberia estar configurado por 7 lineas de
trenes urbanos, los cuaies se deberian implementar en la Ciudad seguln
diferentes horizontes. ks asi que para el afio 2025 el SETMLC deberia contar
con 4 lineas, priorizando en el tiempo, la culminacién de la Linea 1 hasta San
Juan de Lurigancho.
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Grafico No. 02 —- SETMLC propuesto en el Plan Maesiro

La Linea 1 del Sistema Eléctrico de Transporte Masivo de Lima y Callao -
SETMLC, cuenta en la actualidad con un framo construido de
aproximadamente 10Km., gue articulan los distritos de Villa El Salvador, Villa
Maria del Triunfo y San Juan de Miraflores. Asimismo, se viene gjecutando las
obras de extension de dicho tramo hasta la Av. Grauy, lo que permitirad que en
Junio def 2011 la Linea 1 del SETMLC cuente con una longitud aproximada de
22Km., incorporando al sistema a los distritos de Santiago de Surco, Surquiilo,
San Borja, San Luis, La Victoria y el Cercado de Lima.

Como se puede apreciar, la culminacién de la Linea 1 del SETMLC tiene
previsto desde hace varios afios, integrar en el sistema al distrito de San Juan
de Lurigancho, consolidando una extension aproximada de 34Km., que
permitira de esta forma, incidir positivamente en la demanda de viajes de mas
de 3 millones de limefios.



2. UBICACION DEL PROYECTO

El proyecto se ubica en la Provincia de Lima, involucrando especificamente al
Cercado de Lima, Ei Agustino y al distrito de San Juan de Lurigancho.
7

Grafico No, 03 — Ubicacion del Proyecto

3. DESCRIPCION DEL TRAZO Y RECORRIDO

La Linea 1 del SETMLC comprende dos etapas, Ja primera de
aproximadamente 22Km., en plena construccién, se desarrolla entre el distrito
de Villa El Salvador y el Cercado de Lima (Av. Grau). La segunda etapa, de
aproximadamente 12Km., comprende el eje Cercado de Lima — San Juan de
Lurigancho, donde al igual gue en el primer tramo se implantara una linea de
ferrocarril urbano a doble via, cuyo trazado culminara en la zona noreste de ia
ciudad (Distrito de San Juan de Lurigancho), donde se ubicara también un patio
para los trenes.

En la actualidad, la Linea 1 del SETMLC cuenta con 7 estaciones de pasajeros,
previendo que para junio del 2011 se incorporen 9 estaciones méas. Ef proyecto
de extension involucra también fa construccion de 10 estaciones adicionales, lo
que permitira contar con un total de 26 estaciones de pasajeros a lo largo de
toda la linea.
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Grafico No. 04 — Estaciones de la Linea 1 del SETMLC

El recorrido de la extension de la Linea 1 del SETMLC a San Juan de
Lurigancho, se desarrolla dentro del area urbana de ia Ciudad Capital,
iniciandose en una zona con fuerte deterioro del Cercado de Lima, atravesando
fuego por un espacio urbano fuertemente detrimentado con asentamientos
humanos precarios altamente tugurizados en el distritc de El Agustino,
recorriendo finalmente gran parte del drea urbana consclidada de! distrito de
San Juan de Lurigancho.

Ei Proyecto de extensidén de la Linea 1, impactara positivamente sobre las
areas urbanas involucradas en su recorrido, permitiendo la regeneracion de los
espacios Urbanos, resolviendo problemas de desintegracién espacial vy
conectividad urbana. Incidiendo directamente en el mejoramiento de la calidad
de vida de ia poblacidn en el area de su influencia.

El trazo se inicia en la cola de via de la Estacidn Intermodal Grau, en el cruce
de fa Av. Grau con el Jr. José De Rivera y Déavalos, siguiendo sobre el gje de
las siguientes vias: Av. Grau, Av. Locumba, Prolongacidn Locumba, via margen
izquierda del rio Rimac, bajo el puente Hudscar y la Av. Proceres de la
Independencia, para concluir en las proximidades de la Av. Bayovar,

El derecho de via para la prolongacién de la Linea 1 del SETMLC a San Juan
de Lurigancho se encuentra aprobado mediante ordenanzas N° 975y N° 1101.

La seccion vial normativa fue coordinada con el Instituto Metropolitano de
Planificacion y se encuentra normado en el Sistema Vial Metropolitano, tal
como se aprecia en los graficos 05, 06, 07 Y 08 del presente documento.
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Grafico No, 05 - Seccién Normativa Aviacion - Locumba
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Grafico No. 06 - Seccidén Normativa Grau — Cementerio
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Grafico No. 07 ~ Seccién Normativa Malecén Checa - Lurigancho
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Grafico No. 08 - Seccién Normativa tramo Lurigancho - Bayovar



