“DECENIC DE LAS PERSONAS CON DISCAPACIDAD EN EL PERU”
"ANO DEL CENTENARIO DF MACHU PICCHU PARA EL MUNDO"

Concurso de Proyectos Integrales para la entrega en concesion af sector privado del Nuevo
Aeropuerto Internacional de Chinchero - Cusco

CIRCULAR N* 30
En virtud de las facufiades contenidas en el Numeral 1.4.2, 3.1.3.1y 3.1.3.2 de las Bases dei Concurso
de Proyectos Integrales para la enirega en concesion del nuevo Aeropuerto Internacional de Chinchero
~ Cusco, el Comité de PROINVERSION en Proyectos de Infraestructura Vial, Infraestructura Ferroviaria

e Infraestructura Aeroportuaria — PROINTEGRACION comunica a los Postores las siguientes
modificaciones sustanciales a las Bases:

1. Modificacion 1:

Se incorpora el contenido del Apéndice N? 2 "Obras minimas” del Anexo N° 1 de |as Bases,
conforme al formato gue se adjunta a la presente Circular.

2. Modificacion 2:

Se incorpora el Apéndice N° 4 “Requisitos Técnicos Minimos® al Anexo N® 1 de las Bases,
conforme al formato que se adjunta a la presente Circular.

Lima, /5 de junio de 2011
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ANEXO N° 1

Apéndice 2
PROPUESTA TECNICA

Obras Minimas identificadas y aprobadas por el MTC que deberan ser obligatoriamente
contempladas en la Propuesta Téchica

Movimientos de tierras explanacién principal

Pavimentacion de la pista L=4.000 m y vial perimetral
Pavimentacion de las TWY, conectores L=3.950 m y plataforma viraje
Pavimentacion de la plataforma de estacicnamiento 104.500 m2

Patio de handling y vehiculos aeropuerto §.000m2
Orenaje de RWY + TWYs
Sefializacion horizontal campo de vuelo

Wi~ O

Separador de hidrocarburos en {ado aire

Edificio Servicio de extincidn de incendios SE! 1.850 m2

«©w

—_
o

Reposicion de servicios afectados

—_
—

Ampliacién de la plataforma de estacionamiento en 12.800m2

Py
N

Rehabilitacion de pavimentos de campo de vuelo
Ampliacién de TWY paralela en 1.000 m

-
[#%]

14 Terminal de pasajeros 30.000m2 para 3,5 Mpax.
15 Playa vehicular 10.000 m2

16 Obra civil en TWR y edificio para centro de control

17 Mangas de embarque

18 Urbanizacién general 60.000 m2 predios mas 9.000m2 de calles
19 Terminal de carga 1.500 m2

20 Edificio mantenimiento/multipropoésite 1.225 m2

21 Hangar de AG 1.370m2

22 Depésito de almacenamiento de aguas pluviales

23 Punto limpio {centro de gestion de residues)

24 Estacion depuradora de aguas

25 Ceniral eléctrica 1.000m2, anillos M.7. y sisi. electricos aeroportuarios
26 Carretera y accesos 1+1 de 1,5 km

27 Ampliacitn terminal de pax. a 40.000 m2 para 5 Mpax.

S

= -
28 Comunicaciones ATM (VHF, SCV, AFTN, ATIS)
29 Sistemas de TWR

30 Radar SSR* (Se reutilizaria el existente en Cusco)

31 Estacion meteorologia AWOS mas antenas
32 Navaids {ILS Cat | & DVOR/DME}
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33

Ayudas visuales (PAPIS, mangas, faro)

34

Balizamiento completo de area de movimiento (RWY+TWY+Apron}

35

Sisterna de guiado y atrague en rampa

36

Sistemas eléctricos de la subestacion eléctrica

37

Grupos electrdgenos 2.250kVA

Sastemas comunes (BMS Relo;es antiincendios, PAS LAN, MATV TETRA}

Equipos de operaciones aercportuarias (AODB, FIDS, BHS, CUTE, CGA)

Equipos de security aeroportuaria {filtros, CCTV, ACS)

Sistema de gestién de playas vehicuiares* (a concesionar a un 3°)

Equipamiento minimo mantenimiento aeroportuario

45

Equipamiento ampliacién de edificio terminal

Suministros cfe agua saneamiento y linea eéeczrlca

46

Cerco perimetral aeroportuario

48

Actuaciones ambientales

49

Contingencias del proyecto

50

Ingenieria del proyecto

51

OSITRAN + Supervisién de las obras

52

Fuesta en marcha: procedimientos, preparacion OACI, calibracicnes

&3

Certificacion aercpuerto
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ANEXO N° 1

Apéndice 4
PROPUESTA TECNICA
Requisitos Técnicos Minimos

El objeto dei presente capitulo es establecer ios criterios basicos de disefio v ias especificaciones
técnicas y funcionales que han de regir el disefic del nuevo AICC.

En base a estos criterios y especificaciones se obtienen unos medios aeroportuarios y unas superficies
a construir para que, en cada escenatio de cperacién, la infraestructura cumpla con los niveles de
calidad objetivo; es por ello gue, tantc los medios aeroportuarios como la superficies definidas para
cada elemento aeroportuario deben entenderse como valeres minimos.

En este sentido, se ha escrito este capitulo como guia para el equipo proyectista, a ser usado como
base de evaluacion de las distintas propuestas gue se presenten a concurso.

Con objeto de estructurar los requisitos técnicos, se ha dividido su descripcion en los siguientes
blogues:

» Requisitos técnicos para la solvencia técnica: se describen los requisites minimos del
equipo técnico que dirigira la explotacion del AICC.

¢+ Requisitos técnicos del drea de movimiento: se describen los requisitos minimos y normas
de referencia para el disefio de los elementos del campo de vuelo.

= Requisitos técnicos minimos de la torre de control: se describen los requisitos minimos y
normas de referencia para el disefic y construccion de la torre de control.

= Equipamienfos minimos de navegacion aérea: se enumeran y describen los equipamientos
minimos necesarios para los servicios de navegacion aérea.

s Requisiios técnicos del drea terminal: se detallan los requisitos minimos de los principales
elementos del Area Terminal (edificaciones, instalaciones y zonas a urbanizar).

¢ Requisitos técnicos minimos del edificio terminal de pasajeros. se detallan los criterios y
los requisitos basicos de los elementos principales del edificio terminal de pasajeros.

e Equipamientos minimos del edificio terminal: se enumeran y describen los equipamientos
minimos necesarios para prestar 105 servicios a los pasajeros en el edificio terminal de
pasajeros.

Requisitos minimos del equipo_técnico

Se debera contar como minimo con un Jefe de Operaciones y un Jefe de Seguridad. Este personal
debera contar con la experiencia minima demostrable que ha de acumular para garantizar el buen
desempefio y éxito de la puesta en marcha del aeropuerto:

o Jefe de Operaciones: Debera contar con un minimo de cinco (5) aflos en cargos gerenciales
operacionales en aeropuertos con un trafico individual o combinado mayor a un {1} millén de
pasajeros anuales y con experiencia en actividades operativas, técnicas administrativas y de
seguridad en aeropuertos gue individualmente hayan acreditado un trafico mayor a un {1)
millén de pasajeros anuales.

s Jefe de Seguridad: Debera contar con un minimo de cinco (5) afios en cargos gerenciaies en la
industria aeroportuaria (aeropuertos, aerolineas, y oiros relacichados) referida a supervision y
gjecucién de actividades de seguridad aeroportuaria (safety and security) en aeropuertos con
un trafico mayor a un (1) milléon de pasajeros anuales.
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Reguisitos técnicos minimos del area de movimiento

A continuacion se relacionan las caracteristicas técnicas minimas gue deben incluir los elementos de
infraestructura aeroportuaria del area de movimiento (lado aire}: El proyecto de aerddromo deberd
cumplir en la medida de lo posible con normas y metodos recomendados (SARPS por sus siglas en
inglés) de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACH que estén definidas en su Anexo 14
Aerbdromos’ y el Manual de Disefio de Aerodromos (Doc. 9157)2. Complementariamente, el proyecto
debera tener en consideracion las Circulares de Consulta de la FAA,

Pista de vuelos

Se requiere la construccion de una pista de vuelos cuyas caracteristicas fisicas minimas permitan la
operacion de aeronaves Clave E de la OACH

¢ Dimensiones minimas de 45 m de ancho con margenes de 7,5 metros a cada lado. Los
aviones de Clave E tienen envergaduras entre 52 m hasta 65 m (excfusive) y una anchura
exterior entre [as ruedas del tren de aterrizaje principal desde @ m hasta 14 m exclusive. La
pista debera ser de 4,000 m longitud (Clave 4).

¢ Los dos umbrales de la pista deberdn tener areas de seguridad de extremo de pista (RESA por
sus siglas en inglés), los cuales deben empezar en el borde de la franja de pista, a 60 m de los
umbrales de la pista. Debera ser de por 0 menos 150 m de ancho v 90 m de fargo en la
cabecera 18, y de 150 x 240 m en la cabecera 34.

« La franja de pista debera ser de 300 m de ancho, ya que fa pista dispondra de un sistema de
aterrizaje por instrumenios (ILS). El proyecto debera respetar las areas niveladas de la franja
de pista de acuerdo al Anexo 14-0ACH,

De acuerdo a la QACI las areas alrededor de la pista deberan estar protegidas para reducir los riesgos
de dafio a las aeronaves que se saigan accidentalmente de la pista y para también resguardar a los
aviones cuandc despegan o aterrizan. La elevacion de cualquier punto en la franja de la pista debe ser
de acuerdo z l[a normativa de la OACI.

Las pendientes transversales y longitudinales de fa pista tienen que cumplir con los SARPS definidos
en el Anexo 14-OACI. El mismo criteric deberd aplicarse a las calles de rodaje y plataforma de
estacionamiento de asronaves.

Calles de rodaje y plataforma de viraje de extremo de pista 34

E} sistema de calles de rodaje debera cumplir en la medida gue sea posible con los mas recientes
SARPS relativos a ias calles de rodaje definidas en el Anexo 14-OACI y el Manual de Disefio de
Aerédromos (Doc 9157): Parte 2 — Calies de Rodaje, Plataformas y Apartaderos de Espera’.

Los requisitos minimos para el sistema de rodajes del AICC son los siguientes;

e Caracteristicas fisicas minimas que permitan la operacion de aeronaves Clave E de la OACH
Dimensiches minimas-de 23 m de ancho, con 10,5 m de margenes en cada borde v deberan
tener sobre-anchos donde existan intersecciones con la pista, ofras calles de rodaje y/o
plataforma.

e La calle de rodaie paralela a la pista deberd ser como minimo de 3,000 m de longitud
empezando en el umbral de |a pista 34.

I Anexo 14 al Convenio de Aviacién Civil Internacional, Volumen I: Disefio y operaciones de Aerddromos, 5a
Edicién, Julio de 2004, OACI, Montreal, Canada

2 Manual de Diseflo de Aerddromos. 2006, QACI, Montreal, Canada

3 Manual de Disefio de Aerddromos; Parte 2 — Calles de Rodaje, Plataformas y Apartaderos de Espera, 4a Edicién,
2005, OACT, Montreal, Canada
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« £l gje de la calie de rodaje paralela a pista debera situarse como minimo a 182,5 m del gje de
pista para cumpiir con las SARPS para aeronaves Clave E.

« El conjunto de rodajes contara como minimo con cuatro conexiones con ia pista principal,
incluyende al menes una calle de salida rapida formando 31° con el gje de pista 34 que pueda
acomodar mayoritariamente la salida de aviones Clave C.

e tna plataforma de viraje en extremo de pista 34 (ya que la calle de redaje paralela nec llega
hasta el umbral 18), que permita &l viraje de aviones Clave E.

Como ya se indica en el Plan Maestro referencial del AICC, disponible en la Sala de Datos, la gran
mayoria de las operaciones se realizaran por la pista 34.

La posicion de fas calles de rodaje viene determinada por la flota de aviones que vuele regularmente al
Aeropuerto. Se recomienda que el proyecto siga las guias del apéndice 9 de la Circular de la FAA
150/5300-13, Airport Desugn lo cual ha sido desarroliada en base a informacion obtenida en varios
aeropuertos. Se adjunta la tabla presentada en la Circular como referencia.

A B C D A C D ‘B C D
0 fi(0 m) o jo o [0 o |o o ;0 |0 0 0 |oO
500 ft (152} o /0 0o |06 0 |0 {0 0 1 0 0 |O
1000 f (305 m) 4 0o o0 0 6 |0 |0 © .13 10 0 0
1500 ft (457 m) 22 0 0 O i3 o0 |0 'O 510 0 |0
2000 ft (610 m) 60 0 0O (0 {8 1 0 (O (9 1 0 |0
2500 t {762 m) 84 1 0 0O 19 10 0 |0 18 10 O |0
3000f(914m) 96 10 O O 100 39 0 O 100140 0 0O
35007(1067m) 99 41 0 0 100/8 2 0 100,82 |8 0
4000f(1219m) 100 80 1 0 100:98 |8 (O 100 98 26 3
4500%(1372m) 100 (97 4 O |100 100 24 2 100|100 51 |19
5000 ft (1524 m 100 1 100 (42 O 100 100 49 |9 | 100,100 | 76 | 55
5500 (1676m) 100 | 100 27 0 100 10075 24 | 100100 92 | 81
6000 R (1829m) 100 100 | 48 10 | 100 160 92 |71 100 | 100 98 | 96
6500 (1981 m) 100 100 |71 35 |100 100 |98 |90 | 100 | 100 100 | 99
7000 (2134 m) 100 | 1 64 | 100 100 100 98 | 100 100 100 | 100
7500 f (2686 m) 84 100 100|100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 |
3000 ft (2438 m) 100 100 100 93 100 100 | 100 100 | 100 100 | 100 | 100
8500 f (2591m) 100 100 100 99 | 100 10G . 100 100 | 100 | 100 100 | 100
9000 (2743 m) 100 100 100 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 100 | 100

Tabla 1. Porcentajes de Ulilizacidn Acumulativa de Salfida de la Pista
Fuente: Apéndice 9, Circular 150/5300-13 de la FAA, Airport Design incluyenda Cambio 15, Diciembre 2009

A continuacién se resumen en las siguientes dos tablas describen las dimensiones y separaciones para
aeropuertos de Clave 4E que deberédn cumplirse (SARPS OACH).

4 Advisory Circular 150/5300-13, Airport Design Change 5, Diciembre 2009, FAA, Washington, DC, USA
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Ancha e la plst de aternzaje 450 i
Ancho de los espatdones 0 margenes de plsta 7.5
Ancho de franja de plsta - 3000 |

i Ancho de franja de pista Elen nive ada i 150.0

§ Longliud delmx-;ea de seg&;lciad de Extremo de Pista . 24() 0
Ancho de las Caiies de Rodage 23,0
Anc“;mr;;ci; Espaidones/ Margenes de cal!e de rodaje paralela | 10,5
Anchc de Franja de Calie de Roda}f} B 950 J
Ancho de Franja de Calle de Rodaje bien mveiada - 44,0 |

Tabla 2. Dimensiones y Normas Recomendadas para instalaciones del Lado Aéreo (en metros)

Fuente: Anexo 14 de la QAC!

Eje de pista por instrumentos a eje de caIIe de rodaje paralela 1 182,56
-EJB de pista por instrumentos a area de estacnonam;ento dévéeronaves( y 206,0
E)e de calle de roda;e a eje de caiie de rodaje paralela 975
7 Eje de calle f..“i“e redaje a objeto 57,5

Eje de Calle de rodaje de rampa a objeto i B05

Tahla 3. Recomendaciones para las Separaciones Minimas del Lado Aéreo (en metros)

) Con base a un B747-400 estacionado en fa rampa y al mismo nivel de ia pista
Fuente: Anexo 14 de ja OACI

Plataforma de estacionamiento de aeronaves

Las caracteristicas minimas exigidas para la plataforma de estacionamiento de aeronaves son fas
siguientes:

e« Debera disponer de una zona de aviacion comercial y ofra zona de aviacion general diferenciadas.

e Debera tener una separacion minima con el eje de pista que permita que la cola de todas las
aeronaves estacionadas no penetren las superficies limitadoras de obstaculos. Si se considera una
aeronave Clave E, se considerara la cola del B747-400 (19,6 m).

Usande como criterio general este modelo de avion, &l limite de estacionamiento de la plataforma
deberia ubicarse como minimo a 280 m del eje de la pista, aunque la distancia podria ser menor
dependiendo de la cota relativa de |la plataforma con respecto a la cota de la pista. No deberd
haber penstraciones en la superficie de transicion de la pista excepto en casos excepcionales
como puede ser [a forre de control,

e Las dimensiones de plataforma comercial deberan tener capacidad para poder acomodar en la fase
de apertura un minimo de 12 posiciones de aeronaves comerciales: una (1) para un avion Clave
otra para un (1) avién Clave D y las restantes diez {10) para aviones Clave C.

Al menos 8 de estas posiciones deberan ser posiciones de contactc y disponer de acceso a
puentes de abordaje de Iz terminal. Aquelias aeronaves comerciales que no estén embarcando o
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desembarcando y permanezcan mas de dos horas en el aeropuerto se podran ubicar en posiciones
remotas cerca de la terminal.

Aviacién General (Clave A) 10+ 2H) 10 (+2H)
wF‘osnclones Clave C . 10 12
m?oslcmnes Ciave D 1 2
l lPosmlones Ciave E - 1 1
Total Puestas para Aeronaves Comercaaies 420 45 o

Tabla 4. Posiciones de Estacionamiento de Aeronaves Comerciales en el AICC

e« La configuracidn de posiciones de estacionamiento en contacto con el edificio terminal debe
disponer las distancias de seguridad y solapes gue al menos permitan la convertibilidad de 5
posiciones Clave C a 3 posicicnes Clave D.

« E| proyecto podra proponer una distribucion de puestos de estacionamiento equivalente a ia
anferior, siempre que se justifique debidamente medianie estudic aeronautico la prevision de
operaciones &n hora de disefic.

» Ls distancia minima enire el edificio terminal y ias aeronaves estacionadas en plataforma seré de
30 m, de modo que se pueda aibergar una calle de servicic por ia que puedan transitar los
vehiculos que atienden a los aviones estacionados en plataforma. Se podra modificar
justificadamente esia distancia siempre y cuando los puentes de abordaje/mangas tenga las
pendientes adecuadas ue cumplan con las normas del documento de Accessibility Guidelines for
Buildings and Facilities® que es parte del American with Disabilities Act de 1981 de los Estados
Unidos.

e La plataforma debera tener margenes de 10,5 m de ancho, luces de borde e lluminacién de
plataforma con proyectores (forres mega) cuya iluminancia debera caicularse bajo un método
reconoccido por la OACL

e La plataforma deberd contar con un sistema de separacién de hidrocarburos del agua pluvial
(balsas de separacién de hidrocarburos de lado aire).

= Las areas que se deben prever en la zona de estacionamiento de aercnaves en la zona de
plataforma proxima al edificio terminal son:

- ESA: Area de espera de equipos. Todas las posiciones deben disponer este tipo de zonas
con chjeto de que la atencién a la aeronave sea inmediata

- EPA: Area de estacionamiento de equipos. Estas areas deben dar servicio a un grupo de
aeronaves, En ellas se alojan los equipos en reposo con acceso a las vias de servicio en
plataforma. E! objetive es de disponer de estas areas dispersas por plataforma, evitando
desplazamiento largos de los equipos y personal

- NPA: Area de prohibicién de estacionamiento de equipos. En estas areas no se pueden
estacionar eguipos debido al barride que realiza la manga de embarque.

Las ampliaciones de la plataforma estaran sujetas a los niveles de actividad en los periodos punta
como el tiempo que las aercnaves permanecen normalmente en la rampa.

5 Accessibility Guidelines for Buildings and Facilities: ADA Standards for Accesible Design, Code of Federal
Regulations 28 CFR Part 36, Revisada en Julio de 1994, Department of Justice, Washington, DC, USA
http://www.ada.gov/adastd94.pdf
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Movimientos de tierras

Los movimientos de tierras asociados a las instalaciones del lado aérec deberdn optimizarse tomando
en cuenia la topografta del entorno existente. En el caso de la pista, calies de rodaje y plataformas,
deberan cumplir con los SARPS de la OACI para las correspondientes pendientes longitudinales y
transversales.

Los requisitos minimos para ia gjecucion de los movimienios de tierras son los siguientes:

» Los rellenos deberan ejecutarse mediante una solucidén técnica que garantice una capacidad
portante minima igual o superior a CBR7: en la valeracién de los terraplenes. Los fondos de caja
deberan ejecutarse bajo el misme critetio, empleando los métodos de estabilizado del terrenc gue
se determinen necesarios en el estudio técnico correspondiente.

» El proyecto debera fomar en cuenta la hidrologia de la zona y buscar medidas que ayuden a la
mitigacién de los impactos aseciados con los movimientos de tierra para el nuevo aeropuerte. Hay
que considerar que en parte del area de desarrollo es el lecho de una antigua laguna, hoy
desecada.

Pavimentos

Los pavimentos de las instalaciones del lado aéreo deberan seguir las recomendacnones descritas en el
Anexo 14 de la OAC! y el Manual de Disefio de Aerédromos: Parte 3 — Pavimentos® y documentos tales
como fa Circular de la FAA AC 150/5320-6E Airport Pavement Design and Evaluation’ y la Circular de
la FAA AC 150/5370-107 Standards for Specifying Construction of Airports. Los requerimientos minimos
gue deberan cumplir los pavimentos de lado aéreo del AICC son los siguientes:

e El caloulo de pavimentos del lado aéreo debera tomar en cuenta ia resistencia de la sub-rasante,
la flota tipica de aviones que se anticipa que vuele regularmente al nuevo aeropuerio y la asronave
critica de la flota gue opere habitualmente en el aeropuerto. El PCN de los pavimentos debera
adecuarse al ACN de las flotas esperadas, incluidos el A340 y el B747.

* El calculo debe prever que los pavimentos resistan adecuadamente los traficos esperados durante
un minimo de 15 afios mediante un programa de mantenimientc preventivo habitual en
aeropuertos.

Ei Manuai de Servicios de Aeropuerios (Doc 9137} Parte 2 - Estado de la Superficie de los
Pawmentos las Circulares de la FAA AC 150/ 5320-17, Airfield Pavement Evaluation and F\’afmg
Manuals® y AC 150/ 5335-5A, Standardized Methods of Reporting Airport Pavement Strength
deberan ser usadas para evaluar ia condicidn de los pavimentos.

« Los pavimentos del lado aéreo deben ser diseNados para facilitar el drenaje de las escorrentfas
producto de la precipitacion pluvial en el area.

El Anexo 14 de la OACH y sus Manuales asociados de Disefio de Aertdromos proveen las
pendientes transversales que ayuden a drenar Ias mstalacxones del lado aéreo. La Circular de la
FAA AC 150/ 5320-5C, Surface Drainage Design'' provee las normas y lineamientos de como
disefiar los drenajes de las instalaciones del lade aéreo.

¢ Manual de Disefio de Aerddromos: Parte 3 — Pavimentos, 2z Edicidén, 1983, OACI, Monireal, Canada

Circular AC 150/ 5320-6E, Airport Pavement Design and Evaluation, Septiembre 2009, FAA, Washington, DC, USA

8 Manual de Servicio de Aeropuertos: Parte 2 — Estado de lz Superficie de los Pavimentos, 4a Edicidn, 2002, OACE,
Montreal, Canada

9 Circular AC 150/ 5230-17, Airport Pavernent Evaluation and Rating Manuals, Julio 2004, FAA, Washington, DC,
USA

10 Circular AC 150/ 5335-5A, Standardized Method of Reporting Airport Pavement Strength, Septiembre 2006, FAA,
Washington, DC, USA

{1 Circular AC 150/ 532 FAA, Washington, DC, USA 0-5C, Surface Drainage Design — Change 1, Septiembre 2008,
FAA, Washington, DC, USA

~F
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instalaciones de salvamento y extincién de incendios

Las instalacicnes de Salvamento y Extincién de Incendios (SEI) deberan cumpiir con los SARPS de la
CACI. De acuerdo al Anexo 14-0ACIH y el Manual de Servicios de Aeropuertos: Parte 1 — Salvamento y
Extincion de Incendios', la categoria del aerédromo se definira por el avion de mayor iongitud y
anchura maxima del fuselaje gue haya por lo menos

e El proyecto de aerddromo debera considerar las instalaciones del SEl que permitan la operacion
del aercdromo en apertura al menos bajo categoria 7 de extincion segun la OACH gue incluys
aviones entre 38 m a 49 exclusive y 5 m de ancho de fuselaje. Dentro de esta categoria estan la
familia de los A-320 y B-737. Por tanto, se requerira por lc menos equipamientos e instalaciones
para tres vehiculos de salvamento y extincion de incendios.

{El Manual de Servicios de Aeropuertos correspondiente de la OACI describe en mayoer detalle los
tipos de vehicuios requeridos para emergencias).

o En funcidon del trafico previsto, podra requerirse lo especificado para la Categoria 8 de extincién,
esto es, si se realizan 700 operaciones 0 mas durante los tres meses consecutivos de mayor
actividad mediante aeronaves con una longitud total de 49 a 61 m exclusive y una anchura maxima
de 7m.

o El aeropuerto deberd mantener una reserva minima de concenirado de espumas y agentes
complementarios equivalente al 200% de las cantidades de estos agentes que han de requerir los
vehicuios de salvamento y extincién de incendios.

e La ubicacion y accesos del edificio del SEl deberan permitir la respuesta a las emargencias, con un
tiempo de respuesta igual o inferior a tres minutos incluyendo los extremos de cada pisia
operacional en condiciones optimas de visibilidad y superficie.

e El edificio SE| debera disponer de un dispensaric médico para atender personas que requieran de
asistencia médica por diferentes razones de salud, incluyende mal de altura/soroche.

e El proyecto debera contemplar una instalacion préxima al aeropuerto en la cual los bomberos del
SEl pueden realizar practicas rutinarias de entrenamiento.

El Anexo 14-0ACH y el Manual especifican la concentracion y el régimen de descarga de agua, espuma
y agentes complementarios para cumplir con los SARPS de la categoria 7 y 8. Existen dos tipos de
espuma que poseen diferentes tipos de eficacia, Ay B, y asi se denota en |z tabla adjunta.

La evaluacion del tiempo de respuesta frente a emergencias debera tomar en cuenta que, debido a la
altitud del aeropuerto, el tiempo de aceleracion y perfomance de los vehiculos serd menor que si se
encontrase cerca del nivel del mar. Por lo tanto seria ideal ubicarlo en un punto medio entre ambas
cabeceras para asi cumplir con los SARPS de la OACI

18,200 | 7,900 £12,100 . 225 02,25

8 27300 | 10,800 |

L 18,200 7,200 | 450 |45

Tabla 5. Especificaciones para Salvamento y Extincidn de incendios. Cafegorfas 7y § de la CAC!

Nota: L.as cantidades de agua que se indican en |a tabla se basan en la jongitud total media de los avicnes de |a categoria
cotrespendiente

Fuente: Anexo 14 — Aerddromos: Volumen | — Disefio y Operaciones de Aerédromos

{2 Manual de Servicios de Aeropuertos: Parte | — Salvamento y Ixtincion de Incendios, 3a Edicidn, 1990 OAC],
Montreal, Canada
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Consecuentemente, la estacién del SEl debera tener una calle de acceso directo a las instalaciones del
lado aereo para asi responder rapidamente a las emergencias. Para planificar y disefiar [a estacidn se
recomienda seguir las normas de la Circular de la FAA AC 150/ 520-15A, Alrcraft Rescue and
Firefighting Station Building”. El edificio del SEI deberd disponer de instalaciones adecuadas para
alojar a los bomberes en horario H24.

Debido a que el asropuerto va a estar ubicado en un sitio relativamente aislado, la estacién de SE|
debera estar preparada para combatir un incendio grave en el edificio terminal y en caso de que el
propio sistema de extincion del edificio agote su funcionamiento; por lo tanto debera de proveerse de
un depodsito adicional con agenies de extincion segregados del componente aeronautico,

Requisitgs técnicos minimos de |a forre de control y navegacion aérea

La ubicacion, dimensiones y caracteristicas de la torre deberan ser tales que en todo caso permitan
observarse los criterios de ergonomla para facilitar las tareas técnicas y operafivas, de los
profesionales que deban desempefiar en ella su servicio en sus puestos de trabajo.

La infraestructura fisica de la torre de control tipicamente consta de un cabina, lugar desde el que se
llevan a cabo las funciones propias dei control de fransito de aerdédromo, sobre el cual se encuenira
una azotea en la que, generaimenie, se instalan antenas de comunicaciones y ofros elementos
electronicos y de proteccidn contra rayos.

Por debajo de la cabina se alojaran la entreplanta técnica, una sala de equipos y un drea de descanso
de los controladores.

Emplazamiento de la torre

Se debera seguir las normas generales de la FAA para la ubicacion v altura adecuadas para [a ATCT,
Estan definidas y descritas en la Orden 6480.4A, Airport Traffic Control Tower Siting Process™.

Para establecer el emplazamiento de la torre de control se tendran en cuenta entre otros los
siguientes requerimientos para que desde la cabina se pueda suministrar el servicio encomendado:

s  Requerimientos de vision desde la cabina
s  Reguerimientos de cumplimiento con Superficies Limitadoras de Obstaculos (OAS)

e Superficies necesarias y dimensiones suficientes, para las distintas dependencias que
componen fa Torre de Control

¢  Requerimientos en materia de Prevencion de Riesgos Laborales

Requerimientos de visién desde la cabina
¢ El emplazamiento vy la altura de la cabina debera situarse de manera gue al nivel normal de
los ¢jos (alrededor de 1,3 m del suelo de la cabina, en posicion sentada), el controlador pueda
conseguir ef campo de visién gue permita discernir entre las aeronaves y enire éstas y los
vehiculos que se hallen en ta misma pista o en distintas pistas o calles de rodaje, y observar
asimismo, fas aeronaves que circulen en las inmediaciones del aerdédromo, especialmente los
circuitos de transito, aerodromo y trayectorias de entrada/salida.

¢ Para cumplir lo anterior el emplazamiento de la torre debe de cumplir como minime, lo
establecido en el documento 6480.4 de fa FAA (35 min =1,02 %) siendo deseable que el
punto de vision del controlador en la cabina y a cada uno de los umbrales de las pistas del
aeropuerto formen, a ser posible, una pendiente de al menos 1,5 % y conveniente el 1,6%.

13 Advisory Circular AC 150/5219-15A, Alrcraft Rescue and Firefighting Station Building, FAA, Septiembre 2008,
Washington, DC, USA
14 Order 6480.4A, Airport Traffic Control Tower Siting Process, Abril 2006, FAA, Washington, DC, USA
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El emplazamiento, fa aliura y la orientacion de la cabina, deberan facilitar desde el punto de
vista ergondmico la tarea del controlador aéreo, siempre y cuando las circunstancias
operativas, fisicas y orograficas lo permitan.

Requerimientos de cumplimiento de las superficies limitadoras de obstaculos (CAS)

°®

La torre de contret y sus instalaciones de apoyo no deberia vuinerar las superficies
limitadoras de obstaculos establecidas en el Anexo 14 de QACI {(Aerédromos). En el casc en
el gue si vulnere, no debe penalizar de manera inasumible los minimos de altitud en caso de
la prevista implantacién de maniobras de aproximacién instrumental de precisidn ILS, segin
se establece en el método de las superficies de evaluacion de obstacuios (OAS) que se
define en el DOC 8168 PANS/OPS de OACI Es decir, la Torre no debiera constituirse en el
obstaculo que determine los minimos de aititud.

Requerimientos de superficies necesarias

e

El emplazamiento seleccionado para la torre de control tendra que disponer de una superficie
minima gue permita dar cabida, no sélo a la propia torre, sinc a todas las edificaciones e
instalaciones de sus dependencias anejas.

El edifico de la Torre de Controi del Aeropuerto debera proporcionar los espacios requeridos vy
cumplir los requisitos aqui descritos para facilitar las funciones que se desarrollaran en dicha
dependencia. Por lo tanto deberan ser tenidos en cuenta en el Pliego de Prescripciones
Técnicas del proyecto constructivo.

Emplazamiento seleccionado

Del analisis y estudios de los apartados anteriores, se seleccionara un empiazamiento para la
nueva Torre de Controf y sus dependencias gque se indicara en un plano de aerédromo, se
indicara la cota de la altitud del falso suelo de la cabina, vy la cota maxima de fa obra civil del
edificio de 1a Torre incluyendo aire acondicionado y antenas que se instalen en la azotea.

Caracteristicas minimas de la TWR

Cabina

Estos requisitos tienen por objeto proporcionar espacio suficiente para acomodar las consolas de
trabajo y elementos integrantes, conseguir una vision adecuada de ios circuitos del aerddromo vy area
de maniobras, reduciendes al maximo las reflexiones adversas en los cristales, y obtener el entornc mas
adecuado para realizar tas funciones propias de control de transito aéreo de aerddromo.

La forma y dimensiones deberan calcularse evitando la obstruccién del campo de vision del
contrelador y respetando las superficies de limitacidn de obstaculos. La distancia entre las
consolas y cristaleras sera la minima posible. Las dimensiones de los muebles del Sistema
Victor son:

- Mueble controlador:  Ancho: 1,805 m, Fondo: 0,865 m, Alte: 1,025 m

- Balizamiento: Ancho: 0,535 m, Fondo: 0,965 m
- |mpresora; Ancho: 0,3 m, Fondo: 0,965 m

Al objeto de eliminar reflejos, las superficies y elementos interiores se utilizaran colores
oscuros y uniformes con textura mate no reflectante.

El disefio e instalacidn de techos, ventanas, mures, etc. debera tener la capacidad de aislar
actisticamente ¢l ruido proveniente del exterior {(asronaves, equipcs de climatizacion, efc.).

Asimismo, para los elementos que se ubiguen en ia cubierta de la cabina, se evitard que se
produzca y transmita cualquier tipo de vibracion al interior de la cabina que impida el normal
desarrotio de las actividades propias del servicio de control. El proyecto debera contemplar la
normativa sobre vibraciones y oscilaciones.
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El disefio e instalacion de [as ventanas y cristales de la cabina, se hard de forma que se
propercione fa maxima vision de los circuitos de aerddromo y &rea de manicbras del
aeropuerto. Tendran una inclinacidn de 15° respecto g la vertical,

El grosor de los cristales sera el adecuado y necesario en funcién de sus dimensiones y de las
presiones del viento mas fuertes registradas en el lugar donde se vaya a construir la cabina. E
espacio entre ifas dos capas de cristal serd el minimo posible pero incluyendo los
correspondientes margenes de seguridad en sus valores maximos.

Los ventanales se consfruirdn con un marco de metal no corrosivo ¢ compuesto plastico.
Estaran ajustados al cristal a prueba de pérdida o entrada de aire, agua ¢ vapor.

Los marcos de las ventanas se disefaran de forma que se reduzca su nimero al minimo
posible y con la minima seccidn que permita soportar el cristal, teniendo en cuenta su peso y
las componentes maximas de viento def lugar todo eilo para facilitar al maximo la visibilidad def
exterior.

Se dotaran los ventanales de un sistema automatizado de parasoles, para evitar el exceso de
radiacién solar directa. Su resistencia mecanica deberd soportar fos vientos maximos
dominantes y racheados, con los coeficientes de seguridad apropiades. El proyecto y su
gjecucion, deberan reflejar la velocidad maxima de viento que es capaz de soportar la cabina.
Los vidrios de seguridad seran fragmentabies,

La distancia entre el falso suefo y el falso techo de la cabina sera de 3 m. E! suelo de la
cabina sera registrable (sin desniveles) con una altura minima de 0,5 m, para la distribucion
del cableado y del sisterna de climatizacidn.

El material de acabado del suelo serd antiestatico ignifugo con una superficie que permita ef
facil deslizamiento de las sillas provistas de ruedas. El interior de los falsos suelos debera ser
tratado con pintura anti-polvo.

Para facilitar al maximo la visibilidad exterior, el nimero de soportes estructurales no
excedera del numero de lados de la cabina. Su disefio sera de forma que el tamafio de Ia
seccion de las mismas se reduzca al minimo posible, utilizando el material mas resistente que
asi lo permita.

Ei acceso a la parte superior de la Torre, se realizara por ascensor y escalera, de acuerdo a
la legislacion en materia de Seguridad y Prevencion de Riesgos Laborales.

El acceso a la cabina se hard desde el piso infericr. La escalera de este acceso deberd i
provista de pasamanos en ambos lados y de peldafios recubiertos de material no deslizante,
siendo su ancho kbre de al menos 1 m entre pasamanos. La inclinaciéon de la misma no
excedera los 35° La dimension del peldafio no sera inferior a 30 cm de fondo horizontat ni
excedera los 18 cm de altura.

Alrededor de la cabina se proporcionara una galeria para faciiitar la limpieza externa de los
cristates. El acceso a fa misma se hard, a ser posible, por la escalera de acceso a la cabina.
Esta galeria debera estar dotada de una toma de agua corriente con su correspendiente
desaglie, para facilitar la limpieza de los cristales. La anchura de la galeria sera suficiente para
que las operaciones de limpieza y mantenimiento del exterior de la cabina, se efectlie de
manera sencilla.

Se dotara al suelo de la cabina de una frampilla de 1 x 1,20 m que comunique directamente
con ef nivel de la pianta donde termina el ascensor/es de la Torre, 0 se disefiara el ancho de
las escaleras de accesc al cabina, y su arco de giro de forma gue permita el traslado de
mugbles Victor y/o mesa de supervision.
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Es necesario disponer en ia cabina de la torre de: lluminacion de puesto de trabajo y a nivel del
suelo.

La cabina debera contar con un sistema de climatizacién aire/aire gue permita mantener el
grado de humedad y pureza del aire adecuados para las area de frabajo de los controladores,
estando asi mismo provisto de dispositivos de renovacion del aire.

Se precisa de un sistema de climatizacion aire/aire independiente para el equipamiento de
los sistemas de N.A. (solo frio) del de ambienie para asegurar un correcto funcionamiento de
los mismos. Dada la criticidad de estos sistemas, la redundancia de los equipos de
refrigeracion del equipamiento se hace necesaria. En la sala cabina existira bajo el suelo
técnico, dobie anillo de conduccidn de aire independiente, unc dedicada a la impulsién del aire
frio v ofro dedicado a su retorno, evitando asi su expulsion al medio ambients.

Cubierta de la cabina (campo de antenas)
l.a cubierta estd situada inmediatamente encima de la cabina. En ella se albergan, normalmente
antenas de radio, VDF y otros elementos electronicos y proteccién contra rayos.

L

El suelo de la cubierta de [a cabina y los elementos gue se instalen en el mismo deberan estar
debidamente preparados para gque en ningun caso dejen de cumplirse los requisitos
relacionados con la eliminacién de transmision de vibraciones vy ruidos especificados para la
cabina.

El acceso a la cubierta de la cabina (campo de antenas) se realizara por la parte interior al
mismo, mediante escalera extensibie y escamoteabie, situada en el techo de la cabina, con la
adecuada proteccion de apertura y sellado de la superficie exterior. La ubicacion de esta, sera
aguella gue, en fa posicién abierta, menos afecte a la operatividad de la Torre y la visibilidad de
los circuitos de aerédromo.

En el tejado de la torre se colocara un mastil para (a instalacion de antenas GPS, deben {ener
una visibilidad completa cenital y aungque no requiere demasiada altura debe ser tal que se
evite la ocultacién,

En esta cubierta se instalara una toma de fuerza de intemperie y una toma telefénica.

Se contemplard un sistema de subida de materiales desde el nivel de la entreplanta tecnica
que puede ser, mediante grua provista de brazo extensible para su repliegue al interior de la
cubierta cuando no se usa, o bien piataforma elevadora desde el punto inferior al superior de la
cabina. La carga minima de estos elementos elevadores seré de 500 Kg.

Se instalaran puntos bajantes de canalizacién de magnitud suficiente, en cuatro coordenadas
distribuidas hasta el falso suelo de la cabina, para los cables de antenas y sistemas necesarios
instalados en la cubierta.

Entreplanta técnica
En ia entreplanta técnica se alojaran los aseos de personal, aquellos equipos electrdnicos de apoyo a
los equipos instalados en la cabina y gue por sus caracteristicas deben estar proximos enfre si.

Todos los elementos de suelos, techos, superficies y elementos interiores, seran facilmente
registrables, desmontables o paneiables.

Su altura libre no sera inferior a 2,5 m. Desde ella podra accederse al falso suelo de la cabina en las
ZONas que sean necesarias y gue se determinen.

En esta area estaran integrados, pero diferenciados, los siguienies espacios:
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« Area para el equipamiento electrnico asociado a los radio-enlaces directivos, area para albergar
aguellos equipos cuyas caracteristicas requieren estar muy préximos a los equipos de la cabina,
para lo que se requieren 20 m”.

« Area para los equipos de balizamiento del sistema de mando y presentacion de ayudas visuales,
para lo que se requieren 10 m>.

Area de descanso
La sala de descanso se proporciona para ef personal que presta servicio en la Torre de Control y estara
equipada con los elementos propios para este tipo de uso. La ubicacion de la misma dependera de la
solucion arguitectonica due se determine, teniendo en cuenta que debe encontrarse a una distancia
razonable de la cabina y se dispondra de aseo en esta sala, o en sus proximidades.

¢ FEl area de descanso estara situada lo mas proxima posible a la cabina.

¢ Cuando se vaya a prestar servicio H24, se dispondra de un area de descanso nocturno con el
numero de dormitorios individuales necesarios de 10 m2 cada uno, incluyendo cuarto de
aseo con ducha en cada uno de ellgs.

Sala de equipos
La safa de equipos aloja todos los equipamientos de navegacion aérea asociados a los servicios
prestados desde la torre.

Esta sala estara dotada de suelo registrable con una altura minima de 80cm {de material ignifugo v
debera soportar e peso de los armarios de comunicaciones y demds elementos que se instalen. Los
sopories del suelo elevado, generalmente metalicos, estaran conectados a tomas de tierra y deberan
ser capaces de soportar, al menos un peso de 800 Kg/m2) para la conduccidn de cableado y del
sistema de climatizacion. La altura entre el faiso suelo y el falso techo no sera inferior a los 2.8 m,
teniende al menos una puerta de accesc a la misma de 2 m de ancho, para permitir 1a entrada y safida
de equipos e instrumental de grandes dimensiones.

El espacio que se proporcione debera también facilitar los futures cambios de nuevas generaciones de
equipos, de forma que se puedan subsistir simultaneamente, durante el periodo de transicion de una
generacién a otra, ambas configuraciones sin interferir las labores propias de mantenimiento.

La Sala de Supervisién Técnica ira situada e integrada dentro de Sala de Equipos, es aconsejable que
se encuenire mamparizada, en una zona desde la que sea posible ver la mayor parte de la Sala de
Equipos, convenientemente aislada de ruidos, y con acceso a la de equipos para la supervision del
equipamiento sito en ella.

Se dispondra de espacioc para los Talleres y Almacenes necesarios teniendo en cuenta el volumen de
los equipos a revisar, utitlaje, repuestos y personal necesarios.

El aire acondicionado de {as salas técnicas cumplird los mismos requisitos de climatizacién y de ruido
descritos para la cabina, siendo independiente de éste.

Los equipos de climatizacion seran autdnomos por plantas e independientes en jas dependencias y
areas asi contempladas.

Se dispondran de ias canalizaciones necesarias para enlazar las dependencias de la TWR con las del
Aeropuerto, e instalaciones de N. A. tales como la central Eléctrica, comunicaciones de datos, etc.

Todas las entradas de cableado a la TWR seran por canalizaciones de secciones adecuadas, que
cenectaran con las del Aeropuerto.

Ademas, existira una entrada adicional desde la Ceniral Eléctrica y con recorrido alternativo que la una
con la Torre.
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Todas las entradas de cableado a la TWR seran por canalizaciones ¢ galerias a una sala, con linde
exterior de dimensiones minimas de 2,0 x 2,0 m. y cen una profundidad de 0,5 m. sobre el nivel del
terreno y falso suelo registrable en toda su superficie.

El suelo de la cabina sera practicable desde la entreplanta técnica para el cableado en donde sea
necesario.

El suministro de energia de continuidad es responsabilidad de la unidad de mantenimiento dei centro y
el expediente de construccion contemplarad la instalacién de los cuadros electricos y el tendido del
cableado correspondiente para alimentar todos los elementos de sistemas de informacion (equipos de
comunicaciones, servidores, puestos de usuarios, efc.)

Para los equipos ubicados en los cuarfos de comunicaciones y CPDs (equipos de comunicaciones y
servidores) se dotara de acometidas dobles de energia provenienies de cuadros distintos que aseguren
una mejor redundancia.

Se reservaran espacios cerrados para la instalacién de los centros de cabieado y CPD (equipos de
comunicaciones y servidores).

Areas de gestion administrativa

Para el desarrollo de la gestion administrativa y como apoyo técnico de las funciones de control v de
manienimienio de la Torre de Control, deberan proporcionarse las correspondientes areas y espacios
(tiles y diferenciados. Se instalara en esta area un sistema de parasoles o similares en ventanas. La
solucidon se aplicara al reste de la edificacion.

Ascensores y montacargas
La torre de control estara dotada de ascensores. Uno de ellos tendré capacidad para una carga de 450
Kg, v estara preparado para hacer funciones de montacargas.

e Deberd estar previsto el acceso para los equipos a instalar en sala de equipos teniendo en
cuanta que las dimensiones de los racks pueden ser de hasta 800x800x2300 mm por tanto las
puertas de acceso deberan tener unas condicicnes de altura distintas de la estandar.

« Se prevera un ascensor o mas ancho posible para acceso al cabina de la torre.

= El recorrido del montacargas sera desde el nivel de cota 0, hasta la entreplanta técnica
inclusive,

o Los ascensores deberan estar dotados de un automatismo gue en caso de parada, falta de
energia o0 emergencia, se posicione en la planta cerc y abra las puertas.

Energia
Debera proporcionarse un sistema de energia independiente para la TWR vy sus dependencias para los
sistemas de N.A siguiendo la Normativa de Navegacion Aérea en vigor.

El area destinada para los elementos de energia, en la que se ubicaran los cuadros de baja tension y
baterias de los equipos de N.A, estara en la planta baja y debiara estar proéximo a la Sala de Equipos
de Navegacion Aérea.

Otras condiciones
En lo posible, se respetard que los elementos redundantes esten separados fisicamente, tal que
cualquier incidencia en una no afecte al elemento redundante.

Aparcamientos
Se deberd proporcionar &l nimero de plazas adecuado para el personal que presta el servicio en la
Torre de Control, Controladores, Manienimiento, efc.

Deteccion y extincion de incendios

16
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Todo los espacios de la Torre estaran dotados de un sistema de deteccion y extincion adecuades
segun las necesidades y equipos instalados en cada dependencia, con sensores ubicados en cada una
de éstas, incluyendo faisos suelos, falsos techos, patinilios, etc. con:

Peteccion en todas las dependencias de la Torre, con ios detectores adecuados segln el caso.

Extincion aufomatica en todas las salas, en Centro de Transformacion, sala de grupo electrégeno

(si lo hubiera), y sala de cuadros. El sistema y agente extintor podra ser mixto y adecuado a cada

Zona:

¢ Zona habitable: automatico con disparo de desinhibicidn manual, y con preferencia de agente
de inocuidad adecuada a las petsonas

« Rack's y faisos suelos y techos: Automatico, y con preferencia de agente de efectividad
maxima, e inocuidad adecuada a fas instalaciones y equipamiento electronico, contemplando
su difusion y adecuacioén en la zona personas

¢« Sala de cuadros: Extincidn automatica pero localizada y agente de efectividad maxima, e
inocuidad adecuada al equipamiento eléctrico, contemplando su difusién en la convivencia adn
ccasional con personas

Los agentes deberan ser en todo caso los legaimente aceptados, y formalmente certificados, que
respeten [a conservacion del medio ambiente y minimicen los riesgos a las personas. Se podran utilizar
de forma aiternativa sistemas de gases y/o agua nebulizada y seguros de disparo gue garanticen
igualmente el respeto del medio y las personas,

La torre contara con una instalacion de columna seca, desde el acceso exterior en el nivel de suelo
hasta la altura de la cabina.

Capacidad de crecimiento del edificio

Dado que una torre de control se proyecta para que de servicio durante un periodo largo de tiempo, se
hace necesario reservar espacio con objeto de hacer frente a la necesidad futura de crecimiento del
edificio.

Esta ressrva debe hacerse desde el principio con objeto de i por delante de acontecimientos
imprevistos gue pudieran comprometer la expansion. Asl, se recomienda gue el edificio se disefie para
que tenga capacidad de expansién de manera gue ias superficies de las dreas mas criticas
anteriormente descritas, excepiuada su parte superior {cabina, enfreplanta tecnica, eic. las cuales
consideraran esos incrementos, ya de partida.), puedan incrementarse en un 20 %.

Edquipamientos minimos de havegacion aérea

El Anexo 10 Telecomunicaciones Aeronauticas suministra los criterios técnicos sobre el eguipamiento y
sistemas de havegacién agrea. También se deben tener en cuenta las especificaciones del Manual de
Disefic de Aerodromos Parte 5 — Sistemas Eléctricos para asegurar que los equipos tengan servicio
continuo y confiable.

El AICC debera contar con equipos de aeronavegacion de ditima generacién, a fin de que en el AICC
se realicen operaciones seguras, teniendo en cuenta su elevacion y las condicliones meteorolbgicas de
ta zona. Se ha previsto l0s siguientes conjuntos de sistemas y equipamientos:

s Sistemas de ATM y Torre de Control, son aquellos sistemas instalados en torre de controt y
en los centros de control del tréfico aéreo que tienen como objetivo la gestion del trafico aéreo
en ruta, aproximacion, rodaje y despegue.

» Sistemas y equipamientos de plataforma y area de maniobras: son aguellos sistemas que
son instalados en el lado aire (pista, calles de rodaje y plataforma) v que dan soporte a las
operaciones de lag aeronaves
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La siguiente figura muestra los sistemas necesarios a ser desplegados en el AICC, presentados segin
la clasificacion anierior:

ATRA/TWER/
Radicuyudas

RAMPA/
CAMPODE
WUELC

Figura 1. Sisternas Aeroportuarios a desplegaren el AICC

Sistemas de ATM y de torre de control

Comunicaciones radio UHF y VHF
El sistema de comunicaciones radio tiene por objeto dotar a la torre de control del aercpuerto de Ios
canales radio necesarios para los servicios de control de trafico aéreo.

s ElI AICC deberd contar con un sistema de este tipo que debera incluir los equipos
transmisores, receptores y antenas VHF/UHF para comunicaciones tierra / aire.

« El disefio del equipamiento Tx/Rx VHF incorporara software y hardware para control lecal y
remoto de supervisién de los equipos del sistema y que deherd permitir una visualizacién
objetiva del estado operacional de lfos equipos primaric / secundario mostrando parametros
clave de dichos equipos.

e El sistema debera permitir la seleccién de los equipos de reserva de cualquiera de los sitios
remotos  para situaciones de emergencia, el monitoreo local y remoto de la funcion del
diagnéstico automatico interno y la transferencia automatica 0 manual de equipos primario o
secundario.

e Las interfaces para el usuario deberan estar constituidas por unidades amigables configuradas
en una estructura jerarquica de iconos y mapas para facilitar que el sistema de supervision sea
sofisticado y flexible para una expansion futura.

e [a torre de comunicaciones VHF/UHF debera instalarse en un lugar del campo de vuelo que
permita preservar las servidumbres radiogléctricas del resto de equipamientos aeroportuarios,
asi como las suyas prepias.

Sistema de comunicaciones por voz (VCS)

El equipo para el Sistema de Comunicaciones por Voz (Voice Communication System), constituye una
herramienta técnhica para la operacion de los Servicios de Trafico Aéreo (Air Traffic Services o ATS)
tanto desde las instalaciones del ACC (centro de control de ruta), torre de control (TWR), desde las
instalaciones del servicio de Aproximacion (Approach o APP), y desde puntos de simulacion vy
entrenamiento.

» £} AICC debera contar con un sistema de comunicaciones VCS que debera integrar voz y
datos desde un interfaz de gestion tipo HMI (pantalla del controlador o human machine
interface), desde el que se gestionaran de forma intuitiva los recursos de comunicaciones
disponibies de los ATS.

e Ademas deberd incluir en este paguete un sistema de registro de las comunicaciones de Voz
del Sistema de Control de Torre, que se registrara ininterrumpidamente gracias a un Sistema
de Grabacion/Reproduccidn disefiado de tal forma que no pueda perderse ninguna informacion
de audio en las comunicaciones aeronauticas.

Red de Telecomunicaciones Fijas Aeronauticas (AFTN)

La red AFTN es una red mundial de circuitos fijos aeronauticos dispuestos como parte del Servicio Fijo
Aeronéutico, para el intercambio de mensajes y/o datos entre estaciones fijas asronauticas que posean
caracteristicas de comunicaciones idénticas o compatibles. AFTN comprende varios actores dentro del
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sector de la aviacién, incluyendo: proveedores de servicios de navegacion aérea (ANSP's),
proveedores de servicios de aviacion, autoridades aeroportuarias y agencias gubernamentales, entre
otros.

¢ E|l AICC debera contar con una red AFTN cuya infraestructura sirva para ef intercambio de
informacién vital para las operaciones de aeronaves, tales como mensajes de socorro,
mensajes de urgencia, los mensajes de seguridad de vuelo, los mensajes meteorologicos,
mensajes de programacién regular de vuelos y mensajes aeronauticos administrativos.

e [ste paquete debe comprender todo el equipamiento necesario para fa consuita y la creacion
de mensajes en formato AFT, mensajes con formato SITA (formato estandar de mensajes de
aerolinea de la Société internationale de Télécommunications Aéronautiques) y un minimo de 5
terminales remotas,

Sistema de informacion ATC automatica (ATIS/VOLMET)
El Aufomatic Terminal Information Service, o ATIS, es una emision continua de informacion no de
conirol grabada para areas ierminales y aeropuertos con alta densidad de trafico. Las emisiones ATIS
contienen informacion esencial, tales como informacién meteoroldgica, configuracidon operativa de
pista, aproximaciones disponibles, v cualquier ofra informacion requerida por los pilotos, asi como los
NOTAM importantes. L.os pilotos suelen escuchar una transmisicn ATIS disponible antes de contactar
con la unidad de control local, con el fin de reducir la carga de trabaic de los controladeres vy aliviar fa
congestion de frecuencias.
e EI AICC debera contar con un sistema tips ATIS que permita la emision de datos continua y
repetitiva bajo los estandares aeronauticos,
¢ Debers instalarse de forma compatibles y con opcién a complementarse conh un equipamiento
VOLMET
» El| sistema debera actualizar {a informacion radiada automaticamente y de manera inmediata
(ATIS, VOLMET, D-ATIS y D-VOLMET) cuando un cambio significativo se produzca como
consecuencia de una entrada automatica o manual para el sistema.
e La mayor parte de los datos de ATIS se deberan obtener automaticamente del sistema AWOS
y de la red AFTN, ademas de las entradas manuales desde la posicion de control ATIS.

Sistema de observacion meteoroldgica del aeropuerio (AWOS)

Resuitara fundamental disperer de sistemas capacitados para generar informacién meteorologica (it
de forma manual y automatica, que se fusione con la informacidén proveniente de las estaciones
meteorologicas, modelos & informacién recibida por diferentes fuentes meteoroldgicas y aeronauticas.
Se debera disponer de un servicio meteoroldgico aerondutico capacitado, ya que consistira en la base
fundamental para el desarrolio y construccion del aeropuerto.

¢ El AICC debera disponer de un sistema de observacion meteorolégica det aeropuerto (estacion
meteorolégica AWOS), correctamente integrado con el resto de sistemas ATM (ATIS, AFTN,
etc.)

o Para garantizar la calidad, oportunidad y confiabilidad de la informacién y gue se cumplan
todos los requisitos necesarios marcados por fa OACH y la OMM seran necesarias [as
herramientas minimas de instrumentacion, sensores, modelos, hardware/software de
tratamiento de datos, eic.

¢ La estacion AWOS debera estar combinada correctamente para capacitar al centro de control
la generacién de informacion meteoroidgica, indispensable para los diagndsticos y pronésticos
del tiempo fiables y de alta calidad y precision.

Mobiiiario y consclas para la torre de control {TWRICWP)

e ElI AICC deberad disponer de 5 posiciones correctamente amuebladas {muebles Victor) y
equipadas con consolas de control del trafico para ies controfadores aéreos, mas un puesto
para un supervisor del servicio.

e E| mobiliario debe integrar las funciones de Cornunicaciones, Vigilancia, FDP, meteorologia vy
supervision técnica.
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Sistema avanzado de automatizacion para gestion de trafico aéreo (FDP en la TWR)

El Flight Data Processing, o Sistema avanzado de automatizacién para gestién de trafico aéreo. El
sistema debera proporcionar soporte estructurado de automatizacién de control de trafico aéreo vy
servicios de gestion.

Debera poder configurarse para su uso con e} ACC de Chinchero-Cusco o con el TMA de Cusco. La
afluencia segura y ordenada del trafico aéreo se mejora al proporcionar a los controladores informacién
totalmente integrada dei trafico aéreo, utilizando los datos procedentes de sensores de vigilancia, plan
de vuelo, coordinacion externa e interna, informacién aeronautica v meteoroldgica, enlaces de datos
tierra-aire, safety nets y alertas y avisos de prediccion y deteccidn de conflicios.

La comunicacién entre el sistema, controladeres y otros operadores de coniroi de trafico aéreo se
debera implementar a través de un avanzado interfaz Hombrae-Maquina (HMI) que debe incorporar los
dltimos avances y recomendaciones de los especialistas de EUROCONTROL y la OACL

l.as funcionalidades minimas del sistema a instalar e implementar en la torre del AICC deberan ser:

»+ Un subsistema de proceso de datos de vigilancia (SDP) que implemente una metodologia de
seguimiento avanzada con configuracion de SDP principal {primario) y standby (secundario).

¢ LUn servidor de proceso de plan de vuelo (FDP), con amplia capacidad de proceso de mensajes
adaptable a jos requisitos nacionales.

e Alertas y avisos de conflictos de vigilancia {Safety Nets, SNETP) que avisen a los controladoras
de situaciones de conflictos inminentes o reales.

« Monitorizacidén de conformidad y Deteccién de Conflictos a Medio Pilazo (herramientas de
control de tréfico aéreo, ATCTP) para facilitar la pronta resolucion de problemas de
autorizacion ATC.

» Proceso de gestidén de afluencia {flow) de trafico aereo (ATFMP) para ayudar a organizar el
trafico en condiciones donde la demanda puede exceder la capacidad del espacio aéreo
disponible, incluyendo funcion avanzada de prediccion de afluencia.

+« Proceso de datos de eniace tierra-aire (AGDLP). que ayude a reducir {a carga de trabajo de
pilotos y confroladores al dar soporie a aplicaciones como Vigilancia Dependiente Automatica
(ADS-C) y Comunicaciones de Eniace de Datos Controlador-Piloto (CPDLC).

Radar secundario de vigilancia (SSR)

El radar secundario de vigilancia {SSR) es un sistema de radar que no sélo detecta y mide la posicién
de la aeronave, sino que tambien solicita informacion adicional de la propia asronave, tal como su
identidad, velocidad y altitud.

A diferencia de los sistemas de radar primario, que miden sdlo la distancia y la demora de los objetivos
mediante la deteccién de ias seflales reflejadas de radio, el SSR se basa en que sus objetivos estén
eguipados con un transponder de radar, gue responde a cada sefial de interrogacién transmitiendo su
propia respuestia que contiene los datos codificados.

e FEl radar SSR es necesario para cubrir el area del Aeropuerto en las funciones ATC de
aproximacion y maniobras en el aeropuerto.

 No serd necesaria la instalacion de un SSR para el AICC, siempre y cuando en el momento de
apertura contintie operative y en buen estado el actual radar SSR instalado por CORPAC para
dar servicio al AIVA,

Radioayuda ILS (Instrumental Landing System)

El Sistema de Aterrizaje instrumental {0 ILS, del ingiés: Instrument Landing System) sera el sistema de
ayuda a la aproximacién y el aterrizaje establecido por OACI (Organizacion de Aviacién Civil
Internacional) como sistema normalizado en todo el mundo. Este sistema de control debera parmitir
gue un avién sea guiado con precision durante la aproximacion a la pista de aterrizaje y, en algunos
casos, a lo argo de la misma.
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El. AICC deberéa disponer de una radicayuda ILS con categoria Il para fas aproximaciones por

ia pista 34,

¢« El sistema instalado deberd cumplir con los requerimientes de disponibilidad e integridad
exigidos por la OACI en su Anexo 10, Volumen | (Radioayudas a la Navegacion), en su dltima
version. Se incrementara el nimero de antenas estandar del LLZ (Localizer) st resulta preciso
para obtener un nivel aceptable de la sefial debido a deficiencias en fa prepagacion de la sefial
en el emplazamientc de Chinchero.

¢ Asimismo, tanto los sisternas del LLZ como del GP (Glide Path) y MB (Marker Beacoh) deberan
disponer de un sistema de monitoreo dual y deberan permitir ajustar los limites del rango de la
sefial de manera asimétrica.

e Los componentes del ILS deberan resistir temperaturas de trabajo entre -15*C y +50°C

« Laantena del LLZ debera ser de doble frecuencia

» Tanto el LLZ como ef GF debera disponer de doble acometida de alimentacién eléctrica.

¢ ElILS debera contar con un sistema de auto-diagnosis, que permita la identificacion rapida de
faftos en el funcionamiento o en alguno de ios componentes del sistema.

« El equipamiento debera contar con todos sistemas y equipamienios que permitan un menitoreo

de su funcionamiento local y remoto.

Radioayuda DVOR/DME

£l sistema VOR (“Very High Frecuency Omnirange” o RadioFaro Omnidireccional de VHF) Chinchera
(VOR CHO) sera una radicayuda para la navegacion en ruta de corto alcance {~200 mn)}. Debera
calcular la posicion de la aercnave a partir de sefiales/datos fransmitidos por una o varias emisoras
especificas.

La version Doppler (DVOR), tipicamente se compone de un reflector circular de unos 30m de diametro,
en el cual se ubican una antena emisora principal omnidireccional en su parte central y un set de 48
antenas de bandas laterales, dispuestas de forma equidistante respecto a la antena principal.

El equipo telemétrico (DME, del inglés: Distance Measuring Equipment) debe ser un sistema
electronico que permite establecer la distancia entre éste y una estacion emisara. La radicayuda DME
ayuda al piloto a conocer la distancia que hay entre la asronave y la estacion VOR-DME. Al sintonizar
el piloto la frecuencia de algun VOR en particular, automaticamente tambien se sintonizard la
frecuencia de su DME asociado, y ambos compartiran la misma identificacion en codigo Morse.

e EI AICC deberd contar con un equipamiento DVOR acompafiado de una radioayuda llamada
DME (Distance Measurement Equipment), que permita la realizacion de procedimientos de
aproximacion y salida por la pista 34 (procedimientos convencionales de no precisidn}.

« Fl sistema instalado deberd cumplir con los requerimientos de disponibilidad e integridad
exigidos por la OACIH en su Anexo 10, Volumen | (Radioayudas a {a Navegacién}, en su titima
version.

+» |a caseta de sistemas del DVOR/DME debera contar con espacio suficiente para almacenar
baterias que permitan |la operacién ininterrumpida durante al menos 8 horas.

s« El equipamiento debera contar con todos sistemas y eguipamientos que permitan un monitoreo
de su funcionamiento local y remato.

e Ef DVOR/DME debera contar con un sistema de auto-diagnosis, gue permita la identificacion
rapida de falios en el funcionamiento o en alguno de los componentes del sistema.

¢ la instalacion debera estar emplazada de modo gue se respeten ias servidumbres
radioeléctricas del resto de equipamientos aeroportuarios, asi como las suyas propias.
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Sistemas y equipamiento de rampa y area de maniobras

Ayudas Visuales

Los equipos de navegacion aérea y de ayuda visual que tendrd el AICC son apropiados para las
condiciones climatologicas locales y la demanda aeronautica futura. Con ¢l tiempo el equipo existente
sera probablemente reemplazado con equipes equivalentes ascciados con las nuevas tecnologias de
CNS/ATM.

La instalacion de los equipos de ayuda visual en el nuevo AICC deberd sequir el Anexo 14-0AClH v el
Manual de Disefio de Aerodromos Parte 4 - Ayudas Visuales™ | asi como el Manual de Disefic para
Aerédromos Parte 5 — Sistemas Eiectricos'®, que provee criterios generales para ios equipos eléctricos
para asegurar que exista un alto grado de integridad vy fiabilidad del servicio eléctrico en areas
esenciales del nuevo Aeropuerto.

El AICC debera disponer como minimo de las siguientes ayudas visuales:
s Faro de aerddromo

» Luces de alta intensidad de borde de pista, fuces de eje de pista, luces de umbral de pista y
fuces de exiremo de pista

« Luces de borde de calle de rodaje en toedas las calles y luces de eje de calle de rodaje como
minimo para la calle de salida rapida de la pista 34.

s Luces de borde de plataforma e iluminacion de plataforma con proyectores

e Sistema de iluminacién de aproximacién. Para la pista 34 se requerird un sistema de
iluminaciéon de aproximacion de precision de Categoria Il mientras que para la pista 16 se debe
suministrar como minimo un sistema sencillo de iluminacién de aproximacion para asi
complementar los equipos de navegacion aérea asociados a ambas cabeceras.

e« Ambas pistas (16 y 34) deberan tener indicadores de trayectoria de aproximacion de precision
(PAPH.

» Mangas indicadoras de la direccion del viento

Todas las instalaciones lado aéreoc también deberan tener toda la demarcacién vy sefializacion
adecuada cumpliendo con los SARPS definidos en el Anexo 14-OACH y el Manual de Disefio de
Aerodromos: Parte 4 — Ayudas Visuales.

Faro de aeropuerto

Consiste en un faro giratorio (Rotating Beacon) que debera ser instalado en una posicion elevada y
libre de obstaculos para indicar su ubicacion a los pilotos del avién en la noche.

¢ Las balizas luminosas de Aeropuerto deberan estar disefiadas de tal manera que su visiéon sea
mas eficiente de uno a diez grados sobre el horizonte, sin embargo, deben poder verse muy
por encima y por debhajo de esta extension maxima.

s La baliza puede ser un xendn omnidireccional dentelleando, o puede girar a una veiocidad
constante que produce el efecto visual de destellos a intervalos regulares. La luz podra ser de
tan sélo un solo color, o de dos colores alternados.

15 Manual de Disefio de Aerddromos: Parte 4 — Ayedas Visuales, 4 Edicion, QACI, 2003, Montreal, Canadd
16 Manual de Disefio de Aerddromos Parte 5 — Sistemas Eléctricos, 1 Edicion, OACI, 1983, Montreal, Canada
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Mangas de viento

Las mangas de viento se emplean para dar una indicacion al piloto v a los coniroladores de ta direccion
y velocidad del viento en las cabeceras de fas pistas.

s E!LAICC dispondra de 2 mangas de viento (una en cada cabecera de pista), consistentes en un
cono de celor naranja o de nylon blanco reforzado para resistir el desgaste y esta montado
sobre un bastidor de aiuminio de peso ligero, iluminados, para indicacién visual de ia intensidad
y direccion del viento en las cabeceras de las pistas.

s El marco y el cono giraran con la direccidn del viento sobre redamientos de bolas sellados con
nyion recubterto y con sistema de engrase. 1.os conos de viento se proveeran con un foco para
ituminar el cono. Todo el conjunto debe poder soportar velocidades de viento de 75 nudos
(86mph).

¢ Ei emplazamiento seleccionado para ubicar las mangas de viento debera seguir los SARPs de
la OACI de su Anexo 14,

Sistema de iluminacion de aerédromo (ALS)
El Sistema de lluminacion de Aerddromo {ALS) debe permifir a ias aeronaves el aterrizaje, el despegue
y el rodaje de noche y en malas condiciones de visibilidad.

» Los sistemas deberan cumplir con los requerimientos siguientes para categorifa i

- SARPs Anexo 14 de la OACI
- FAA AC_150/5345-46C

« Elsistema ALS previsto para el AICC debera incluir come minimo;
- Balizamiento de pista de aita intensidad: luces de bordes, eje, extremos y umbrales de
pista

- Balizamiento de bordes de calles de rodaje (y eje de calle para la salida répida) y de
las barras de parada en cada acceso a pista

- Balizamiento de borde de plataforma vy torres de iluminacion
- Sistema sencillo de iluminacion de aproximacién a [a pista 16
- Sistema de iluminacion para pista instrumental de categoria i para la pista 34

¢ Todas las balizas del ALS han de disponer de lentes facilmente sustituibles, facilitando vy
sconomizando su mantenimiento.

e Las bhalizas de eje y extremo de pista {empotradas en el pavimento) deberan disponer de
arquetas-deposito independientes situadas a ambos lados de la pista.

« las halizas de borde de calle de rodaje deberan estar electrificadas (no podran ser
reflectantes) y as lentes deberdan ser tipo LED por su bajo consumo,

e los circuites de cableado serdn redundantes parz el balizamiento de pista, y los
transformadores de las balizas dehberan permitir el emplec de intensidades tipicas en
aeropuertos (6,8A).

e I sistema sencilio de iluminacidén para ia aproximacion de la pista 18 podra realizarse con
balizas de media intensidad tipo LED.
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Sistema PAPI

El indicador de frayectoria de aproximacion de precision {PAP!) debe proporcionar al piloto una senda
de planeo segura y precisa en la aproximacion final a la pista. Consiste en un conjunto de lamparas
PAPI situado perpendicularmente a la trayectoria de aproximacién que deben ser visualizadas por el
piloto en combinaciones de rojo y blanco para indicar una trayectoria gue es demasiado alta,
demasiado baja ¢ bien optima.

¢« El AICC debera disponer de eguipo indicador de trayectoria de aproximacion de precision
(PAP!) para las dos pistas {16 y 34).

Torres de iluminacion de plataforma

e« [E|] AICC debera disponer de torres de iluminacién de plataforma correctamente instaladas y
cuya iluminancia debera ser calculada en base & un método reconocido per la OACH.

e Cada torre de iluminacion dispondra preferentemente de proyectores orientables.

Sistema de guiado visual de atraque en rampa (VDGS)

El Sisterna de Guiado Visual del Atrague debe ser un sistema que proporcione informacion al pitoto que
intenta de estacionar su agronave en una posicién de estacionamientc en un aeropuerto, a través de
métodos visuales. El sistema deberd permitir a la aeronave permanecer libre de obstaculos durante el
atraque y asegurar que ias pasarelas pueden llegar a ésta.

e El AICC debera disponer de un sistema VDGS homologade como minimo para fodas las
posiciones de aeronaves en contacto con el edificio terminal.

La siguiente tabla resume los requisitos tecnicos minimes de [os sistemas descritos anteriormente
mediante las caracteristicas mas representativas de cada sistema:

. Faro de aerodromo

Mangas de viento 2 mangas {1 por cabecera)

PAPIL 4 juegos de luces {Z por cabecera)

lluminacidn RWY  (umbral, extremo, eje, borde, toma de coniacto vy de§
aproximacion IFR para RWY 34 y SALS para RWY16)

ALS 7I|uminaci(’)n TWY (borde, eje para la salida rapida, barras de parada)
WIILIJ.n.ai.r.w.z;c;ig;w";:Eorde de plataforma y 7 Torres de iluminacion con“ proyectores
orientables
-\/MDGS | 8 {1 por posicion en c:ontact(;)“ -

UHF/VHF Radio @ canales Tx

9 canales Rx
. scv 5 posiciones de controlador mas puesto para supervisién técnica
AFTN Conexion SITA y AFTN

5 terminales remotas

Tabla 6: Alcance de los sistemas de navegacion aérea propuestos para el AICC
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Restricciones a la edificacion y salvaguarda de servidumbres aeronauticas

El AICC debera realizar disponer de sendos planos de obstaculos {tipos A vy fipo B segin fa OACI) para
verificar las penetraciones en las superficies limitadoras de obstaculos (S1.O) del espacio aéreo,
incluyendo franjas de pista, aproximaciones y superficies de fransicion y horizontal interna.

Puede haber penetraciones debido a las caracteristicas nafurales del terreno como estructuras
construidas por el hombre gue puedan afectar la operacién eficiente y segura de ias aeronaves
operando en el agropuerto. Algunos objetos penetrando las SLO pueden impiicar riesgos serios para la
operacion de las aeronaves.

La OACI define los criterics v los diferentes tipos de SLO en su Manual de Servicios de Aeropuertos:
Parte 6 - Limitaciones de Obstaculos’’. Este es un tema critico en el caso del AICC por la crografia que
existe a su alrededor. El proyecto deberd asegurar que se mantengan los maximos niveles de
seguridad operacional.

El proyecto de aerddromo debera considerar como minimo las siguientes superficies:
« Franjade pista.
»  Superficies de Aproximacion:
*  Superficies de Transicign
¢  Superficie de aproximacion interna
«  Superficie de Aterrizaje Interrumpido
e Superficie de Transicidn Interna

+  Superficie Conica

La Figura siguiente presenta las superficies limitadoras de obstaculos de ja CACE

17 Manual de Servicios de Acropuertos Parte 6 - Limitacidn de Obstaculos, OACI, 2* edicién, 1983, Montreal, Canada
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Ca transicitn

¥

Deasganipenel
despegue

=

Oe aproximacion

[ Ce aproxi-
macion

Deaproximacion De'ascensoen ¢ despegue

Canlce —y .r-H_on:aniahMGrFE e

€z transicidn Py
Seccibn AA
De aproximatitn De trarsicitn
Harizental interna
.

/

De apraximacién inierna

SecciénB-3

Véase fa Figura4-2 por loqle respscta & 185 superlicias imitadoras de.obstaculps
derfransicion interna:y de aterrizaje interrumpido
¥ el Adiunto B para tener ung penoréimica tridimensional

Figura 2. Superficie Limitadora de Obstéculos
Fuente: Anexo 14 de la OQAC!

De acuerdo a2 la OACI, las superficies de aproximacion y de transicion no deben permitir objetos
nuevos ¢ agrandar objetos existentes excepio en aquellos casos en que la opinidn de la autoridad
competente &l nuevo objeto o el objeto expandido esta siendo apantailado por un objeto existente o
inamovible.

Ademas ningln objeto fiio podra ser permitido en la superficie de aproximacidn interna, la superficie de
transicion interna o fa superficie de aterrizaje interrumpido excepto por objetos frangibles que por su
funcién dehen estar ubicados en ia franja de la pista (ayudas visuales y de navegacion aérea).

No se podra permitir objetos movibles en estas superficies cuando un avion esta aterrizando. Estas tres
superficies identifican un volumen de espacio aéreo en la vecindad inmediata de una pista de precision,
el cual se conace come la zona libre de obstaculos (OFZ). La figura siguiente presenta las tres
superficies que se acaban de mencionar.
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! Da aproximacion .
e I | - 4

\ Dedranisiclon inte ma
e,

Le

e
Be transleltn alerrizaje
interna interruimpide

SeecionAA

De trarisleion intema 7 s’w Horizontal intgime

. De derizgfe
internumpido

Seccién B-B

Figura 3. SLO’s de Aproximacion Interna, Transicion Interna v Alerrizaje Interrumpido
Fuente: Anexo 14 de la QACI

Las Tablas siguientes presentan las caracteristicas de las SLO para aproximaciones de precision. Las
definiciones de las superficies se pueden encontrar en el Anexc 14-OACI y Manual de Servicios de
Aeropuertos Parte 6 — Limitacidn de Obstaculos,

Superficies de Aproximacidn

| 3,000 m i 3,600 m . 8400m

: g | |
' de Precision Cat |, Il y Il | 300 | 15% | 2.0% (80:1) | 2.5% (40:1) |
Aproximacién Interna para ‘ 930 ,
| catl, Iy il 120 | 0% 29 |

Tabla 7 . Caracteristicas de las Superficies de Aproximaciones de Pistas de Precisidn Clave 4E.

Fuente: Anexo 14 y Manual de Servicios de Aeropuertos Parfe 6 — Limitacion de Obstaculos de la OAC!

i Superficie de Traﬁgicién - 14.3%
Superficie de Transicién Interna C33.3%
Superficie de Aterrizaje Interrumpido para 1,800 m

FCatl dly 120 10% 3.33%

Tabla 8. Longitudes y Pendientes de las Superficies de Transicion. Pistas Clave 4E.

Fuente: Anexo 14 y Manual de Servicios de Aeropuertos Parte 6 — Limitacion de Obstaculos de la OACI
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. Horizontal Interna 45 m j 4,000m !

g Superficie Conica | 5% 100 m

Tabla 9. Superficies Hotizontal y Conicas para Pistas de Precisién Numero de Clave 4E
Fuente: Anexo 14 y Manual de Servicios de Aeropuertos Parte 6 — Limitacion de Obstéculos de la OAC!

La superficie conica y la superficie horizontal interna no deben permitir objelos nuevos o
agrandamientos de objetos existentes, salvo cascs excepcionales a justificar debidamente mediante los
esiudios aeronauticos,

Para procedimientos de despegue en & AICC la OAC! incluye la superficie de ascenso en el despegue,
gue incluye un giro, por lo que la pendiente de la superficie de ascenso en el despegue es una
superficie compleja que contiene ia normal horizontal de su eje, y la pendiente del eje debe ser la
misma que la trayectoria de despegue en linea recta.

La Tabla siguiente presenta los criterios y las dimensiones (longitud y pendientes) para las superficies
de ascenso en despegues. Estas superficies empiezan a 60 m del umbral de la pista.

Longitud de Ascenso ; 15,000 m
Pendiente 2% (50:1)
i.ongitud del Borde interior 180 m

Divergencia 12.5%

Anchura del Borde Exterior | 1,200 m

Tabla 10. Caracteristicas de las Superficies de Ascenso en Despegues.

Fuente: Anexo 14 y Manual de Servicios de Aeropuertos Parte 6 — Limitacién de Obstaculos de la QACI
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La Figura siguiente presenta las superficies de ascenso en despegue.

SUPERFICIES DE ASCENSO EN EL DESPEGUE

ANCHURA FINAL
1200 m 34

3 e S GLAVE
et PENDIENTE  DE PISTA
i) 34
o z
. \.___\ §% \
— ' b . R
e — B T
\g T T
L Zmom 2 CDIVERGENDIA  GLAVE”,
- T tem DE PISTA
- S ) T » 12,5% 34
\,«-‘7/“ - ; S 12
J—:."-"(Iﬂ.f - _“\“\ >
e . %
e
P T

LONGITUD BEL BORDE INTERND
B0m 34
BGm 2
Bom 1

Figura 4. Superficie de Ascenso en el Despegue

Fuente: Manual de Servicios de Aeropuertos Parte 6 — Limitacion de Obstaculos de fa OACH

CORPAC o Ia entidad equivalente operara y mantendra las instalaciones y los sistemas de navegacién
atrea. El concesionario sera responsable de construir la estructura de la torre de control de trafico
aéreo (ATCT) y preparar las dreas donde se piensan ubicar los equipos de navegacion aérea. Se
deberan proteger las areas criticas vy sensibles de los equipos de navegacion aérea descritas en el
Anexo 10 Telecomunicaciones Aeronauticas'® de la OACI.

El concesionario deberad tener un contacto directo con CORPAC para consensuar fa ubicaciéon de la
torre de controt y fos equipos de navegacion aérea. El concesionario también tendrd que construir un
edificio para el Servicic de Control de Aproximacion asociado a ia ATC.

Requisitos técnicos minimos del edificio terminal de pasajeros

Las guias basicas de desarroflo del area terminal del AICC estan fundamentadas en el cumplimiento de
normativa y reglamentacién de los organismos y administraciones competentes del sector: OACI
{Organizacion Internacional de Aviacion Civil), IATA (International Air Transport Association) y DGAC
(Direccion General de Aeronautica Civil) del Ministerio de Transportes y Comunicaciones del. Per,
ademas ofras normas y recomendaciones aplicables y aceptadas habitualmente.

El proyecto ha de plantear con claridad fos recorridos y la zonificacién de fa Terminal de tal forma que
el uso del edificio resulte sencillo para cualquier flujo de movilidad. Es imprescindible optimizar ia
funcionafidad del area terminal en su conjunto y, muy en particular, del edificio terminal. Las
circulaciones de los pasajeros deben disefiarse claras e intuitivas, que minimicen, ademas de los
recorridos, los cambios de nivel, o cualquier otro requerimiento al pasajero que pueda disminuir el
bienestar del pasajero, especialmente antes del vuelo (pasajercs de salidas).

18 Anexe 10, Telecomunicaciones Aeronduticas: Volumen I — Radicayudas a la Navegacion Adrea, 6" Edicidn, Julio
2006, OACI, Montreal, Canadg
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Es clave que ef disefio del area terminal tenga maxima flexibilidad, dado que el sector del transporte
aérec es dinamico y estd sometido a frecuentes cambios {estacionales, anuales, semanales,
imprevisios, etc,) muy a menudo dificiles de prever. La capacidad de crecimiento, desde el
mantenimiento Integro de la operativa de la infraestructura sera también un factor clave en la
evaluacion de la propuesta para el area terminal.

Normativa aplicable y referencias para el disefio del edificio terminal

Ademas de la legislacidon urbanistica, de edificacién y medioambiental de ambito estatal, y local, las
recomendaciones de los anexos al Convenio de Chicage de OAC! {especiaimente el anexc 14} scon las
publicaciones aceptadas por la mayeria de los paises como nermativa técnica aeroportuaria. Estos
documentos son:

s Anexos al Convenio de Chicago de la CACH

Anexo 6: Operacién de aeronaves

Anexo 9: Facilitacion

Anexo 10: Telecomunicaciones

Anexo 11; Servicio de control de transito aéreo, servicio de informacion de vuelo y servicio
de alerta

Anexo 4. Aerodromos

Anexo 15; Servicios de informacion aeronautica

Anexo 16; Proteccion medicambiental

Anexo 17: Seguridad

¢ Manuales de la OACI, principalmente:

Manual de Planificacion de Aerédromos (DOC 9184-AN/G02) y
Manual de disefic de Aerédromos
Manual de Servicios de Aeropuertos

s Otra documentacion de OACIH: Planos de navegacién aérea, Circulares y Procedimientos para
los servicios de navegacion aérea

Parametros minimos de dimensionamiento dei edificio terminal

Los parametros minimos de dimensionamiento del edificio terminal de pasajeros se corresponden a un
conjunto de premisas necesarias para calcular el area minima necesaria para cada area funcicnal de
procesado de pasajeros, Estas areas deben ser suficientes para asegurar que el pasajero disfrute del
espacio adecuado, conforme a los ratios establecidos en este apartado.

El edificio debe disponer, ademas de una serie de areas no operacionales, dreas comerciales y
espacios requerides para la propia edificacion, de una serie de areas funcionales para atender al fiujo
de pasajeros. Estas deberdn ser como minimo las siguientes:

» \Vestibulo de salidas

¢ Area de facturacion

e Zona de controles de seguridad
e«  Zona de control de emigracion
¢ Zona de control de inmigracion
s  Salas de embarques

s  Salas de recogida de equipajes
¢ Areade controles de aduanas

» Vestibulo de llegadas
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Se define {a hora punta como la hora tal que la suma de todas ias demas horas de los Gitimos 12
meses con un trafico menor de pasajeros totalicen un volumen acumulado det 95% (noventa y cinco
por ciento) del movimiento en ese mismo periodo. Esta hora punta se define para cada tipo de trafico:
doméstico/internacional, embarque/desembarque, y sus posibles combinaciones, de la siguiente forma:

°

Se ordenan de forma decreciente los volimenes de trafico horario de los Uitimos 12 meses

Se obtiene Ia participacién de pasajeros en cada hora dentro del volumen total de los Ullimes 12
meses v,

A partir de la hora con mayer trafico, se identifica la hora que se corresponde con el percentil 95%
del tréfico en ios Ultimos 12 meses.

Los requisites técnicos minimos para el dimensionamiento del edificio terminal de pasajeros son ios
siguientes:

o

En la hora punta, se debera ofrecer un nivel de calidad a pasajeros y usuarios que se corresponda
con ef minimo de referencia el nivel! de servicio “C” de IATA en el momento de safuracion de
la terminal. Se define éste como “Buen nivel de servicio, flujos estables, nivel de retrasos
aceptable v buen nivel de confort”. Para dar cumplimiento a este criteric general, en la hora punta
o de disefio [a infraestructura deberd atender el espacic minimo requerido por pasajero en cada
area funcional de procesado de pasajeros conforme se indica a continuacidn:

- Area de facturacion (tlempo de proceso medlo 1,5 min para el trafico doméstico y 2 min para
el internacional, 12,5 m*mostrador, 1,5 m*/persona, 15% de acompafiantes, estancia media
15 min)

~  Zona de confroles de seguridad (2 equipajes por perscna, capacidad de proceso de 450
equipajes hora fiempo madio de proceso 25 segundos per persona, 12,5 m® por puesto de
control, 1,2 m*/persona, permanencia maxima en cola de 15,0 minutos)

- Zona de control de emigracién (tiempo medio de proceso % minuto, 6,3 m* por puesto de
control, 1,2 m*/persona en cola, 20 pasajeros en cola maxima, & min maximo tiempo en cola)

- Zonade control de inmigracion (tiempe medio de proceso 25 segundos 6.3 m? por puesto de
control, 1,0 m*persona en cola, 10 pasajercs en cola maxima, 5 min maximo tiempo en cofa)

- Sala de embargues (1,7 m*/persona sentada y 1,2 m%persona en pié, capacidad para 80 %
pasajeros sentados, 20 personas en cola maxima de embargue, 5 min maximo de tiempo en
cola)

- Sala de recogida de equipajes (20 minutos de ocupacion del hipédromo por vuelo fuselsje
estrecho y 45 min para fuselaje ancho, 1,7 m /persona permanencia media de 20 minutos)

-~ Area de controles de aduanas (20% de pasajeros procesados, 3,5 m® por puesto de control,
1,5 m* por persona en cola, tiempe maximo en cola de 10 minutos)

~  Sala de llegadas (2 m*/persona, estancia media 10 minutos, 15% de visitantes por pasajerc)

Area de colas de facturacion _ s
Areas de espera y circulacion 20
Vestibulo de salida 120
Vestibulo de liegadas 120
Sala vIP 50
; Puertas de embarque:
Pasajero sentado 1.7
Pasajero de pie e k2
. Areas de recogida de equipajes 17
- (excluida [a superficie ocupada por los hipodromos) '
| Fittros de seguridad 12
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Contrc;lés de Inmigracion 1o

i
i
I
Eoranususasusasusasasasasasas s s s s 1 o
H
i
:
i

_Controles de Aduanas 15

Tabla 11. Requisitos de espacio en los subsisternas bésicos

Acompafiante por pasajero domeéstico
Acompafiante por pasajero internacional 0,15
. Tiempo medio de espera en vestibulo doméstico 20 minutos

31 Tiempo medio de espera en vestibulo internacional . 20 minutos

Tabla 12. Estandares de disefio para el vestibulo de salidas

Pasajeros en cola 2/3
Pd;ééﬁta;e de pasajeros qué)éc‘)ln‘{;‘)"ré‘el billete en AICC 5%
‘Superficie por pasajero 4.5 m?
Ti;“r;}po med|5 deproceso 3 minutos
Velocidad del pmses.{.). - e . 20 pah

Tabla 13. Estandares de disefio para la venta de billetes

Tiempo de proceso pasajeros doméstico 1,5 minutos 1.5 minutos
Cola maxima de pasajeros domestico 12 personas | 3 personas
Tiempo de procesc pasajercs internacional = 2,0 minutos 2,0 minutos
' Ccﬂéﬁiaxuma de pasajeros internacional 10 personas | 3 personas

Tabla 14. Estandares de disefio para mostradores de facturacion

Limite maximo de presentacion en zona lado aire STD - 20 minutos
Limite maximo de presentacion en puerta de embarque STD - 10 minutos
Espacio requerido:
Pasajerc sentado 1,7 m*/pax
Pasajerc de pie 7 7 1,2 m*ipax
Proporcion de pié / sentados:
Doméstico 80% sentado
Internacional 20% sentado
Tiempo medio de estancia: _
Daméstico . 30 minutos
Internacionai 40 minutos

Tabla 15, Estandares de disefio para el embarque

| Tiempo de proceso | 25 segundos |
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| Cola maxima ‘12 personas

Tabla 16. Estdndares de disefio del control de seguridad

. Tiempo de proceso 30 segundos

1 Superficie por pasajero 7'1 am’

i Cola maxima ~ 1G personas

Tabla 17. Estandares de disefio del conirol de pasaportes en salidas

| Tiempo de proceso 25 segundos

!

| Cola maxima | 24 personas

Tabla 18 . Estandares de disefio del control de pasaportes en llegadas

% de pasaje internacional revisado . 20 %

5 minutos
. -

Tiempo de proceso (busqueda)

Tabla 19, Estdndares de disefio para control de aduanas

| Tiempo de entrega primera maleta desde la llegada del vusio

Doméstico : 20 minutos

International | 25 minutos
Tiempo de entrega dltima maleta '

Domeéstico 40 minutos

tnternational 70 minutos
Tiempo de ocupacion de hipédromo

Fuselaje ancho 45 minutos

Fuselaje estrecho _ © 20 minutos
Numero de vuelos simultaneos por hipédromo

Fuselaje ancho 1

Fuselaje estrecho 3

Tabla 20. Estandares de disefio para recogida de equipajes

Tiempo medio de espera de los pasajeros

doméstico 5 minutos

international ) & minutos
Tiempo medio de espera de los acompafantes

domeéstico - 30 minuios

international - 30 minutos

Visitantes por pasajero
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Superf“ cie por persona 20m }

| Vuelos Domestico
| Vuelos internacional 1,25

Tabla 22. Numero medio de malefas por pasajero

Sin perjuicio de que se haya de garantizar la prestacidén de un nivel de calidad de servicio como el
definido en el apartado anterior, las superficies del edificio terminal y los elementos de procesado
de pasajeros {mostradores, controles de seguridad, controles de inmigracion, hipodromos de
equipajes, controles de aduanas) no podran estar nunca por debajo de los valores establecidos a
continuacion,

Vestlbufo da Facturacmn
: Ne de mostradores 18 24
Sup zoha cie colas de facturamon (mZ) o 605 785
Sup restc de vestlbuio de sa% das {m2) 450 575
1.055 m” 1.360m*
Contfot o segundad e O
N“ de controles de segundad 4 : 6
Sup contl-r-o-l-és de seguradad (m2) 50 nnnnnnnn - BD
Sup. colas de seguridad {(m2) 31{) 480
““““ S 360 m? 540 m*
Controi de em:gramon ........................................ B
N° de controles de emlgracoon o 4 i 5
Sup controles de emigracion (m2) 25 30
Sup.controles de emigracién (mz) 125 130
T . 150 m‘é o N 160 m*
Zonas co'z'{;é'rcuales | _
Sup en lado ‘aerra (sahdas y tegadas m.?} 960 1400
Sup. en sala de embarques (lado aire, m2) | 1.640 - 2.400
R L IR AT, 2 600 m a0 E T
Sala de em.ba'rq'des
Sup.enm2 5.150 m? 7.975m?
Control dei :nmngraclon ' - B
1 e contlesde igracin R s
Sup controles de mmlgramon (mZ} 40 40 J
Sup. controles de inmigracien (m2}) 660 ) : 760
Sala i recoguda de equupajes o Tt
n° de hipédromos de recogida de equ pajes | “3 4
para trafico doméstico
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n° de hipddromos de recogida de equipajes 1 2
para tréf ico |nternac10nai
VSup de hxpodremos {m2) ““““ 320 480
" Sup. para espera y circutacion (ma2) ' 3.880 | 5.420 ;
) 4200 m? 5900m’
Aduanas o . Integrado en saia de recogida de equapajes ‘
n° de controles de aduana - 1 (2 5
Superf icie para controles {mZ} 10 i 10
Sala de Hegadas N ]

Lado fierra 3.440 4710

Lado tierra restrmgado 4 8c0 8.700 ‘
Lado aire. 6790 10.375 ‘
Total areas funcionales 15.135 21.785

Tabla 24. Resumen de espacios plililicos y localizacién en edificio terminal (m? dtiles)

Las superficies funcionales minimas anteriores, se veran complemeantadas con una serie de zonas
de soporte a la operacion para las aerolineas y los porcentajes de tabiqueria, estructura e
instalaciones, por lo que las superficies totales edificadas del edificio terminal no deberan estar por
debajo de los valores mostrados a continuacién:

 Total zonas publicas 15135 21.785

Espao os de soporte a la aerolmeas {mciuye STE) 8 250 11. 790

Otros usos {centros operativos, sistemas, oft icinas,... ) 674 1 {)94

Areas de estructura, tabnquerta e mstafamo‘;]es £ 3.620 i 5.1 90
"""" | TOTAL (superficie a construir terica) . 27679 39.859

Tahla 25. Estimacion fotal de espacios en el edificio terminal (m? a construir)

La capacidad del terminal de pasajeros en la hora punta se sera calculada con base a ios tiempos
de ocupacion e hipdtesis de acompafiantes asumidos por el gestor aeroportuario.

El fiempo de occupacion de un area funcional para el pasajero se corresponde at tiempo esperado
de permanencia de sus ocupantes, de acuerdo con las instalaciones fisicas y la disponibilidad de
sistemas y equipamientos gue soporten el procesado de los pasajeros.
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Criterios a desarrollar en la propuesta arguitectonica

La propuesta vencedoera debera desarrollar los criterios expuestos en el conjunte de la documentacion
presentada, cancretando el nivel de definicion apuntado en los conceptos arquitectonicos.

Arquitectura
Los conceptos arquitectdnicos que debe incluir ia propuesta arguitecténica se pueden resumir en:

s integracion en el paisaie afianzando la relacion con el entorno natural y socio-cultural

s imagen arguitecténica representativa, que ha de atender unitariamente al conjunto, en todas
sus fases de desarrollo.

+ Importancia de ia iluminacion natural, con especial atencion a la cenital y la vigibilidad interior —
exterior

¢ Eleccion de la tipologia de Terminal aeropartuaria de 1,5 niveles, con platafermas de acceso a
aeronaves desde el primer piso (fingers).

« Claridad funcional y de recorridos, amplitud de espacios y dotacion de sistemas de control
solar.

s Flexibilidad de transformacion y adaptacién en el tiempo.

Estructura

e la estructura debera estar fundamentalmente formada por murcs de hormigon armado y
piedra, y estructura de vigas de grandes juces en cubierta.

s Las luces estructurales deberan siempre salvar en [as zonas publicas la distancia entre muros,
huyendo de iuces domésticas impropias de un eguipamiento de esta escala.

¢« No existiran sétanos. La losa de cimentacion debera evitar que se produzcan humedades en el
pavimento de la planta baja.

Instalaciones

s Deberan proporcionar fas condiciones adecuadas de confort interior y ser ocultas en todas sus
partes a excepcion de los elementos terminales, que seran de primera calidad, silenciosas y
acorde a las normativas vigenies,

e Suincidencia en el comportamiento energético del edificio es fundamental, por lo que seran de
alo rendimiento, eficientes, gestionadas desde el CGA de tal manera que se evite malgastar
los recursos naturales.

Criterios de sostenibilidad
A lo mencicnado anferiormente se debe afiadir gue:

e Se priorizara el uso de materiales autéctonos, de bajo impacto medioambiental, tanto en su
fabricacidn como en su transpotte, de bajo nivel de mantenimiento y larga vida dtil, asi como de
gran capacidad de reciclaje.

« Deberd utilizarse un amptio porcentaje de productos provenientes del reciclaje,

s« El consumo de agua se minimizara con griferias de consumc reducido, valvulas de doble
descarga en inodoros, temporizadores y plantacidn de especies de baja necesidad de riego. Se
instalara un sistema de recuperacion del agua sanitaria y pluvial para el uso en descargas de
inodoros.

« Todos los maleriales deberan aportar sellos de certificacidn de origen conirolado que
garanticen la procedencia y el proceso de fabricacion. Especialmente se hara hincapié en los
seflos de certificacién de las maderas, que deberan acreditar su procedencia de explotacionas
sostenibles,
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o El proyecto supondra a su vez la plantaciéon de un importante nimero de ejemplares de
arbolado, que contribuira a minimizar el efecte isla de calor.

Requisitos de distribucién para el procesado de pasajeros

Las areas, servicios e instalaciones para pasajeros y empleados del aeropuerto seran
independientes,

Lag llegadas desde [as aeronaves han de producirse separadamente para segregar los vuelos
domésticos de los internacionales que requieren unos procesos de controt especificos. En el hall
de Hlegadas se deben establecer las oficinas de alquiler de vehiculos asi como aiglin comercio, En
el fado de salidas del hall se deben ubicar los centros de venta de hilletes e informacion.

La facturacion estara basada en el concepto operacional “any desk any flight” usando el sistema
CUTE (facturacion universal)

Se debe plantear una ubicacion agrupada o bien conectada de los controles de seguridad de
acceso a lado aire, control de pasaportes en salidas y en llegadas. Esta estrategia es conveniente
dado el numero y ia mezcla de viajeros previsto, intentando lograr cierta racionalizacién de
fecursos.

Ei area de salidas se debe contar con una zona domeéstica (comin para saiidas y llegadas) y una
zona Internacional, en lado aire segregada (incluso entre salidas y llegadas de este segmento). En
el area dedicada a llegadas se permitira la mezcla de pasajeros domésticos que ilegan con ios gue
salen.

En toda el 4rea restringida de Hegadas se realizard una segregacion en flujos independientes de
los pasajeros internacionales y los domésticos, por las restricciones que deben hacerse entre
pasajeros internacionales ilegando con cualguier otro trafico (pasajeros internacionales saliendo
y/o pasajeros domésticos en salida o llegada).

Una vez facturado el equipaje, ios pasajeros en el caso de que sU equipaje no haya superado
satisfactoriamente la inspeccion de seguridad, deberdn poder reunirse con su equipaje en el area
de inspeccidn, por lo que el proyecto debera facilitar este flujo, que aunque poco frecuente, debe
garantizarse.

Todas las rutas de peatones en lado tierra, deben poder ser transitadas con carritos
portaequipaies. Se deberdn tener en cuenta areas para el movimiento, almacenamiento y
mantenimiento de carritos portaequipajes.

Se dispondran asientos para los pasajeros gue esperan para la llamada de embargue.

l.a ubicacién de fos mostradores de facturacion para los pasajeros VIP sera tal que minimizard el
recorride a pie desde la zona donde los pasajeros se bajan de sus vehiculos,

Se adopiaran estandares internacionales para satisfacer a todas las categorias de pasajeros con
necesidades especiales, incluyendo aquellos que aseguran la movilidad para minusvalidos junto a
{as rutas para peatones.

El area de recogida de equipaje debera contener dos espacios independientes, un para los
pasajeros provenientes de vuelos internacionales y otrc para los provenientes de vuelos
domésticos.

La sala de recogida de equipajes internacional podra disponer de un ambito para que todos los
pasajeros provenientes de estos vuelos pasen un control de aduana. Esta aduana, debera estar
ubicada justo antes de la salida del area de recogida de equipaje internacional.

La practica habitual en el Perl consiste en que el 100% de pasajeros en llegadas pasan por filtros
de rayos X, una vez se ha reconciliado con su equipaje, y aproximadamente el 20% de estos
pasan seguidamente por el control de aduana.

El vestibulo de llegadas debe contemplar los siguientes puntos:

- Punto de encuentro entre pasaieros y acempariantes
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- Punto de encuentro entre pasajeros y taxistas concertados

- Espacio destinado a pasajeros que requieran otres servicios, tales como comercio, ocio,
concesionarios, entre otros.

- Acceso a los servicios de fransporie ptblico (lineas regulares de autobuses, estacion de
autocares, etc.)

- Acceso al estacionamienio y demas instalaciones ubicadas en la zona de servicios

- Centro de informacién al pasajero

uisitos de distribucién para empleados y tripulaciones

L.os procesos de presentacion, de intercambio de informacion, de recogida de documentacian y de
control de seguridad seguidos por la tripulacion se llevaran a cabo en una zona dedicada.

El traslado de la tripulacion desde el edificio terminal a la aercnave deberd realizarse a través de
los puentes de abordaje © mangas o a pié desde aiguna de las salidas a plataforma del edifico
terminal, o mediante un autobls de uso restringido a tripulacion,

La ubicacién de areas de soporte no debe interferir ¢ complicar innecesariamente los flujos de
pasajeros y aercnaves. Siempre que sea posible, [as areas de soporte se localizan en &reas no
utitizadas para el paso de los pasajeros

El acceso al area de operaciones (AOA)} debe ser restringido vy las solucicnes gue se propongan
deben respetar este hecho. Se debe evitar el exceso de trafico de vehiculos ¢ personas tanio en
las dreas de soporte jado aire como en &l campo de vueios por razones de eficiencia en la
operacion, de seguridad y coste.

El trafico de vehiculos y el movimiento de persenal debe cencentrarse en determinadas areas para
facilitar el control;, por eiemplo, concentrar ias instalaciones de acceso y el vial de servicio. Deben
disponerse de calles o vias de servicio dedicadas exclusivamente a AOA

Seguridad aeroportuaria; El disefio debe garantizar gue la seguridad aeroporfuaria no se encuentre
comprometida en ningun caso

Las areas de soporte lado tierra no deben comprometer el desarrolio de ofras actividades
comerciales

Requisitos de distribucion de equipajes

El proceso global de tratamiento de equipajes de bodega incluye tanto los subprocesos asignados al
Sistema Automatizado de Tratamiento de Equipajes (SATE) como aguellos dependientes directamente
de las Compafilas Aereas, los Agentes Handling (carga v descarga del avidn, transporte a o desde
avion desde o a puntos de entrada o salida del sistema, reconciliacion, etc.).

La funcidn del SATE es recibir, transportar, inspeccionar, clasificar, almacenar y distribuir los equipajes
introducidos al sistema desde cualquiera de los punics de entrada del edificio terminal (mostradores de
facturacion, lineas para la descarga del equipaje de destino final, vuelos en conexian, etc.), enviandolos
al destino correspondiente en cualquiera de los puntos de salida (carruseles de formacion de carrillos,
hipddromos de recogida de equipajes, efc.).

El aeropuerio debe disponer de un SATE para todos los pasajeros en embarque. El sistema
debe ser capaz de recoger los equipajes infroducidos en los mostradores de facturacion
previstos para la hora punta.

El SATE debe contar con equipos de inspeccion para procesar el 100% del equipaje de bodega
que sale del asropuerto (HBS 100%). Debe incluir el uso de sistemas de deieccién de explosivos
(EDS)

En lado aire, el disefio debe permitir el proceso de clasificacién y un patio de amplitud suficiente
de los trenes de carrillos o contenedores.

El SATE debe complementarse con un almacen de equipajes tempranos.
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El proyectista podra considerar en ¢l disefic de las areas de embargue la instalacion de tolvas
para el equipaje que, por sus dimensiones ¢ peso, en €l moments de realizar el embarque
sobrepase los esténdares establecidos para el equipaje de mano y permita gl personal de las
aerolineas enviar, de manera rapida, dicho equipaje a la rampa para su posterior embarque en la
aeronave,

Requisitos de seguridad (Security)

Para el analisis del control de pasajeros y acompafiantes se deben tener en cuenta las medidas de
seguridad necesarias para los diferentes colectivos de acuerdo a sus caracteristicas. Como ya se ha
mencionado antes, se deben seguir las normas y métedos recomendados (SARPS) de los Anexos 9,
Facilitacion y 17, Seguridad de la OACH

El modelo para el control de pasajeros y equipajes debera tener en cuenta las caracteristicas de los
vuelos y fas medidas de seguridad necesarias; para lo cual se requiere;

La existencia de un unico punto de inspeccién para vuelos domeésticos con varios puestos de
trabajo que se activarian en funcién del volumen de pasajercs

La existencia de una zona para vuelos internacionales con un punto de inspeccién, comdn at de
los vuelos domésticos, y un érea para el control de pasaportes; ambos con puestos multiples,
activables segun necesidades. El punto de control de pasaportes requiere flexibilidad para poder
ampliar o reducir la zona internacional en funcion del trafico en la ampliacion del terminal

La concentracién maxima de los puestos de controf de seguridad para ia optimizacién de
recursos

Desde el punto de vista de la seguridad aeroportuaria, en la terminal deben ceexistir diferentes areas,
cada una de ellas con distintos requerimientos de seguridad. La clasificacion de ias areas de
seguridad es la siguiente:

L]

e & o

Piblica (lado tierra), zona no restringida

Restringida {lado aire), ocupada por pasajeros (y eventualimente empleados) habiendo pasado el
control de seguridad

Pasajeros internacionales en llegadas, previas al control aduanero

Contrel aduanero

Zona de operacion aeroportuaria, restringida a empleados

Zona de oficinas

Zona de operacicnes de carga aérea

Los requisitos minimos que afectan a los protocolos de seguridad (accesos a fas areas de seguridad)
son los siguientes:

El personal del aeropueric que requiera acceder al lado aire lo realizara a través del acceso
planificado para tai fin. Su disefio debera prever €l nUmero y ubicacion de accesos necesarios,
procurando en todo caso la segregacion, al menos de alguno de ellos, del fluic de pasajeros.

El acceso de las tripuiaciones al 4rea terminal se realizara ya sea mediante vehiculos dedicados
a tal fin o bien a pie. Por lo tante, en |a entrada de (a zona restringida, se debera prever el puesio
de control.

El 100% de los aprovisicnamientos en fa nueva terminal deberan pasar el control de seguridad
independientemente de la ubicacion e instalacicnes previstas para tal fin. Asimismo, el 100% de
los equipajes de pasajeros eh conexidn y de pasajeros de origen seran controlados por el
sistema de seguridad.

Las zonas de control de seguridad deberan albergar, por otro lado:

¢ & ¢ 2 o o

Los arcos eléctricos y maguinas de rayos X

El espacio para la formacion de colas {de manera ordenada)
Las mesa para la inspeccién de los equipajes de mano
Paso especifico para sillas de ruedas

Oficina para el personal de controi

Punto de control segregado para el paso de empleados
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« Posible aparato de defeccién de explosives

Requisitos de funcionalidad del edifico terminal

Las necesidades de espacio en un aeropuerto se dividen en:

¢ Area Terminal

- Pasajeros
- Areas de soporte a la operacion

¢ Zona de Servicios

A continuacién se enumeran ios requerimientos de espacio del Area Terminal. Las necesidades

funcionales asociadas a los pasajeros son:
Salidas Lado Tierra
» Mostradores de facturacion / circuacion
o Facturacién tradicionat
o Auto facturacion
» Vestibulo / circulacion
o Venta de billetes
o Area de carros portaequipajes
s Concesiones comerciales
o Tiendas comerciales
o Restauracion
s Control de seguridad
» |nformacidn al pasajero

Vestibulo llegadas Lado Tierra
e Vestibulo
¢ Concesionas comerciales
o Tiendas comerciales
o Restauracién
o Alguiler de coches
s Informacidn al pasajero

Salidas Lado Aire
& Vestibulo / circulacién
+ Area de espera/ circulacion
e Zona de embargue / circulacion
o Pasajeros internacionaies
o Pasajeros domesticos
Concesiones comerciales
Saia ViIP
Control de pasaporte salidas / filas
Zona espera para retrasos

*

L]

&

19 Poco frecuente en ¢l Aeropuerto
20 Pueden definirse integradoes en alguna otra drea

Area de recogida de equipajes

» Hipodromos de reccgida de equipajes

« Circulacion / carros poriaequipajes

* Aduana

s |nformacion al pasajero

» Oficina de equipajes perdidos {con almacén)

Circulacién llegadas lado aire
s Pasilios para flujos en llegadas
o Pasagjeros internacionales
o Pasajeros domésticos
= Control de pasaportes llegadas / filas

Conexiones / transferencias™
+ |nformacion a pasajeros en conexién
» Seguridad pasajeros en conexion

¢ Control de pasaportes a pasajeros en
conexion

s Zonas descanso para pasajeros conexion

Otros servicios al pasajero®

s Sarvicios / aseos

s Punio de encuentro

s Oficina de correcs

e Servicio médico / primeros auxilios
e Control de sanidad

Informacion compafias aéreas
Consignha

Objetos perdidos

UM's (Menores sin compafia)

e Mozos de embargue y sillas de ruedas

‘|

[

®
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Oficinas publicas
¢ Oficinas compaifiias aéreas y otros usuarios

Sistema de tratamiento de equipajes
» Clasificacion

e Inspeccion

¢ Almacén eguipajes anticipados

* Zona de carga / descarga

» Contenedores y equipo de almacenaje

Almacenes |/ Talieres
s Concesiones comerciales
o Tiendas comerciales
o Restauracion
o Catering
s Generales
+ Mantenimiento
s Area de tratamiento de residuos

Salas de equipos

¢« Salas de equipos / sistemas de aire
acondicionado y ventilacion

¢ Centro de datos para terminal y [ineas agreas
¢ Suministro eléctrico

e Suministro de agua

s Comunicaciongs

Soporte al handling de pasajeros
e Supervision

« Sala de soporte en llegadas

¢ Control de equipaje y seguridad
e Soporte a la facturacion

¢ Almaceén de sillas de ruedas

Las necesidades funcionales asociadas a las areas de soporte a la operacion son:

Operaciones de Compaiiias Aéreas / Agente
Handling

e Areas para personal / direccion

« Sindicatos

¢ Vestuarios

s Centro de reporte de Ia tripulacion

¢ Control de handling en tierra / coordinacién

Limpieza y mantenimiento
o Instalaciones de limpieza
« Instalaciones de mantenimiento

Oficinas de direccién del aeropuerto

Fuerzas de seguridad del
seguridad privada

e Comisarfa

Policia Nacional
Policia Municipal
Inmigracién
Aduana
Seguridad privada

Estado vy

Soporte en rampa / handling

o Coordinacion escala

s Area de equipos

Carga de baterias

e Equipos de fransporte de equipaje
Soporte en rampa

e Limpieza de la asronave
Mantenimiento de la aercnave
Scporte en embarque

o
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Requisitos de proximidad entre areas funcionales para el pasajero

Las diferentes areas funcionales enumeradas pueden presentar tres posibles grades de proximidad
enire elias, representados por las siglas siguientes:

o A En el mismo nivel, estando adyacente o proxima

s  AC: Accesible, aungue no es necesario que se encuentren en &i mismo nivel

s NE: El accesc entre las dos areas funcionaies no es esencial

En la siguiente matriz se describen los requisitos de proximidad/adyacencia entre areas funcicnales del
edificic terminal, de acuerdo a los criterios citados.
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Vestibulo de facturacion

Venta de billetes

Restauracion

Area Comercial A

Salidas A A

Llegadas A |A INE

Recogida equipaje NE [NE A A |NE

Inmigracion AC INE JA (A (A

Aduana NE INE A |A INE A

Soporte a plataformas NE INE IAC |NE |NE [NE IAC INE

Viales de salidas y llegadas A A |AC |[AC |A |A  INE |AC INE

Oficinas de Direccion AC (AC [AC [NE |NE [NE INE |AC AC

Instalacicnes para el personal |AC |AC |AC |NE |AC |AC {AC |NE INE

Oficinas A A JAC A A JA A A A

Figura 5. Matriz de proximidad del Area Terminal

Requisitos del disefio arquitectonico asociados a la plataforma de aeronaves

Los parametros aeronave son ios que acotan el disefic del interface entre los sistemas Edificio
Terminal y Plataforma. Estan definidos en el Anexc 14 y en el Manual de Disefio de Aerédromos de
OACI, vy a modo de ejemplo, a continuacion se enumeran aigunos de los mas vinculados al disefio
conceptual de la terminal:

s [.a distancia de separacion de cualquier punto del avién con cualquier obstaculo debe garantizar
un minime de 7,5 m
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En la zona que separa el morro de fas aeronaves del adificio terminal se recomienda dejar un
minimo de 30 m para, ademas de respetar la distancia de seguridad entre el morro de fa
aeronave y objeto, se dispenhga de suficiente espacio para el vial de servicio {para la circulacion y
los servicics de los vehiculos de handling), asl como permitir ia operacién de los tractores de
push-back (remolgue), estimada en unos 15 metros

Requisitos del area de reclamo de equipajes

El disefio del &rea de recogida de equipajes debe atender a los siguientes requisitos basicos
relacionados con &! equipamiento correspondiente al SATE:

Dispesicién en dos espacios totalmente separados para los hipddromos de recogida de equipaie,
uno para el trafico internacional y otro para el doméstico

Salvaguarda de espacio para la dispoesicion de hipddromos adicionales del mismo tipo gue los
iniciales, y de acuerdo cen la demanda prevista en la ampliacion de la terminal

Provisién de espacios de circulacion y recogida alrededor de los hipodromos, asi como para el
acopio de carros portaequipajes

Es recomendable disponer de una posicion de recogida de equipajes especiales y de gran
tamafio

Cada hipddromo de recogida de equipajes tendra una longitud efectiva de recogida de, al menos,
30 metros

La disposicion de los hipédromos debe ser compatible con la reticula estructural, para posibilitar
unas circulaciones sin obstaculos en la sala de recogida y principalmente, en el patio de carrillos.
Los hipodromos se deben orientar, de manera que posibiliten la entrada al lado aire (zona de
carga) de un extremo de cada uno de ellas y, por tanto, con su eje longitudinal perpendicular a la
linea divisoria lado aire — Jado tierra

instalaciones convencionales requeridas

Las instalaciones minimas a integrar en el edificio terminal son:

Instalacion de climatizacion y ventilacion
Instalacion eléctrica en media y baja tension
Instalacién de alumbrado

Instatacion de proteccion contra incendios
Instalacién de fontaneria

Cazlidades minimas comprometidas en la edificacion

A continuacion se definen genéricamente y de forma orientativa ef nivel de calidad minimo de los
acabados de cada una de las zonas principales que conforman el edificio Terminal.

E! proyecto debera tener en cuenta los siguientes parémetros a la hora de definir cada uno de los
sistermas constructives y materiales, justificando las alternativas propuestas desde un punto de vista
tanto arquitecténico como de ia disponibilidad material de la zona, un nivel de mantenimiento bajo, Ia
sostenibitidad de su utifizacién y las normativas locales.

Vestibulos de salidas y llegadas, area de facturacion y salas de reclamo de equipajes
Requisitos generales

Amplitud de espacios, materiales nobles, mayor altura de techos, iuminosidad naturai,
Mostrador de recepcion en materiales nobles.
Cuarto de centralizacién de instalaciones anexo. En &l se instalara el control de instalaciones y
vigilancia del edificio (CGA). Entre ofras se ubicaran las siguientes instalaciones:

o Monitores CCTV y centralita anti intrusion.
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o Gestidn Centralizada de instalaciones eléctricas y Aire Acondicionade.
o Control de ascensores y escaleras,
o Cuadros eléctricos de zonas exteriores.
e |.os accesos seran independientes para llegadas vy salidas por medio de puertas giratorias de
gran formato, en vidrio, automaticas y antibloqueo.
e Se proveerdn asecs para usuarios, aseo independiente para discapacitados, con todos los
accesorios requeridos por normativa.
e De instalaran zécalos de proteccion anti-golpec de carritos en todos los paramentos verticales.

Requisitcs para os muros

o Los muros principales seran macizos de piedra natural. Los tabiques secundarios podran ser
de fabrica de ladrillo o cartén yeso revestidos con acabados nobles tipo aplacado de piedra,
vidrio faminar coloreado o paneles de madera vista.

+ |la parte inferior de los mures, en general, sera vidriada transparente para permitir una gran
conexién visual interior-exterior.

Reguisitos para 10s pavimentos

+ Prevaleceran pavimentos y rodapiés en piedra natural.
¢« En salas {écnicas, el suelc técnico debera estar acabade en losetas de terrazo, piedra natural o
artificial.

Requisitos para |os techos

e Los techos iran parcialmente revestidos con iratamientos acusticos y parcialmente vistos,
tratando la estructura de forma que su aspecto sea adecuado a la representatividad del
espacio.

La iluminacion artificial sera representativa, segun disefio.

Los techos de la zona en altura simple (por ejemple en las zonas de facturacién o colas de
control), el falso techo sera registrable para el paso de instalaciones, con subestructura cculta y
calado, material noble tipo listones de madera o rejillas metélicas. En salas técnicas, el falso
techo sera de fibras minerales o placas de cartdn yeso.

Otros requisitos

Las puertas de compartimentacion de sectores de incendio seran de chapa de acero pintado.
Las bocas de incendio estaran empotradas y los extintores en hornacinas empotradas.
Camaras CCTV controlando la totalidad de las zonas publicas.

Dispondran de sefialélica de disefio para evacuacion, direccional aseos, ascensores,
extintores, BIES, indicadores de planta, segln criterios locales.

« Dispondran de tuberias para extraccidén de humos en prevision de que parte de la planta baja
pueda ser un restaurante,

a @ @ @

Area comercial
Los acabados de las zonas de circulacion del area comercial, asi como las salas de espera para &l
embargue y de reclamo de equipajes tendran el mismo acabado y calidades gue las éreas publicas del
vestibulo principal.
= Se entregaran los locales didfanos con cerramientos de fachada interior y exterior, recrecidos,
con acometidas, con las instalaciones de Deteccién y Extincién de incendios que requiera ia

Normativa y sin pavimento, falso techo, ni revestimientos.

Fachadas
Las fachadas principales del edificio terminal dei AICC estaran formadas por los muros que forman las
bandas de programa funcional. Estos muros, como se explica en el primer apartado, estaran formados
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genéricamente por combinaciones de piedra natural y hormigén armado con aridos en {08 mismos
tonos en la parte supetior y fachada vidriada en la zona mas haja.
» Las carpinterias seran de mur¢ cortina acristatado doble con camara, de forjado a viga de
soporte de los muros pétreos, en las zonas inferiores.
¢ Los muros superiores seran de piedra natural soportados por estructura de hormigén armado.
El sistema podra llevar una segunda piel de proteccién solar

¢ Enzonas de vision el vidrio tendra un bajo factor solar y un alto factor de transmisién iuminosa,
»+ Todos los elementos de acero seran iacados
e Se alternardn partes ciegas con zonas de vidrio con acabados exteriores integrados con el
edificio. Se deiaran las puertas exieriores necesarias para evacuacion.
Cubiertas

Se empleara una cublerta plana invertida acabada con tfierras vegetales y plantacién de especies
focales de bajo mantenimiento. Prevision de placas ligeras segin normativa apiicable. La maguinaria
se ubicara sobre bancadas y sera oculta incluso desde al aire.

Lucernarios
¢ La estructura de cubierta serd reticular de gran formato, vista, de hormigén in situ coloreado.

= lLos lucernarios formados por elementos acristalados verticales, doble acristalamiento con
camara, carpinterias de acero lacado.

Escaleras y vestibulo de escaleras
Requisitos generales

« El ancho sera el requerido por evacuacion, idem consideracién en descansillos, segin
normativa aplicable.

Requisitos para pavimentos

» En las escaleras publicas abiertas, pavimentos y rodapiés de piedra natural acorde con los
vestibuios de planta.
= Enresto de escaleras, pavimentos y rodapiés de terraze pulido con tratamiento antideslizante.

Requisitos para paredes y techos

e |as paredes, techos y zancas de escalera seran enyesados y pintura plastica.

Requisitos para barandillag

e En escaleras, debera proveerse barandillas nc escalables, de acero pintadoe o chapa perforada.
e Todas las barandilias seran resistentes y adecuadamente ancladas a la estructura,
¢ Los pasamanos, cuando sean necesarios, seran con acabados anélogos a las barandilias.

Requisifos para puertas

» Las puertas deberan ser de chapa de acero homologadas, con cercos telescopicos y muelles
cierrapuertas.

« Dispondran de barras antipanico en sentido evacuacién cuando lo precise segun normativa.

s Deberan contar con contacto magnético, conectado a centralita intrusidn en puertas al exterior.

Aseos puablicos
Reguisitos generales
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« Un conjunto de aseos (caballeros/sefioras) por zona independiente: vestibulo salidas, llegadas,
salas de espera embarque, salas de llegadas, etc segun documentacion grafica.
¢ Aseos de minusvalidos en cada conjunto, segun Narmativa.
Requisitos para pavimentos

= Pavimenic y rodapiés de piedra natural, terrazo continuo o en losetas, o gres porcelanico,
segun disefo.

Requisitos para paredes

¢ Donde nc existan tabiques de carton yeso hidréfugo, enfoscado maestreado previo de las
paredes de ladrilio.
s Alicatado de gres porcelanico, losetas de terrazo micrograno o aplacado de piedra natural.

Requisitos para techos

e Se proveera falso techo de placas de carton yesc hidrofugo pintado. Cuando sea necesario
para las instaiaciones se colocara falso techo registrable metdlico.

Requisitos para sanitarios y griferias

« Encimera corrida baja de piedra natural o material equivalente en calidad, si ef disefio lo
requiere.

» Griferia temporizada cromada. Unicamente agua fria, excepto requerido por Normativa. Sifones
cromados.

e Inodoros y urinarios en porcelana vitrificada suspendidos.

e Accesorios de bafio en acero inoxidabie.

Otros requisitos

Puertas de madera chapadas o pintadas, con amaestramiento. Muelles cierrapuertas.
Mamparas de acero inoxidable ¢ tableros de alta densidad en color, cerrajeria de acero
inoxidable.

¢ [Espejos sobre encimera de lavabos.

e Alumbrado general de aseos.

e [xiraccion general de aseos.
Serialética informativa de disefio.

¢ Paredes de ladrillo, acabado alicatado ceramico hasta falso techo, instalaciones de fontaneria
empotradas.

Oficinas, centros operativos, de gestion y areas de control
Requisitos generales

e Las fachadas a patios de iluminacion y ventilacién seran luminosas, tipe muro cortina o con
ventanales corridos en {odo ef perimetro.

e La altura de planta de falso suelo a falso techo sera entre 2,85 m y 3,00 m libres, de 15 cm a
20 cm de falso suele, y 50 cm de falso techo.

Requisitos para pavimenios

e Falso suelo formade por bandejas scbreelevadas de 60 cm x 60 cm de aglomerado de alta
densidad encapsulado de acerc galvanizade, acabado con mogqueta, y patas regulables
pegadas al forjado.
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e El forjade con acabado superficial pulido ¢on helicdptero y pintura antipolvo,

Requisitos para tabiguerlas

e Mamparas de vidrio a pasillos y de cartdn yeso entre despaches, con aislamienic acustico
segln Normativa. Cerrgjerias de acero inoxidable,

e Pintura plastica sobre trasdosado de cartdn yeso en cerramientos.

« Tabiqueria a cuartos técnicos de cartdn yeso o ladrillo enfoscado o trasdosado con cartdn
yeso.

Reguisitos para techos

+ Falso techo metdlico acustico registrable microperforado, lacado, de 60cm x 60cm, con
perfilerfa oculta y cortinero de placas de cartdn yeso en todo el perimetro,

Cuartos técnicos
Requisitos generales

¢ Las instalaciones de Telecomunicaciones, Control, Incendios, Seguridad y CCTV, Circuitos
refrigerantes de climatizacién, seran registrables.

« Todas las instaiaciones al afravesar los patinillos llevaran sellados segin Normativa de
proteccion contraincendios.

Reguisifos para pavimentos

¢ Tramex galvanizado en patios y pavimentc de hormigdn fratasado y pintado en cuartos
técnicos.

Requisios para paredes

e Sobre muros de hormigdn, aplicacidn de pintura plastica, y sobre muros de cbra, enyesado y
pintado para cumplimiento de la sectorizacidn contraincendios.

Aspectos arquitectonicos de las Instalaciones del edificio

A continuacién se indican una setie de requisitos técnicos generales requeridos para las instalaciones
eléctricas y electrcmecanicas del edificio terminal:

= Todas las instalaciones gue vayan bajo falso techo registrable irén canalizadas con tube PVC
rigido o canaleta metalica.

« Todas lag instalaciones que vayan bajo falso techo no registrable fran canalizadas con tubo de
PVC flexible.

« Todas las instalaciones en paramentos, iran empotradas excepto las de los cuartos técnicos y
patinitios,

s Enlos paramentos de carton yeso se ufilizaran cajas de empotrar especiales.

» la maquinaria situada sobre cubierta del edificic, se apoyara siempre sobre hancada de
kormigén con los aislamientos precisos e ira recubierta para evitar que sean percibidas incluso
desde et aire.

e Existird una coordinacion entre la posicién de las toberas o rejiifas de impulsion, el mangueién
de |a fachada vy la distribucion de divisorias.

= La iluminacidn serd en general con pantallas fluorescentes de baja luminancia tipo TL -5 HF.
con fubos de alto rendimiento de color o lamparas tipo LED.
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e La distribucion de fuerza se realizara por ef sueic mediante bandeja de PVC {suelo elevado) o
conductos empotrados, contemplandose el suministro de conductores eiéctricos y cajas de
suelo.

o Se colocaran camaras de TV en ics accesos al edificio, bien sea por el acceso principal, por las
escaleras de emergencia o por [a enirada de mercancias al montacargas e iran conectadas
con detectores volumétricos o contactores magnéticos en puertas,

« En ias plantas de oficina se colocara unz preinstalacion de camaras de TV en los
distribuidores.

Ascensores y escaleras mecanicas
Los requisitos técnicos que se requieren a ascensores y escaleras mecanicas son 1os siguientes:

e Los ascensores y escaleras mecanicas se gesticnaran por un sistema de confrol propio.

o Cumpliran con la Normativa acerca de ascensor de emergencia,

o El disefio técnico de ascensores y escaleras {velocidad y capacidad), cumplird con un estudio
de trafico.

¢ |acapacidad minima de los ascensores sera de 10 personas, 800kg.

¢ Las cabinas sera como minimo de 2,20 m de altura libre y las puertas de 2,10 m.

e Laanchura minima de puertas sera de 1,40 m.

Las puertas de cabina y de planta seran en acero inoxidabile,

La decoracidn de la cabina sera de calidad aita.

Teclado con sistema Brailey y posibilidad de llaves.

l.a anchura de las escaleras sera como minimo de 1,00m vy su recorrido sera el mismo que el

nivel a salvar, de un solo tramo y acabado inferior visto.

2

® &

Senalética del edificio
Requisitos para |a evacuacion

+ Se colocaran de dimensiones y ubicacion de acuerdo con el plan de emergencia vistas por una
o dos caras.
« Disefio y calidad segln estandares locales

Requisitos para la playa vehicular

# Se colocaran letreros indicando salida de vehicutos y salida de peatones, ubicacidon de carritos,
zonas de pago, efc.

Equipamientos minimos del edificio terminal de pasajeros

La siguiente figura muestra los sistemas y equipamienios necesarios a ser desplegados en el adificio
terminal del AICC. Se subdividen en equipamientos de operaciones, equipamientos de seguridad
{security) aeroportuaria y equipamientos o sistemas comunes:

Figura 6. Sistemas de Terminal a desplegar en el AICC
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Equipamientos operacionales

A continuacion se describen ios equipamientos minimos con los que debe contar el edificio terminal de
pasajeros del AICC,

Base de datos operacionales del aecropuerto (AODB)

El sistema AODB debe ser el nlcleo de ias operaciones del aeropuerto, encargado de controlar todos
ios aspectos de |as operaciones aeraportuarias desde el proceso de planificacion previa de los vuelos
hasta la gjecucién de los mismos. E! sisterna AQODB instalado en el AICC debe fener las siguientes
caracteristicas:

e El AICC contara con un sistema AQDB gue consolide toda la informacion operacional que reciba
de ofros sistemas aeroportuarios con los que va a convivir y difunda ésta para que todos ellos
tengan el mismo conocimiento sobre [a situacion del aeropuerto.

* Elsistema debe constar de los siguientes mddulos:

= Gestion de Operaciones. Debe contener |as funcionalidades basicas, tales como gestion
de vuelos en tiempo real, mantenimiento de tabfas basicas, administracion e integracién
con sistemas externos.

»  Facturacién. Necesaria para registrar los servicios que han utilizado los vuelos que
operan en el aeropuerto, tales como el uso de la sefial de 400Hz, servicios contra
incendios, pasarela, efc... La informacion registrada es puesta a disposicion del sistema
de facturacion del aeropuerto.

En concreto, ¢l modulo de Facturacién permite a los operadores del AODB recoger
toda la informacion que el aeropuerto necesita para facturar a las compafifas aéreas
por diferentes conceptos.

Ademas, el modulo de facturacién debe poder crear facturas tanto puntuales como
recurrentes (por ejemplo, para vuelos programados durante toda una temporada)

*  Planificacion. El sistema debe poder elaborar la planificacion de vuelos del aeropuerto
(gestion de series)

*  Programacion. Utilizade para programar los vuelos antes de que se produzcan en tiempo
real.

Se debe poder realizar el desglose de series existentes en el sistema. El desglose de
series consiste en la creacién de los vuelos reales a los gue dan [ugar las series
existentes en el sistema entre dos fechas

= Informes. El sistema debe ser capaz de generar informes de los datos guardados en &l
sistemna, con el fin de facilitar las tareas de analisis de los datos operacionales del
aeropuerto.

e [l sistema, debido a su naturaleza como base de datos, como minimo debe tratar los siguientes
grupos de informacion:

=  Datos generales: entidades de facturacion, handling, aeropuertos, aeronaves,
compafias aéreas, recursos aeroportuarios

= Datos en tiempo real: vuelos de salida y vuelos de llegada

= Datos de administracion del sistema: usuarios y grupos de usuarios

o El| acceso a la aplicacion debe ser controlade mediante autentificacion de los usuarios. S4lo los
usuarios autorizados deben poder acceder & la misma.

« E| sistema debe ser capaz de interactuar con los diferentes sistemas del aeropuerio que
requieran o sean fuente de la informacién contenida en el mismo

Sistema de gestién de recursos del aeropuerto (RMS)
El sistema de gestién de Recursos del aeropustto {(RMS) es ¢! sistema encargado de asignar los
recursos aeronauticos disponibles en el aeropuerto en base a las operaciones previstas de aeronaves.
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El sistema RMS del aercpuerto AICC debera tener las siguientes funcionalidades:

L]

Asignacion vy gestion de los recursos aeroportuarios disponibles a los diferentes vuelos
programados {mostradores de facturacion, cintas de equipajes, puertas de embarque, salas de
gspera, vehicuios de plataforma, stands.. ).

Asignacion y gestion de los recursos en tiempo real, para facilitar la reubicacién de recursos en
caso de modificacion de las operaciones segun el pian.

Recepcién de la informacién de los vuelos programados procadente del sistema AODB.

Ei sistema debe mostrar ios recursos asignados a cada operacion mediante diagramas
visuales, por ejemplo diagramas de Gantt.

Ei sistema debe utilizar un seguido de regias y restricciones a la hora de permitir la asignacion
de recursos (por ejemplo no debe permitir asignar una aeronave de fuselaje ancho en un stand
para agronaves de fuselaje estrecho)

Durante la fase de programacion, el sistema debe hacer una preasignacion automatica de los
recursos, segun los disponibles y las operaciones programadas, y siguiendo unas reglas y
restricciones preestablecidas.

El sistema debe proveer al AODB la informacién de facturacién refacionada con la utilizacion de
recurses (por ejemplo, tiempo de uso de plataforma o GPU).

Sistema de informacion al pasajeros (FIDS/BIDS)

El objetivo del sistema FIDS es presentar la informacion necesariza para el pasajero en su transito por el
aercpuerto alll donde &l pueda necesitarla. Como minimo, el sistema debera tener las siguienies
caracteristicas:

El sisiema debera presentar toda agquelia informacion que es de utilidad al pasajero: informacion
en los mostradores de facturacion, en las puertas de embarque de pasajeros, en las cintas de
recogidas de equipajes y a lo largo de |a terminal con diferentes vistas de ias listas de vuelos con
salida/llegada al aeropuerto.

Toda fa informacién mostrada en los disposifivos gue compeonen el sistema FIDS debe poder ser
configurada por el usuario mediante el editor de plantillas. Dicho editor debe permitir al usuario
personalizar la estructura de la informacion mostrada (tablas, imagenes, textos, logos, videos,
elc.).

El sistema debe permitir gestionar las diferentes pantallas de {a terminal para gue cada una
muestre la informacién 0til al pasajere en ef punto donde se encuenira (salidas, llegadas, puertas
de embargue, numero de cinta de recogida de equipajes,etc.). Ademas, se deben poder asignar
varias paginas en una misma pantaila para gue se alternen.

El acceso al sistema de un usuario se realizara por medio de una autentificacion introduciendo su
login y su password.

El sistema se debe comunicar y coordinar con el sistema de megafonia para proveer la
informacién a ser emitida por voz.

Sistema automatizado de tratamiento de equipajes (BHS)
El BHS es el sistema encargado de transportar el equipaje del pasajero a través de las diferentes
zonas del aeropuerto durante todo su proceso. En el AICC, el sistema debe consistir de;

Transporte del equipaje facturado desde {os mostradores de facturacion a las zonas de carga del
equipaje al avién.

Cintas de circuito cerrado en los diferentes patios de clasificacion de equipajes.

Las cintas ubicadas en cada mostrador de facturacion deben estar provistas de basculas para
poder determinar el peso del equipaje facturado y de mano durante la expedicion de la tarjeta de
embarque.

Ei sistema debe ser capaz de integrar un sistema de escanec automatico de fos equipajes
facturades.

Transporte y entrega del equipaje facturado descargado del avidén a las cintas de recogida de
equipajes.
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Sistema de uso compartido de equipos de terminal (CUTE-LDCS)

Para el tratamiento de los pasajeros se usara el dencminado Sistema de Uso Compartido de Eguipos
(CUTE). El objetivo del sistema CUTE-LDCS es permitir un fluido y eficiente intercambio e interaccion
de recursos entre puestos de Facturacién y de Embarque entre diferentes aerolineas y/o agentes de
handling.

s Este sistema debe permitir ofrecer un nivel de servicios basicos a todos los pasajeros y las
compafias aéreas presentes en el aeropuerto.

» El sistema debe permitir que los mostradores y las puertas de embarque sean utilizados por
todas las compafiias, v de esta manera nos seran necesarios los equipamientos dedicados para
cada usuario,

« CUTE debe poder ser accesible desde las estaciones de trabajo ubicadas en los mostradores de
facturacién. A traves de CUTE se establecerd comunicacion con los sistemas centrales de las
aerolineas.

¢ En cada mostrador de facturacién se debera instalar, una estacion de trabajo junic con una
impresora de tarjetas de embargue, una impresora de etiquetas y una impresora de uso general.

¢ CUTE también debera ser accesible desde las estaciones de trabajo en las puertas de
embargue, donde se comprobara la tarjeta de embarque del pasajerc y el pasajero puede
embarcar en el avién. Aqui la estacién de trabajc se debera equipar con un lecfor de tarjetas de
embarque.

* Ofras estaciones de trabajo se deberén proporcionan para la gestion del sistema global desde
una posicién centralizada en la Terminal {Centro de Gestién Aeroportuaria).

Centro de Gestién aeroportuaria (CGA)

El Centro de Gestidén Aeroportuaria debe ser el nlcleo de la infraestructura de los sistemas TIC, donde
fos operadores monitorizaran y registraran las numerosas actividades del aercpuerto, 24 horas al dia, 7
dias a la semana, procesando la informacion recibida.

¢ E| corazén del CGA lo debe constifuir |a sala de control en la que trabajan los operadores que
debe contar con diversos sistemas funcional y tecnoldgicamente heterogéneos. Para elic se
precisa una dotacidn tecnoldgica y un mobiliario especificos que les permitan realizar
debidamente su funcion,

+ Los controladores del CGA deben poder acceder a los diferentes sistemas de la terminal del
aesropuerto desde cualquier estacion de trabajo. El permiso de acceso/edicion a cada sistema lo
deben determinar las credenciales de usuario de cada controlador (especificadas segin su rol).

e Cada posicién de frabajo constara de una estacion de trabajo, dotada de maltiples monitores y
los periféricos necesarios (ratén, teclado, auriculares, micréfono, teléfono, ete)).

e Cada posicidon de trabajo estara dotada de mobiliaric especificamente diseflade para sus
funciones, un cumpltimiento con las normativas 1SO 11064, referentes ai disefic de Ceniros de
Control.

e El CGA debers estar dotado de un sistema de visionado comuin come minimo en una de ias
paredes de la sala formadeo por multiples dispoesitivos de visualizacién con el fin de dar
informacion general a todos los controladores de la sala.

Equipamientos de seguridad

Escaneres de seguridad (Screening)
Los sistemas de seguridad deberan garantizar la seguridad del aeropuerto, de los pasajeros y de os
trabajadores del mismo.

« E| sistema debers ser capaz de analizar;

= Todos los pasajeros que quieran acceder al lado aire

s Equipaje de mano y ofros objetos que sean llevados por dichos pasajeros que
permaneceran en la cabina del avidén

= Equipaje facturado
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El sistema debe ser capaz de detectar la presencia de los siguientes materiales y objetos:

*  Material explosivo ¢ peligrose para la salud humana
*  Armas

r  Objetos y sustancias ilegales

= Mercancia de contrabando

Con este fin se deberéan instalar escaneres de rayos X y equipos de deteccién de explosivos en
los diferentes puntos descritos, juniamente con fodo el material asociado a ellos (mesas con
rodilios, posiciones de conirol, espacios de registro privados, etc.).

Circuito cerrado de video vigilancia (CCTV)
El sistema de video vigilancia debera proporcionar una herramienta vital para las fuerzas de seguridad
del agropuerto en la coordinacion de las medidas de seguridad y prevencion de desastres.

®

El sistema de video vigilancia debera permitir cumplir los objetivos de ia proteccion de los
pasajeros vy las instalaciones a fa vez que confribuye a una mejor coordinacion en situacicnes de
emergencia. Esto ayudara a optimizar los procedimientos de seguridad.
E! sistema debe recoger imagenes de datos para una mejor y mas rapida toma de decisiones.
La solucion debe ser basada en transmision de datos encriptados via IP. La red de datos
utilizada debe ser la misma que la utilizada para el resto de datos del aeropuerto, es decir, no
debe ser dedicada.
El sistema debe ser capaz de integrar la sefal de las diferentes camaras instaladas en el
aeropuerto, aunque sean de diferentes modelos y proveedores.
El sistema debe ser capaz grabar |las capturas de las camaras para posterior visionado.
El sistema debe estar provisto de una interfaz hombre-maguina {HMI) que permita el controlador
gestionar el sistema. Como minimo, debe tener las siguientes funcicnatidades:

= Acceder a la captura de cualguier camara activa

= Confrolar las camatras: activar, desactivar, controlar posicion, zoom, resolucion, etc.

* Relacionar una captura de camara con su ubicacién dentro de la terminal

= Mdédulo de alarmas e incidentes. Cuando exista una alarma, el sistema debe mostrar la

captura de las camaras mas cercanas a la posicion donde se ha originado el incidente
= Visualizacion de grabaciones historicas
= El acceso al sistema de un usuario se realizara por medio de una autentificacion
introduciendo su login y su password.

Sistema de control de accesos (ACS)

Para impedir intrusicnas en areas restringidas del aeropuerto, se debe instalar el sistema de control de
accesos en los puntos que se consideren mas crfticos del aeropuerto. £l sistema debera cumplir con
las siguientes funcionalidades:

Este sisiema debe impedir &l acceso no autorizado a zonas resiringidas mediante la instalacion
de cerraduras eléctricas y equipos de verificacion de identidad en los puntos de control.

Todas las zonas prohibidas para los pasajeros tanto en lado tierra como lado aire, asi como
accesos de uno al otro no permitidos, deberan estar protegidas. Todas las rutas desde y hacia
estas areas deberan estar equipadas con control de acceso.

El sistema debera registrar para cada puerta la identidad del titular de la tarieta y el momento de
la entrada, ademas de sefializar |a apertura de puertas. El software de control debera incorporar
también Hempos limitados en dreas especificas y sus respectivas puertas.

El sistema se debe gestionar a través de estaciones de trabajo ubicadas en una sala central en
el edificio de terminal. La comunicacion con los servidores vy estaciones de trabzjo deberan
hacerse a través de la LAN, ofreciendo ia posibilidad de instalar estaciones de irabajo
adicicnales en todo e! edificio de la terminal.
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Equipamienios comunes

Sistema de comunicaciones moéviles (TETRA)
E! TETRA o Terrestrial Trunked Radio debe ser el sistema de comunicacion entre los diferentes
agentes gue operan normaimente en la plataforma dentro del aeropuerto y no estan equipados de
sistemas radio VHF como las aeronaves.
¢« El| sistema censistira de diferentes dispositives de comunicacion bidireccional (transmisor-
receptor) portatiles, fijos o instalados en vehiculos
¢ El sistema de comunicaciones moéviles debe tener cobertura dentro de todo el perimetro del
aeropuerto, asi como dentre de los diferentes edificios.
¢« El protocoic de comunicacidn debe ser encriptado con &f fin que no pueda ser recibido por
terceros.
« las frecuencias usadas por &l sistema no deben interferir en ningln otro sistema instalado, como
las comunicaciones tierra-aire o las radioayudas.

Cableado, LAN, Wi-Fi y Telefonia (Redes)
Este suministro debera comprender las infraestructuras de comunicacion de datos y voz necesaria para
dar soporte al resto de sistemas de Ia terminal.

E! aeropuerio AICC debera contener los siguientes sistemas:

» Cableado estructurado principal entre edificics: infraesiructura fisica que debe conectar cada
una de las dependencias del Aeropuerto (Torre, Terminal, otros) y posibilitar la comunicacion
entre sistemas instalados en diferentes localizaciones,

e Red local de datos {LAN): ia red de datos debe ser la red a través de la cual todos los sistemas
instalados en el Aeropuerto intercambian informacion y permite la integracidn entre todos ellos.

=« Debe tener un ancho de banda capaz de sopertar la transmisidon masiva de
datos de todos los sistemas descritos.
# El sistema debe proporcionar un transporte de los datos eficiente y seguro.

¢« Red inaldmbrica (Wi-Fi): red inaldambrica que permita conexién remota a la red del aeropuerto
desde diferentes punies de la terminal. Adicionalmente, debe proporcionar acceso a Internet a
los pasajeres que dispongan de dispositivos compatibles.

» Telefonia: sistema de comunicaciones de voz para las comunicaciones fanto internas como
con el exterior,

e El sistema debe proporcionar comunicacidn interna entre las diferentes
terminales del aeropuerto bajo protocoio IP.

= El sistema debera proporcionar las comunicaciones de voz con la red de
telefonia convencional,

Sistema de megafonia del aeropuerto (PAS)

Un sistema de megafonia (sistema de PAS) debe ser un sistema de amplificacion electrénica con un
mezctador, un amplificador y altavoces, que se utiliza para realizar anuncios por voz dentro de la
terminat. Ef sistema deberd cumplir las siguientes especificaciones:

e [l sistema PAS debera poder emitir mensajes de voz vy de alarma a los diferentes espacios
publicos de [a ferminal, con el fin de informar a les pasajeros que se encuentran en ellos.

« Ei sistema se debera comunicar con ef sistema FIDS, para tener congcimiento del estado
actual de los vuelos.

e El sistema debe ser capaz de emitir mensajes automaticos pregrabados informando al
pasajero, por ejemplo, del inicio de embargue de un vuelo u otros mensajes informativoes
respecto a normativas de seguridad o recomendacioneas al pasajero.

e Elsistemna debe estar provisto de diferentes estaciones de llamada desde donde poder efectuar
llamadas de voz por micréfono, por elemplo, en las puertas de embarque.

¢ L sistema debe ser selectivo con ia zonificacion de los mensajes, es decir, solo debe emitir los
mensajes en las zonas donde los pasajeros sean susceptibles de su interés.
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« Fl sistema debe estar conectado con el sistema de alarmas, con el fin de poder anunciarlas a
través de la megafonia si es necesario.

¢« Todos los mensajes deberan ser transmitidos a través de la red comun del aeropuerto sin
necesitar ia instalacidén de una red dedicada.

Servicio de television digital (MATV)
El MATV debe ser un sistema que distribuya el servicic de television en las diferentes pantallas dentro
de la terminal. Debera cumplir los siguientes requisitos:
e Todos los datos desde los diferentes equipos de adquisicion de sefial hasta las pantailas debe
ser través de la infraestructura de red comiin del aeropuerto bajo TCP/P.
e El AICC debe contar con un sistema MATV gue permita la distribucion y visualizacion de sefial
analogica, Digital Terrestre, cable y TV satélite a través de una Unica interfaz de usuario.
« Elsistema debe tener un software de gesticn para poder controlar el contenido visionado en las
diferentes pantallas.
Alarma antiincendio
El sistema antiincendio deberd cumplir ios siguientes requisitos:
s Deberd estar disefiado para detectar ia presencia no deseada de fuegc a través de la
moenitorizacién de los cambios ambientales asociados con la combustion.
s Elsistema de alarma contra incendios debera consistir de dos subsistemas:
= de accionamiento automatico (mediante sensores instalados dentro de la
terminal)
= de acciohamiento manual, mediante accichadores instalados denirc de la
terminal
e El sistema tendra como objetive notificar a los ocupantes del edificio para evacuacion en caso
de incendio u otra emergencia, informar del suceso al exterior del Aeropuerto con el fin de
reclamar los servicios de emergencia, y preparar las instalaciones y sistemas asociados (p.gj.
PAS y ACS) para controlar la propagacion del fuego y el hume.

Sistema de Gestion dei Edificio (BMS)
Un BMS debe ser un sistema de Supervisién, Control y Adquisicion de Datos (SCADA). El BMS debe
ser la herramienta principai de trabajo del equipo de mantenimiento del asropuerto.
s El sistema debe permitir controlar y gesticnar los dispositivos mecanicos y eléctricos instalados
en edificios, como ascensores, pasarelas automaticas o escaleras mecanicas.
s Debe integrar también la gestion y control de las instalaciones de ifuminacién, climatizacion,
proteccién contra incendios, circuitos cerrados de TV y sistemas de suministro de energla.

Sistema de reioj aeroportuario
El sistema de Reloj Aeroportuario debera:

e Sincronizar la hora de todos los sistemas de la terminal y evitar incongruencias entre elios.

e La recepcion de la sefial se hara mediante un servidor central, sincronizandose con satélites
geoestacionarios del sistema GPS. Ademas, el servidor debera disponer de osciladores para la
correccion de la sefial.

o E| sistema incluira también los relojes de pared que se van a empiear para mostrar la hora y la
fecha dentro de las instalaciones de la terminal. Estos relojes también deberan sincronizar su
sefial horaria con el servidor de tiempos.

¢« Este sistema se debera encargar de proporcionar ia sefiat horaria para todos los sistemas
Aeroportuarios mediante el protocolo estandar NTP (Network Time Protocol).

s £l servidor horario debe poder ser accesible desde cualquier estacion de trabajo conectada a la
red comUn del aeropuerto, mediante un cliente web,

Mangas de embarque (PBB)

54



"DECENIO DE LAS PERSONAS CON. DISCAPACIDAD EN EL PERU”
“ANO DEL CENTENARIO DE MACHU PICCHU PARA EL MUNDO"

Las mangas de embarque/desembargue son pasarelas moviles, cubiertas, que se extenders desde la
puerta de embarque de la terminal del aeropuerto {en una posicion de estacionamienio de aeronaves
de contacto) hasta la puerta de una aeronave, permitiendo el acceso sin necesidad de descender a la
plataforma del aeropuerto. Todas las pasarelas instaladas en el AICC deberan cumpiir las siguientes
especificaciones;
¢ |Las pasarelas deben poder ser maniobradas desde una consola ubicada en el extremo que se
acopla con la cabina de fas aeronaves,
¢ Eimovimiento de las pasarelas debe ser accionado por un motor eléctrice propio.
e« Las pasarelas deben estar provistas de aire acondicionado, asi como ventiladores para generar
corrientes a lo fargo dej tinel.

L.a siguiente tabla resume los requerimientos minimos de cada sistema:

AODB/RMS Servidores del sistema
Estaciones de trabajo para la gestién del sistema

| FIDS/BIDS Servidores del sistema
Estaciones de trabajo para la gestion del sistema
1056 pantallas (80 de 32" y 15 de 46"

BHS Cintas con bascula para 18 mostradores de facturacion
4 carruseles de llegadas
3 carruseles de salidas

CUTE-LDCS Equipamiento para 18 mostradores de facturacion
Equipamiento para 10 gates
Equipamiento para 2 mostraderes de transito

CGA § posiciones de controfador
LCD-Wall de 2x2 displays de 48"

Screening 10 filtros de seguridad para passjero (arcos detectores de metales, escaner para
| eqlipaje de mano, detectores de metales manuales y mobiliario asociado) |
g 1 equipo de tomografia
| 3 escaneres para equipajes facturados
3 detectores de exp|os vos

ACS 205 accesos contmlados

( CCTV 270 cémaras de segundad

TETRA ‘ 8 repetidores
150 dispositives moviles {walkies}
30 dlspOSItlvcs en vehlculos

Redes 170 km de cableado estruc:turado
| 2000 puntos de red

360 teléfonos

60 puntos de acceso a red Wi-Fi
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PAS 1000 altavoces
38 sstaciones de llamada

MATV 30 pantallas {20 de 32" y 10 de 48")

Alarma antiincendio 2.000 sensores
BMS Sistema para gestion del edificic terminal de 30.000 m?
: Reloj aeroportuario Servidor NTP con oscilador

: 20 relojes

{PBB i 8 (1 por posicion en contacto)

Tabla 26. Alcance de los sistemas de tetminal propuestos para el AICC

Reguisitos técnicos minimos del area terminal

Las

&

«a & & & @ B

instalaciones minimas con las gue debera contar el area terminal son las siguientes:

Un {1) edificio terminal de pasajeros, con los requisitos mencionados anteriormente,

Accesos terrestres, urbanizacidon del area terminal y una (1) playa vehicular con capacidad para
atender vehiculos propios y autobuses

Un (1) edificio terminal de carga, consistente en un pegquefio almacén

Un {1} area destinada a ia aviacion general y/o corporativa

Una (1) planta de abastecimiento de combustibles

Un (1) edificio multipropdsito en el que se podran alojar talleres de mantenimiento y vehiculos del
aeropuerio

Un (1) edificic para el centro de conirol de area (ACC), asociado a la TWR

Un (1) edificio para oficinas de aeropuerto u operader de handling

Un (1) edificio para alojar la central eléctrica del aeropuerto

Un (1) cerco perimetral para seguridad aeroportuaria (security aeroportuaria)

instalacicnes para ef suministro de agua potable, saneamiento y energia eléctrica

Un (1) punto limpio o centro de tratamiento de residuocs

A continuacién se describen los requisitos técnicos minimos de estas instalaciones.

Urbanizacion del area terminal

El proyecto se entiende en continuidad topografica con su entorno, frazando plataformas naturales,
utilizando materiales propios del lugar y fragmentando los volimenes,
Se establecen una serie de requisitos generales para las zonas a urbanizar en el area terminal:

e (Constaran de zonas ajardinadas, aceras peatonales, calzadas para vehicuios. Adicionalmente
se reservara una amplia zona cercana a los accesos para el desencoche de pasajeros gue
viajen en autocar y ofra para descarga de camicnes,

¢ Las aceras permitiran la cdmoda circulacién de peatones desde el acceso de entrada y plazas
de exterior hasta los edificios, sin tener que andar por tas caizadas de i0s viales.

» Se dispondran pasos de cebra y barbacanas en aceras.

s Las zonas ajardinadas dispondran de arbolado de porte y plantaciones con poco riego.

+ Las zonas urbanizadas y calles estaran adaptadas a normativa de personas con movilidad
reducida, rampas, barandillas, etc.

s Los equipamientos minimos para las calles de urbanizacion son los siguientes:

o Papeleras
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Bancos exieriores

Sefaiizacion informativa vy viai

Farolas de iluminacion de bajo consumo

Todos los complementos urbanos necesarios para el correcto funcionamienio del
equipamiento.

0900

Materiales
o Las aceras y bordillos seran de piedra natural o artificial de formatos variables, segin
normativas vigentes.
¢ Losviales se ejecutaran en asfalto con nivel de resistencia acorde al uso al que va destinado.
e Las zonas ajardinadas seran de vegetacion autéctona, arbolado de bajio mantenimiento de
cierto porte inicial, tapizantes naturales en zonas concretas con especies de bajo
mantenimiento y riego.

Accesos terrestres y playa vehicular

El acceso publico en el aeropuerto debera cumplir con estandares aceptados en la industria y se

proyectara usando las siguientes normas generales definidas por el Highway Capacity Manual 2000*

del Transportation Research Board (TRB) de los Estados Unidos:

o Capacidad por carril {(por hora): Calle principal, 700-800; Carretera: 1,200-1,600

e Nuamero minimo de carriles 2 ; Anche minimo de los carriles 37m

¢« E| ratio de puestos de estacionamiento de vehiculos por milldn de pasajeros O/D debera ser
justificado con un estudio de frafico y tiempo de permanencia de jos vehiculos esperados.

Sobre la acera de flegadas dei edificio term;nal de pasajeros, se deberd seguir documento Airport

Passenger Terminal Planning and Design®® de TRB, con los ajustes apropiados para refiejar las

condiciones locales de Chinchero.

Otros requerimientos para los accesos al aeropuerto son los siguientes:

+ la carretera de acceso dentro del perimetro aeroportuario y el estacionamiento de vehiculos
deberan estar Hluminados, disponer de sistemas de drenaje y uha demarcacion adecuada.

e Los pavimenios deberan ser disefiados para acomodar los niveles de demanda para ios préximos
15-20 afios.

« La zona dedicada a aviacién general y la terminal de carga debera tener una calle de acceso
apropiada para su nivel de demanda vy los vehiculos previstos,

« Pavimentc de la playa vehicular: consistiran en blogues prefabricados permeables

Terminal de carga

La mayor parte de la carga aérea en el AICC sera transportada en la bodega de los aviones de
pasajeros con algunos vuelos esporadicos de aeronaves cargueras.
E! Manual de Referencia de Desarrollo de la IATA® suministra unos lineamientos generales para e
dimensionamienfo de las instalaciones de carga en base a toneladas meétricas por metro cuadrado
gestionado por el asropuerto.
Requisitos funcionales que debera cumplir el edificio 0 almacén de carga:

« El edificio debera cumplir con el ratio de carga manejada anuai de 5 toneladas métricas

anuales por metre cuadrado, en caso de gue la automatizacién de la terminal sea baja.

21 Highway Capacity Manual 2000, 2604, Transportation Research Board, Washington, DC, USA

22 Airport Passenger Terminal Planning and Design, Airport Cooperative Research Program {ARCP) 25, TRB, 2010,
Washington, DC.

23 Airport Development Reference Manual, 9th Edition, January 2004, [ATA, Montreal, Canada
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« E| edificio debe encontrarse préximo a la terminai de pasajercs para facilitar el traslade de la
carga entre las dos instalaciones.

s Debera disponer de un acceso viario que cenecte con ios accesos al aerddromo, y este debera
disponer de una playa de maniobras comoda para acceso, manicbra y estacionamiento de los
camiones gue transpertan ia carga en i |lado tierra. Esta playa se debe ubicar en la zona
resfringida del Aeropuerto, de forma que los camiones que acceden a la Terminal pasen un
primer filtro de control.

s Rapidez en |la operacion de carga/descarga. La déarsena de descarga debera permilir la
aproximacion directa de los distinios tipos de vehiculos que previsiblemente accederan z la
Terminal. Se debera disponer de un minimo de dos plazas de estacionamiento de camiones y
dos piazas para traiiers dotadas de plataformas que se adapten a la altura de la caja.

s Modularidad en el disefio y facilidad de ampliacién. Se debera seguir un concepte medular y
dejar espacio de reserva, de forma que es posibie el crecimiento futuro dei edifico v la
compartimentacion inmediata en transporte nacional & internacional.

¢ Disponibilidad de areas de clasificacion y manipulacién. Se debera dispcener de un espacio
intermedio junto a la darsena de descarga de los camiches para la realizacién de las labores de
manipuiacion e inspeccion de la carga y otra banda en el lado aire para facilitar las operaciones
de transferencia desde el lado aire.

* Flexibilidad de utilizacion. La zona de almacén debera dejarse didfana, con cbjeto de flexibilizar
ia clasificacion y zonificacion de areas destinadas a las distintas actividades.

« Facilidad de comunicacion con el resto del campo de vuelo. Frente a la Terminai de Carga, en
el lado aire, debera discurrir un vial de servicic de Plataforma, de modo que la comunicacion
coh los aviones y con la Terminal de Pasaieros sea inmediata.

Area para aviacién general y/o corporativa

Las principales aeronaves usuarias del AICC seran las del tipo C de la OACI (previsiblemente los
Airbus A319), con posibilidad de que puedan operar aercnaves mayores como el Boeing B737, &l
A340, el A300 o el futuro B787. No obstante, se prevé también una actividad de aviacién general con
aeronaves ligeras similares a las que operan en el actual AIVA (del tipo Gulfstream GLF200, Piper
PA31, Learjet [.J28 y LJB0, Diamond DA20, etc.) Por ello se establecen los siguientes requisitos para
las instalaciones de aviacién general y/o corporativa;
« |a plataforma de aeronaves debera disponer de una zona de estacionamiento diferenciada de
las aeronaves comerciales para AG, con capacidad de acomodar como minimo 8 aeronaves
Clave A.
¢ La plataforma de aviaciéon general y/o corporativa deberd de disponer de sendos accesos
viarios por lado tierra y lado aire del aeropuerto
e Se debe reservar adreas disponibles en el caso que un Fixed Base Operafor (FBO) esté
interesado en proveer servicios a los aviones privados que ilegan al AICC, El FBO sera el
responsable de realizar las inversiones de las instalaciones relacionadas con su operacion.

Planta de abastecimiento de combustibie

£l proyecto de las instalaciones de abastecimiento de combustible debera acomodarse a la Circular de
la FAA AC 1 50/5230-4A, Aircraft Fuel Storage, Handling and Dispensing on Airports recomienda ias
guias para el disefio de las instalacicnes de combustible, incluyendo un Codigo 407 de la National Fire
Protection Association (NFPA) Code 407 Standard for Aircraft Fuel Servicing 2007%*, otros documentos
relevantes de la NFPA, el documento Refueling and Quality Control Procedures for Airport Service and
Support Operations™ de la National Air Transport Association {NATA) (y documentos pertinentes del
American Petroleum Institute,

24 Code 407 — Standard for Aircraft Fuel Servicing, 2007, NFPA, Quincy, Massachusetts, USA
25 Refueling and Quality Control Procedures for Airport Service and Support Operations, Enero 2011, NATA,
Alexandria, VA, USA
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Los requisitos minimos aplicables a la planta de combustibles son los siguientes:

* Debera disponer de un sistema de almacenamiento fijc para combustibles JET A-1 (sujeta a
normativa internacional SERD 2494}y para gasciina AVGAS D-810, ambos con instalaciones
claramente diferenciadas.

e De acuerdo a las practicas aceptadas en la industria, la planta de abastecimiento de
combustible debera tener la capacidad de acomodar a una demanda minima de abastecimientc
durante cinco dlas de aeronaves comercizles.

¢ En caso de que el proyecto no contemple un sistema de hidrantes de combustible en
plataforma, debera facilitarse el acceso a plataforma de los vehiculos de suministro de
combustible desde la planta de combustible mediante calles y accesos adecuados, libres de
obstaculos, con un tiempo de circulacion no superior a 5 minufos a una velocidad media de
40km/h.

« Solo estd permitido el almacenamienfo de productes de aviacidn en instalaciones
aeroportuarias en tanques de techo fijo, pudiendo ser estos horizontales o verticales, aéreos o
subterraneos. Asimismo los tangques verticales y horizontales cumpliran, ademas de la
normatividad vigente que les afecte, las condiciones de construccion y elementos que exige
esta normativa, de manera gue los materiales empleados en su construccion seran compatibles
con ios productos que contengan, todas las superficies de acero al carbono en contacte con el
combustible estaran recubiertas con pintura resistente a los combustibles liquidos.

s Debera proveerse un sistema de depuracidon de las instalaciones de almacenamiento mediante
un numero de unidades filtrantes, de caracteristicas adecuadas que garanticen gue no se
excedan los limites maximos de contaminantes solidos y agua no disuelta, descritos en la
normativa internacional de aplicacién.

¢ Todos los filtros {carcasas y elementos filirantes) estaran construidos con materiales que sean
compatibles con el combustible, no estando permitidos, entre otros, el cobre, zinc, cadmio, y sus
aleaciones. En el caso de no estar construidos en aluminio o acero inoxidable, el interior de la
carcasa debera estar recubierto con pintura resistente a los combustibles liquidos.

Edificio multipropésito

Se describen a continuacion las prestaciones del edificio en relacién a jos reguisitos basicos y las
exigencias basicas del Edificic multipropésito. Estos requisitos basicos son los relativos a fa
funcionalidad, la seguridad y la habitabilidad. Se establecen estos requisitos con el fin de garantizar ia
seguridad de las personas, el bienestar de la sociedad y la proteccién del medio ambiente. Por eflo el
edificic se debe proyectar, construir, manfener y conservar de tal forma que se satisfagan estos
requisitos basicos.

[

Debera construirse un edificio multipropdsito con una superficie minima edificada de 3.600 m2.
Debera contar con acometida eléctrica de baja tensidn, conexionado a la red de saneamiento,
asecs para el personal empleado y accesos viario.

El edificio dispondra de un minimo de 2 salas diferenciadas:

- Taller para maguinaria, mantenimiento y repuestos del aeropuerto

- Cficinas y aseos para el personal del aeropuerio

Funcionalidad: Los espacios se deberan dimensionar en funcién de su uso, asl como los pasillos y

el numero y tamafo de ascensores y escaleras. Los nlcleos de comunicacion se deberan sifuar de

forma que los recorridos de los distintos usuarios hacia cada zona del edificio funcionen
correctamente.

Sequridad: Los requisites basicos relativos a la seguridad son la seguridad estructural, la

seguridad en caso de incendio y la seguridad de utilizacion.

- Los aspecios basicos que se deben tener en cuenta a la hora de adoptar el sistema
estructural para el edificio son la resistencia mecanica y la estabilidad, la seguridad, la
durabilidad, ia economia, la facilidad constructiva, la modulacidén vy las posibilidades de
mercado.

- Se deben tomar en consideracién las sobrecargas a las que se somete la estructura debido a
la maquinaria necesaria para el correcto funcionamiento del edificio.
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En lo que respecta a ia seguridad en caso de incendio, todos los elementos estructurales
deben cumplir con las exigencias de resistencia al fuego.

Ademas se deben cumplir las condiciones necesarias para la evacuacion en lo referente al
dimensionamientc de puertas, pasillos y escaleras, asi como el espacio exterior seguro.

El uso normal del edificio no debera suponer riesgo de accidente para las personas.

Habitabilidad: Los requisitos basicos relativos a fa habitabilidad son la higiene, la salud y la

proteccion del medio ambiente, 1a proteccidn contra el ruido, v ef ahorro de energia y el aislamiento
térmice:

En el edificio se deberan prever los espacios, recorridos e instalaciones necesarios para
suministrar al equipamientc higiénice previstc el agua apta para el consume de forma
sostenible, y para exiraer las aguas residuales y los residucs generados por el uso del
edificio.

Deberd esfar garantizada una adecuada gestion de toda clase de residuos en el edificio.
Todos los elementos constructives, tanto verticales como horizontales, deberan contar con el
aislamiento acustico requerido para los usos previstos en las dependencias que delimitan.

La edificacion proyectada debera disponer de una envelvente adecuada a la limitacion de ia
demanda energética necesaria para alcanzar el bienestar térmico en funcion del ciima, del
uso previsto y del régimen de verano y de invierno.

Debera contar, ademas, con las instalaciones de iluminacién necesaria para cada uso y a la
vez eficaz energeticamente disponiendo de un sistema de control que permita ajustar el
encendido a la ocupacion real de la zona, asi como de un sistema de regulacion gue optimice
ef aprovechamiento de la luz natural.

Mantenimienio del aeropuerto

El programa de mantenimiento del aeropuerto debera seguir los SARPS del Anexo 14 de ta OACH los
Manuales de Servicio de Aeropuerto: Parte 8 — Servicios Operacionales de Aeropuerto® and Parte 9 ~
Métodos de Mantenimiento de Aeropuezftos27 para asegurar que las instalaciones de mantenimiento
son adecuadas para los requisitos del nuevo aeropuerto de Cusco Chinchero. También se deberan
considerar los lineamientos y recomendaciones del ADRM de ia |IATA al respecto.

Edificio para ei centro del control (ACC)

¢ Debera construirse un edificio para el centro de control de area de navegacidn aérea que disponga
de un minimo de 500 m2

e [Debera contar con acometida eléctrica de baja tension, conexicnado a la red de saneamiento,
aseos para el personal empleado y accesos viario.

Edificio de oficinas del aeropuerto

« Debera construirse un edificio de oficinas del Aeropuerto que disponga de un minimo de 1.500 m2
¢ Debera contar con acometida eléctrica de baja tensién, conexionado a la red de saneamiento,
aseos para el personal empieado y accesos viario.

Central eléctrica del aeropuerto

El AICC debera disponer de un edificio dedicado para las instalaciones de transformaciéon de energia
eléctrica y equipos de suministro de emergencia, que pearmita distribuir la energia eléctrica a todos los
edificios y equipamientos aeroportuarios.

26

27

Manual de Servicio de Aeropucrfos; Parte 8 — Servicios Operacionales de Aeropuerte, 1a Edicidn, 1983, QACL,
Montreal, Canada

Manual de Servicio de Aeropuertos: Parte 9 — Métodos de Mantenimiento de Aeropuerios 1a Edicidn, 1984, OACI,
Montreal, Canad&
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La Central Eléctrica debera constar de una Unica planta, Se proyectard de forma que equipos

redundantes se encueniren en areas de fuego distintas, v que el recorrido de las cables de

alimentacion a dichos equipos sean independientes. De esta forma, un fallo Gnico permitirfa al
aeropuerto seguir funcionando.

Las salas deberan ser de las dimensiones suficientes para alojar los equipos previstos, dejando

espacio suficiente en aquellas salas en las que se prevea instalar nueves equipos, y dejando

tambien salas de reserva.

Las salas minimas con las que se debe proyectar ia Central Eléctrica son las siguientes:

- 3 salas para grupos electrégenos, una de ellas es de reserva por si en un futuro es necesario
instalar un nuevo grupo.

- 3 salas para los transformadores elevadores de los grupos de emergencia (una de eilas en
reserva).

— 2 salas para ios motores diesel de los grupos de continuidad.

- 2 salas en reserva en prevision de instalar transformadores de aislamiento para alimentar las
reguladores de corriente constante, si se desease que éstos sean alimentados en régimen de
neutro 1T,

- 2 salas para los equipos de control de grupos de continuidad y grupos de emergencia.

- Unrecinto en reserva para instalar el control del posible futuro grupo de emergencia.

- 2 salas de reguiadores de corriente constante

- 2 salas de media tensidn

- 2 salas de paja tensidn

- 2 salas para transformadores de distribucién

- 2 salas para neutro artificial

- 2 salas en reserva para instalar baterias de condensadores en media tension, si en un futuro
fuese necesario compensar reactiva en media tension.

- 2 salas de reserva

- 1 sala para comunicacicnes

- 1 sala para los equipos de PCI

- 1 sala de coniroi

- 1 taller de reparacion de equipos

- 1 despacho

- 1 sala de descanso para el personal

- Aseos y vestuarios

Cerco perimetral y seguridad aeroportuaria {security)

El proyecto de aerédromo debera respetar los SARPS de los Anexos 17 y 9 Seguridad® y Facilitacion®
como también el Manual de Seguridad para la Proteccion de la Aviacién Civil contra los Actos de
interferencia llicita®. También debera usar como referencia el manual de Recommended Security
Guidelines for Airport Planning, Design and Construction® del Transportation Security Administration
(TSA) de los Estados Unidos para aspectos de seguridad.

Se deberan prever controles de acceso a arsas resfringidas incluyendo las plataformas de
aeronaves, el drea de los edificios de accesc restringido como son el area de manejo de los
equipajes, vy las areas de apoyo a las aeronaves estacionadas en rampa.

El edificio tarminal contard con un circuito cerrado de television {CCTV). Asimismo, debera haber
camaras en todas fas entradas a areas de acceso restringido — lado aédreo, TWR - y sistemas de
alarma gue se activan cuando una persona entra sin la correspondiente identificacion.

28  Anexo 17: Seguridad, 8a Edicién, OACI, Abril 2006, Montreal, Canada

29  Anexo 9, Facilitacion, 12a Edicidn, OACI, Julie 2003, Montreal, Canada

30 Manual de Seguridad para la Proteccion de la Aviacion Civil contra los Actos de Interferencia licita (Doc 8973 —
Distribucion Limitada), 7a Edicion, QACE, Montreal, Canada

3t Recommended Security Guidelines for Airport Planning, Design and Construction, Transportation Security
Administration, June 2006, United States Transportation Security Administration, Washington, BC, USA




“DECEMIO DF LAS PERSONAS CON DISCAPACIDAD £N FL PERG”
“ANQ DEL CENTENARIG DE MACHU PICCHU PARA EL MUNDO"

£t AICC debera tener un cerco de seguridad perimetral para acatar las recomendaciones del
Anexc 17 de la OACI. El cerco contard como minimo con una malla de calibre No. 10 de acero
galvanizado instalada hasta a una altura de 2,5 m con tres estrias de alambre de puas calibre No.
12 en su parte posterior.

Las estrias de alambres de puas deberan instalarse con una separacion minima de 15 cm vy
extenderse hacia fuera y hacia adentro a angulos de 45 grados de la horizontal Los postes de la
cerca deberdn instalarse a iniervalos no mayocres de 3 m y ser colocados dentro de 5 cm de
cualguier pared o estructura gue forman parte del perimetro.

Se debera mantener un area de 3 a 6 m de ancho limpia de estructuras y arboles adyacente en la
parte externa del cerco. Los portones deben ser construidos de materiales similares de calidad y
durabilidad y se puedan abrir por lo menos a un angule de 80 grados. Las bisagras gue se usen no
pueden ser removidas sin autorizacion, Los portones dando acceso a calles publicas requeriran
procedimientos de control para prevenir el acceso no autorizado a areas de operacion del lado
aereo.

El proyecto debera contemplar un vial perimetral con un minimo de 3 m de anchura de servicio
alrededor de todo el perimetro aercportuario para facilifar las tareas de vigitancia. Este vial sera
también ulilizado para el mantenimiento de las instalaciones aeroportuarias.

En las areas operacionales del aeropuerto debera haber calles de acceso restringido que faciliten
la legada de vehiculos a las insialaciones del lado aéreo.

También debera construirse una calle perimetral alrededor de la cerca que bordea todo &l limite de
la propiedad.

Instalaciones de suministro de agua potable, saneamiento y energia eléctrica

El AICC debera contar con las instalaciones adecuadas que permitan conexionar el edificio terminal de
pasajercs y resto de edificaciones del area terminal con la red de agua potable, la red de saneamiento
y la red de tendido eléctrico de la zona.

Suministro de agua Potable

El suministro de agua potable podra obtenerse de algunas de las lagunas cercanas al emplazamienio
del AICC, en concreto de las lagunas Huaypo y Piuray. En caso de que la localidad de Chinchero
disponga de una red de agua potable en el momento de apertura, el AICC podra realizar el
conexionado con la misma en caso de que se pueda suministrar un caudai suficiente. En caso
contrario, se debera disponer de un depoésito de recogida de agua pluvial.

El sistema de agua potable debera usar el estandar de disefio para suministrar un minimo de 75
litros por pasajero embarcado.

£l conexionado a la red principal debera garantizar un suministro para un dia tipico durante la
época de mayor actividad en el afio.

En caso de que la red de saneamiento de Chincherc sea insuficiente o inexistente, las
instalaciones deberan disponer de un depésito de recogida de agua pluviai con un minimo de
capacidad de 300 m3.

Para propésitos de combatir incendics, la presion requerida para el agua para emergencias debera
ser como minimo:

5 Edificio Terminal 86

E Abastecimiento de Combustible | 8,0

Hidrante de las Pistas 1.4

Fuente: NFPA
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+ la capacidad caicuiada del sistema de suministro de agua debera basarse en el calculo para la
demanda requerida durante 90 minutos. Debera existir ademas un tanque de agua especifico para
fa lucha contraincendios.

Ademas del Anexo 14 y el Manual de Servicios de Aeropuertos: Parte 1 — Salvamento y Extincion de
Incendios, el operador debera considerar el Codtgo 415 de la NFPA - Standard on Airport Terminal
Buildings, Fuelling Ramp and Loading Walkways™. También debera considerar la legistacion aplicable
en Perl a este respecto.

Red de saneamiento

¢« El proyecto de aerddromo debera contemplar una red de saneamiento o aguas residuales, de
modo que se puedan recoger y conducir por gravedad o hombeo hasta la estacién depuradora de
las mismas, desde todas las instalaciones y edificios del area terminal,

Suministro eléctrico

¢ E| proyecto de aerédromo deberd prever una fuente confiable de electricidad para proveer 24
horas al dfa, 365 dias al afio.

* Los siguientes equipos y sistemas del aeropuerto deberdn contar con alimentacién eléctrica
redundanie: equipos de navegacion aérea, telecomunicaciones, ayudas visuaies, sistemas de IT,
areas publicas de la terminat.

e El aeropuerto debera contar con al menos 2 grupos electrégenos para el SAl (sistema de
alimentacion ininterrumpido) para suministro de los equipos y sistemas bhasicos de navegacion
aérea y Edificio Terminal.

Punto limpio

El area terminal debera disponer de una planta para tratar todos los residuos sélidos generados por el
AICC. Debera regirse por la legisfacion y regulacion pertinentes del Perll como también por las
internacionales aceptadas por la industria.

Otros edificios del Area Terminal

Para el dlseﬁo y la construccion de las obras se debera seguir el Reglamento Nacional de EdHicaciones
del Peri®® como también otros manuales de disefio y construccion pertinentas, Durante la construccion
se debe respetar las leyes y regulaciones peruanas de proteccion ambiental. Si existen impactos
asociados con la construccion se deben implementar medidas de mitigacidn para reducir los efectos de
la obra.

Mantenimiento de aeronaves

No se requiere fa construccién de instalaciones de MRO en el AICC. Sin embargo, se debe facilitar que
se pueda realizar mantenimiento correctivo de aeronaves en plataforma. Para ello deberd proveerse en
el area terminal un area dedicada para este tipo de actividades.

Estacion depuradora de aguas residuales (EDAR)

A priori no se requiere que la estacion depuradora de aguas residuales forme parte del complejo
aeroportuario, pudiendo estar emplazado en otra ubicacién mas alejada y de uso compartido con la
Comunidad de Chinchero. No obstante, ia EDAR deberd estar conexionada con [a red de saneamiento
del aeropuerto,

32 Code 413 - Standard on Airport Terminal Buildings, Fuelling Ramp and Loading Walkways, 2008, NFPA, Quincy,
Massachusetts
33 Reglamento Nacional de Edificaciones, publicado en el periddico oficial el Peruano el 8 de junio de 2006, Lima, Perd

43



“DECENIO DE LAS PERSONAS CON DISCAPACIDAD £M EL PERU”
"ANC DEL CENTENARIO DE MACHU FICCHU PARA EL MUNDO

Para estimar los requisitos de aguas residuales, el proyecto y disefio de la misma se debe asumir

0,023 m3 por pasajero (al afio).

En la actualidad no existe una planta de tratamiento de aguas residuales en el area. El proyecto

debera contempiar la construccion de una planta de tratamiento de aguas residuales que sirva al

aeropuerto como & la comunidad de Chinchero.

La planta debera ubicarse como minimo a una distancia de 500 m del edificio terminal de

pasajercs y la carretera principal de acceso por los olores que pueda generar el tratamianto de las

aguas residuales.

Para acometer estos procesos de manera correcta, la EDAR debera disponer de los siguientes

elementos:

- Una linea de aguas dotada de bombas, pozos-arquetas de reparto y un pozo de bombeo a
un depdsito de acumulacion de agua depurada, con capacidad este UGltimo de 600m3. La
pianta podra estar en un punto de menor cota que el aeropuerto para que no haya necesidad
de bombear las aguas residuales a la planta.

- Tamices y bombas de pretratamiento para la decantacién primaria

- Un reactor bioldgico aerobio con capacidad de 700m3, dotado de camara anexotica 250m3 |
con sistema de agitacion v cubierto respecto al medio exterior

—~  Unaliinea de tratamiento de fangos, dotado de decantador centrifugo

- Un sistema de desodorizacion eficiente para toda la estacién que evite la generacion de
maios olores.
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