Opinién sobre Contrato de Concesién del Terminal de Embarque de Concentrado
de Minerales en el Terminal Portuario del Callao

e defecha 11deNoviembrede2010 -

Vistos el Informe N° 035-10-GRE-GS-GAL-OSITRAN, del 09 de noviembre 2010,
el Oficio N°432/2010/DE/PROINVERSION, Oficios N° 292 y 293-118-2010/JP-
PUE-DAT/PROINVERSION vy, el Proyecto de Version Final del Contrato de
Concesion del Terminal de Embarque de Concentrados de Minerales en el
Terminal Portuario del Callao; y, de conformidad con lo establecido en la Ley N°
27701 y el Articulo 37° del Decreto Supremo N° 044-2006-PCM, modificado por el
Decreto Supremo N° 057-2006-PCM, asi como en lo dispuesto por el Decreto
Legislativo N° 1012 y su Reglamento, aprobado mediante Decreto Supremo N°
146-2008-EF, ademas de los sefialado en el Decreto de Urgencia N° 047-2008,
modificado por el Decreto de Urgencia N° 121-2009, acordé por unanimidad:

a) Emitir opinion sobre la version final del Contrato de Concesién del Terminal
de Embarque de Concentrados de Minerales en el Terminal Portuario del
Callao, conforme a las consideraciones contenidas en el Informe N° 035-
10-GRE-GS-GAL-OSITRAN.

b) Notificar a PROINVERSION el presente Acuerdo, asi como el Informe N°
035-10-GRE-GS-GAL-OSITRAN.

c) Dispensar el presente Acuerdo de lectura y aprobacion posterior del Acta.
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OSITRAN

GERENCIA GENERAL

Firma, ...

Fara : Carlos Aguilar Meza
Gerente General

De : Fernando Momiy Hada
Gerente de Regulacién ()

Luigi D" Alfonso Crovetio
Gerente de Supervision (e)

Roberto Vélez Salinas
Gerente de Asesoria Legal

Asunto : Opinion sobre la Versién Final del Contrato de Concesion
del Terminal de Embarque de Concentrados de Minerales
en el Terminal Portuario del Callac

Facha : 09 de noviembre de 2010

£ OBJETC

1. El objeto del presente Informe consiste en emitir opinidn previa respecto de fa
Version Final del Contrato de Concesion para el otorgamiento en concesion del
Disefio, Construccion, Financiamiento, Conservacion y Explotacion del Terminal
de Embarque de Concentrados de Minerales en el Terminal Portuaric del Callao,
presentado por PROINVERSION con fecha 20 de octubre de 2010.

. ALCANCE

2. OSITRAN emite opinién segun sus competencias a la Version Final det Contrato
de Concesion remitida por PROINVERSION con fecha 20 de octubre de 2010.
En consecuencia, cualquier modificacién o inclusién posterior que se realice a la
propuesta de Conirato, no podra considerarse que cuenta con ia evaiuacion y
opinidn previa de OSITRAN.

. ANTECEDENTES

Presentacién del Proyecto de Iniciativa Privada

3. kI 06 de octubre de 2009, PROINVERSION, con Oficio N° 150-2009-
DAT/PROINVERSION, solicitd opinién de OSITRAN respecto del contenido de la
iniciativa privada denominada “Terminal de Embarque de Concentrado de
Minerales” en el Terminal Portuario del Callao, presentada por el Consorcio
Transportadora Callao (CTC).

Gerencia de Regulacidn de OSITRAN solicité informacion complementaria a
PROINVERSION sobre la iniciativa privada; en particular, se solicito el detalle del
Modelo Econdmico-Financiero del Proyecto, entre otros.
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- 5.7 El 30 de noviembre de 2009, mediante Carta CTC-Adm-077/2009, el Consorcio
comunica que los socios se mantienen en la posicidn de no proveer toda la
informacién solicitada sobre el fiujo de caja del proyecto.

6. El 10 de diciembre de 2009, sobre la base de la informacidn proporcionada por el
proponente, mediante Acuerdo de Consejo Directivo N° 1222-334-08-CD-
OSITRAN (basado en el Informe N° 030-09-GRE-GS-GAL-OSITRAN), se emite
opinidn favorable respecto a los temas de calidad de servicio y facilidades
esenciales, estructura tarifaria v unidad de cobro, contenidos en el proyecto de
iniciativa privada. No obstante, no se emite opinion respecto del componente
correspondiente al nivel tarifario.

Presentacion del Proyecio de Declaratoria de interés

7.  El 23 de marzo de 2010, PROINVERSION con Oficio N° 72-2010/JP-PUE-
DAT/PROINVERSION solicito ia opinion de OSITRAN respecto del Proyecto de
Declaratoria de Interés de la Iniciativa Privada denominada “Terminal de
Embarque de Concentrado de Minerales en el Terminal Portuario del Callao”, de
conformidad con lo dispuesto en el Decreto Legislativo N° 1012,

8. Asimismo, el 23 de marzo de 2010, PROINVERSION con Oficio N° 73-2010/JP-
PUE-DAT/PROINVERSION remitid a OSITRAN el Informe N° 3 que sustenta el
Modelo Econdmico Financiero de la Iniciativa Privada, va que el proyecto de
declaratoria de interés presenta, entre otros, el nivel de las tarifas a ser cobradas
por el futuro concesionario del terminal de minerales.

9. £l 24 de marzo de 2010, OSITRAN con Oficio N°® 035-10-GRE-OSITRAN solicitd
a PROINVERSION gue remita en version digital (archivo electronico de Excel), el
maodelo econdmico financiero sobre fa base del cual se ha elaborado el informe
N°® 3 antes remitido.

10. El 25 de marzo del 2010, PROINVERSION con Oficio N° 77-2010/JP-PUE-
DAT/PROINVERSION remitid la version digital del modelo econdmico financiero
de la iniciativa privada.

Oninidn de OSITRAN respecto del Provecto de Declaratoria de inlerés

11. El 09 de abril de 2010, mediante Acuerdo de Consejo Directivo N° 1252-345-10-~

CD-OSITRAN (basado en el Informe N° 007-10-GRE-GS-GAL-OSITRAN), se

/ emitid opinion favorable respecto de la estructura tarifaria y unidad de cobro,

contenidos en el proyecto de declaratoria de interés de la iniciativa privada. No

se emitidé opinién favorable con relacién al nivel tarifario del servicio a la carga, al

régimen de acceso a las facilidades esenciales y a la calidad del servicio,
contenide en el mismo proyeclo de declaratoria de interés.

El 23 de abril de 2010, PROINVERSION con Oficio N° 118-2010/JP-PUE-
DAT/PROINVERSION remite el Informe N°® 06-2010/JP-PUE-
DAT/PROINVERSION, vy el Informe Complementario titulado "Levantamiento de
Observaciones de OSITRAN al nivel Tarifarioc Obtenido en el Modelo Financiero
del Proyecto”, los cuales contienen las respuestas a las observaciones técnicas
ITRAN mediante Informe N° 007-10-GRE-GS-GAL-OSITRAN.
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Opinién de OSITRAN respecto del Proyecto de Contrato de Concesion

El 23 de abril de 2010, mediante Acuerdo de Consejo Directivo N°® 1254-347-10-
CD-OSITRAN (basado en el Informe N° 010-10-GRE-GS-GAL-OSITRAN), se
emitid opinion favorable con refacion al nivel tarifario del servicio a la carga, al
régimen de acceso a las facilidades esenciales vy a la calidad del servicio,
contenidos en el Proyecto de Declaratoria de Interés de {a Iniciativa Privada.

Mediante Oficio N°432/2010/DE/PROINVERSION, con fecha 20 de octubre de
2010, PROINVERSION remitic a OSITRAN el proyecto de version final del
Contrato de Concesién del Terminal de Embarque de Concentrados de Minerales
en el Terminal Portuario del Callao, para la emisién favorable por parte de
OSITRAN,

El 26 de octubre de 2010, mediante el Oficio N° 108-10-GRE-OSITRAN, se
solicité a PROINVERSION que remita la matriz de asignacion de riesgo, y la
version final del modelo econdmico financiero.

Mediante Oficios N° 292 y 293-118-2010/JP-PUE-DAT/PROINVERSION, ambos
de fecha 03 de noviembre de 2010, PROINVERSION remitié la matriz de
asignacion de riesgos y la versién final del modelo economico financiero
solicitados por OSITRAN.

MARCO LEGAL
Del marco general de atribuciones de OSITRAN

La Ley No.26917, Ley de Supervision de la Inversién Privada en Infraestructura
de Transporte de Uso Publico dispone en su articulo 2°, 1a creacion de OSITRAN
como un organismo publico descentralizado que goza de autonomia
administrativa, funcional, técnica, econdmica y financiera.

El articuio 3° de la referida Ley No.26917, sefiala que es mision de OSITRAN
regular el cumplimiento de los contratos de concesién, cautelando en forma
imparcial y objetiva los intereses del Estado, de los inversionistas y de los
usuarios, a fin de garantizar la eficiencia en la explotacion de la infraestructura
bajo su ambito.

De esta manera, podemos sefialar que en el proceso de suscripcién del contrato
de concesion, no es competencia de OSITRAN velar por los intereses del
Estado, dado que dicha labor le compete a los organismos del sector
Transportes y Comunicaciones quienes actlian en su rol de entidad concedente,
correspondiendo a CSITRAN actuar como arbitro, imparcial y objetivo, entre los
intereses de los diferentes actores involucrados{Concedentes, Concesionario y
Usiuarios), debiendo para ello cuidar de observar el marco legal vigente.

Asimismo, el articulo 5° de la Ley antes mencionada sefala que OSITRAN tiene
por objetivo velar por el cabal cumplimiento de las obligaciones derivadas de los
contratos de concesion vinculados a la infraestructura publica nacional de
transporte.

La Ley N°® 27332, Ley Marco de los Organismos Reguladores de la Inversién
Privada en los Servicios Publicos, modificada por Ley N° 28337, dictd los
lineapventos v normas de aplicacion general para todos los organismos

\

regfadg) %*%ncogtrﬁg%;se OSITRAN dentro de sus alcances.
2 v e
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21. De oftro iado, el numeral 1.1, del articulo 1° de la Ley N° 27444, Ley del
Procedimiento Administrativo General, sefiala dentro de su Principio de
Legalidad que, las autoridades administrativas deben actuar con respeto a la
Constitucion, la ley y al derecho, dentro de las facultades que le estén atribuidas
y de acuerdo con los fines para los que les fueron conferidas.

De ios alcances de la opinién det Regulador

22. El 13 de mayo del 2008, se publicé el Decreto Legislativo N® 1012, Decreto
L egislativo que aprueba la Ley Marco de Asociaciones Publico — Privadas para la
generacién de empleo productivo y dicta normas para la agilizacion de los
procesos de promocién de la inversion privada (en adelante, Ley Marco de
APP’s).

23. Al respecto, el inciso 9.3 del Articulo 9° de la Ley Marco de APP’s sefiala que el
disefo final de! contrato de asociacion publico — privada “... requerirg fa opinion
del organismo regulador correspondiente...”.

24. Asimismo, el Gltimo parrafo del inciso 9.3 precisa que “los informes y opiniones
se formularan una sola vez por cada entidad, salvo que el Organismo Promotor
de fa Inversién Privada solicite informes y opiniones adicionales.”

25. El 09 de diciembre del 2008, se publicé el Decreto Supremo N° 146-2008-EF,
Reglamento del Decreto Legislativa N° 1012 (en adelante, Reglamento de la Ley
Marco de APP’s).

26. Sobre el particutar, el Articulo 8° del mencionado Reglamento sefiala que “...ef
disefio final del contrato y las modificaciones que se produzcan a la version final
del mismo, requeriran la opinion favorable ... del organismo regulador ...”

27. Al respecto, el inciso 11.1 del Ariculo 11° del Reglamento de la Ley Marco de
APP’ sefala que “.. la opinidn del organismo regulador a que se refiere el
numeral 9.3 de la ley se restringird a los temas tarifarios, facilidades esenciales y
de calidad del servicio, los gue deberan aparecer en capitulos especilicos en e/
contrato.”

28, Asimismo, el articulo 15 de la Ley Marco de APP’s detalla el contenido minimo
de la declaracion de interés:

aj Un resumen del proyecto contenido en la iniciativa privada, que

confemple:

i) Objeto y alcance del proyecto de inversién.

il Bienes y/o servicios publicos sobre los cuales se desarrollard el
proyecto.

i)  Modalidad contractual y plazo del contrato.

iv) Monto referencial de la inversién.

v}  Cronograma tentativo del proyecto de inversion.

vi} Forma de retribucion propuesta (con indicacién de si el
proyecto requiere incremento de farifa).

Indicadores de calidad del servicio a prestarse, de ser el caso.

Elementos esenciales del proyecto de coniralo, de acuerdo a los

criterios que establezca el Organismo Promofor de la Inversion

Privada. ‘ .
%f\fs obligaciones contractuales.

—  Garantias de fiel cumplimjeH]
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29,

¢) Requisitos de precalificacién de la Oferta Publica, Licitacion Pablica
o Concurso de Proysctos Infegrales que se convoque.

] Factor de competencia de la Oferta Publica, Licitacion Publica o
Concurso de Proyectos Infegrales que se convogue.
Q) Modefo de carta de expresion de inferés v modslo de carta fianza a

presentar por terceros interesados en la ejecucion del proyecio.

De esta manera, siendo que:

s Medianie Acuerdc de Consejo Direclivo N° 1222-334-09-CD-OSITRAN
(basado en el Informe N° 030-09-GRE-GS-GAL-OSITRAN), se emite
opinion favorable respecto a los temas de calidad de servicio v facilidades
esenciales, estructura tarifaria y unidad de cobro, contenidos en el proyecto
de iniciativa privada.

e A través del Acuerdo de Consejo Directive N° 1252-345-10-CD-OSITRAN
{pbasado en el Informe N° 007-10-GRE-GS-GAL-OSITRAN), se emitié
opinidn favorable respecto de la estructura tarifaria y unidad de cobro,
contenidos en el proyecto de declaratoria de interés de la iniciativa privada.

e El 23 de abril de 2010, mediante Acuerdo de Consejo Directivo N° 1254-
347-10-CD-OSITRAN (basado en el Informe N° 010-10-GRE-GS-GAL-
OSITRAN), se emitié opinidn favorable con relacién al nivel tarifario del
servicio a la carga, al régimen de acceso a las facilidades esenciales y a la
calidad del servicio, contenidos en el Proyecto de Declaratoria de interés de
la Iniciativa Privada.

¢ Mediante Oficio N°432/2010/DE/PROINVERSION de fecha 19 de octubre
remitido a esta Entidad por el Director Ejecutivo de PROINVERSION, se
manifiesta que la referida iniciativa fue adjudicada directamente a su
proponente, Consorcio Transportadora Callao — CTC,

Podemos concluir que, fa emisién de opinién del Regulador no estarg dirigida a
revisar temas tarifarios, facilidades esenciales o de calidad de servicio, en vista
que éstos ya fueron materia de pronunciamiento por parte del Regulador, al
momento de evaluarse la declaratoria de interés. En consecuencia, en
concordancia con lo establecido por el articulo 19.3 del Reglamento de la Ley
Marco de APP’s, la opinidon del Regulador estard dirigida exclusivamente a la
atencion de aspectos no sustanciales, tendientes a posibilitar la ejecucién del
mismo, no pudiendose modificar los elementos esenciales contenidos en la
declaracion de interes a que se refiere el Articulo 15 del Decreto Legislativo
N°1012, con exepcidn de los asuntos complementarios que resulien de
competencia del Regulador o de aquellos temas que no formaron parte del
Proyecto de Iniciativa Privada por no ser exigibles en esa etapa del proceso.

DE LA MATERIA CONTRACTUAL OBJETO DE OPINION

Con relacion a la emisién de opinién de OSITRAN respecto de la Version Final
del Contrato de Concesion, esta versara exclusivamente respecto de las
competencias asignadas al Reguiador.

Conforme a lo establecido por el articulo 19.3 del Reglamento de la Ley Marco

de APP’s dgﬁnicién de la version definitiva del contrato de participacion de la
invers: da, estaré dirigida exclusivamente a la atencién de aspectos no
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33.
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34.
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35,

sustanciales, tendientes a posibilitar la ejecucidén del mismo, no pudiendose
modificar los elementos esenciales contenidos en la declaracion de interés.

De otro lado, el articulo 11.1 del Reglamento de la Ley Marco de APP's
establece que la opinion del Regulador se restringira a los temas tarifarios,
facilidades esenciales vy de calidad de servicio, los que deberan aparecer en
capitulos especificos dei contrato.

CUESTION PREVIA: DE LA SOLICITUD Y PLAZO PARA LA EMISION DE
OPINION

Respecto del plazo para fa emision de opinion del Regulador, el articuio 11.2 del
Reglamento de la Ley Marco de APP’s sefiala que este no serd mayor a 15 dias
habiles contados desde la fecha de recepcion, precisandose que el Regulador
contard con un Gnico plazo de 5 dias habiles para requerir informacion faltante.
En virtud de ello, y teniendo en cuenta que la informacion solicitada a
PROINVERSION por parte de OSITRAN ha sido recibida con fecha 03 de
noviembre de 2010, el plazo para emitir la opinion vence el dia 16 de noviembre
de 2010.

PRINCIPALES CARACTERISTICAS DEL PROYECTO

El proponente de la iniciativa privada es el Consorcio Transportadora Callao
(CTC), el cual estd integrado por las siguientes empresas y participaciones:
CORMIN Callac S.A.C (32,5%) PERUBAR S.A (32,5%), Minera CHINALCO
Perd S.A. (7.0%), Sociedad Minera Brocal S.A.A. (8,0%) y Santa Sofla Puertos
S.A (20,0%).

PRINCIPALES CARACTERISTICAS TECNICAS

E! desarrollo del presente proyecio permitird generar importantes beneficios
como la reduccion de la contaminacién debido s que se eliminaria el acopio
previo en la losa del muelle N° 5 y la reduccion del tréfico de camiones de carga
de minerales desde los depdsitos hasta el Terminal Portuario del Callao, (en
adelante TPC). Asimismo, debide a2 que el proyecto permitira incrementar la
capacidad actuai de embarque y la especializacion en fa atencién de la carga y
naves, se disminuird el tiempo de permanencia de la nave en el TPC.

El proyecto, gue permitira la atencion de naves de una capacidad entre 20000 y
60000 DWT, contempla lo siguiente:

a. La construccién de un muelle paraleio al rompeoias norte entre el
muelle N° 7 vy el varadero El Ancla del Terminai Portuario del Callao. El
muelle tiene una longitud de 200 metros y una profundidad de 14
metros.

b. La instalacion de un sistema hermético de faja transportadora y su
respectivo soporte estructural--en-mar-y- tierra--para -trasladar los
concentrados de minerales entre el punto de acceso publico u “cpen
access” y el muelle propuesto. La faja tendra una longitud de 3,000
metros y estard a una aliura de estimada de 20 metros. La capacidad

y de disefio de la faja serd de 2000 ton/hora y 2300 ton/hora,

a velocidad de 4.0 - 4.5 m/s.
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c. Laruta de faja parte del punto de acceso publico (depdsito de CORMIN
I, ubicado en un area de terreno alquilada a Ferrocarril Central), sigue
hacia el norte a través del terrenc de Petréleos del Per(i (operado por
VOPAK) e ingresara por la Base Naval del Caliac hasta llegar a ia
margen sur del rio Rimac. Luego continuara hacia el oeste paralelo al
rio Rimac y adyacente a la base naval, para luego seguir la playa hacia
el sur hasta la parte interior del rompeolas norte y liegar al muelle.

d. Un sistema de embarque a la nave o "shiploader”, con un rendimiento
estimado nominal de 2000 tonthora.

e. Una torre de transferencia ubicada en el punto de acceso publico u
“‘open access”, cuyo disefio deberd permitir la conexién de las fajas
transportadoras hermeéticas provenientes de los distintos depésitos de
finerales.

37. Es importante sefalar que tanto la Marina de Guerra del Peri como Petropert
han manifestado su intencién de iniciar un proceso de negociacidn que permita a
CTC el acceso y paso a través del drea de sus inmuebles, cuyos términos y
condiciones serén objeto del correspondiente proceso de negociacion'.

38. La inversion estimada del proyecto es de US$ 120,33 millones, incluido el
Impuesto General a las Ventas. Dicha inversién sera ejecutada en los 3 primeros
afios de la Concesion (3,82% de las inversiones totales en el primer afio, 56,93%
el segundo y 39,25% restante el tercer afio).

Vil.2. PRINCIPALES CARACTERISTICAS ECONOMICAS

39. El modelo econémico financiero aprobado por PROINVERSION asume
informacion de caracter técnico proporcionada por la Autoridad  Portuaria
Nacional (APN}, en particular, aquella relacionada con los montos de inversion,
costos de operacion y mantenimiento, y la proyeccion de demanda.

40). Las principales variables consideradas en el modelo econdmico financiero son:

a. lLa proyeccion de demands considerada es ia contenida en ia Iniciativa
Privada, de acuerdo a lo recomendado por la APN, ya que contiene
informacién proporcionada directamente por las empresas mineras en
ejecucién y en proyecto, y una tasa de crecimiento de la demanda de
largo plazo de 2% a partir del afio 2014.

b. El monto de inversion considerado asciende a US $ 101,12 millones
(sin IGV) el cual considera la reubicacién del muelie de minerales,
respecto de la posicion considerada en el proyecto de iniciativa privada
presentado inicialmente.

c. Elmodelo considera ademas los costos de las cartas fianzas (de oferta,
de fiel cumplimiento de obras y contratos), seguros, gastos que se

! Mediante comunicacién CTC-Adm-022/09 del 06 de agosto de 2009, CTC remite a la APN, una copia del

Acta de inlengion j;rmada con la Marina de Guerra del Perl. Asimismo, a través de la comunicacion CTC-
Adm-022/G% Se cﬁa\DQ de siatlembre de 2009, CTC remite a la APN la carta recibida de Petroperd en la
que expresa su yatench 6&'& Bi%gyg un conve e /?\:dumbre a favor de CTC.
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reconocen al proponente por la elaboracion de Ia iniciativa privada y los
gastos por derecho de servidumbre.

d. El costo de la deuda asciende a 9% anual, mas los cosios de
estructuracion respectivos, siendo el plazo total de pago de la deuda de
12 afios, considerando un pago de la deuda semestral durante 10 afios
a partir del inicio de operaciones’.

e. Elplazo total de la concesitn es de 20 afios, que incluye un periodo de
operacion de 17 afios y un periodo preoperativo de 3 afios {un afo para
estudios y licencias, y dos afios para la construccién).

f. Las proyecciones econdmicas y financieras se han realizado en ddlares
de los Estados Unidos de América a valores corrientes, considerando
una tasa de ajuste anual de precios de 2%.

g. La tasa de participacion de trabajadores e impuesto a fa renta
ascienden a 5% y 30%, respectivamente.

h. E! factor de productividad utilizado para el ajuste de precios por
regulacién bajo fa metodologia del Price Cap es de 2%.

i. El modelo considera recuperacion anticipada del IGV, pues al ser el
periodo preoperativo de 3 afios, se relinen las condiciones para dicho
beneficio tributario.

Vil ANALISIS

41, El analisis que se presenta en esta seccidn se ha realizado tomando en
consideracion la Version Final del Contrato de Concesion para el oforgamiento
en concesion del Disefio, Construccion, Financiamiento, Conservacion vy
Explotacion del Terminal de Embarque de Concentrados de Minerales en el
Terminal Portuario del Callao, remitido por PROINVERSION con fecha 20 de
octubre de 2010, siendo que de acuerdo al marco legal vigente, el Regulador

f emitird opinion respecto de tres aspectos de su competencia: acceso a las
f facilidades esenciales, calidad de servicio y sistema tarifaric.

Vili.1 ASPECTOS TARIFARIOS

42. Il sistema tarifario comprende tres elementos: estructura tarifaria {forma como se
han organizado las presiacicnes), unidad de cobro (variable asociada a la
prestacion que brinda el puerto)} y el nivel tarifario {(moneda y valor monetario
asociado a la prestacion de los servicios).

VI 1.4, Estructura tarifaria

43. La Version Final del Contrato de Concesion propone, bajo la denominacion de
servicios estandar, la siguiente estructura tarifaria:
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45,

48.

47.

48.

a) Servicios en funcién a la nave: comprende la utilizacidn de amarraderos y
el servicio de amarre y desamarre de la nave. La tarifa correspondiente a la
prestacion de este servicio sera cobrada a la nave

b} Servicios en funcién a la carga: comprende el servicio de embarque y la
utilizacién de la infraestructura dei terminal desde el punto de acceso plblico
hasta la nave, incluyendo el servicio de pesaje y viceversa. La tarifa por este
servicio podra ser cobrada a la Nave o al Usuario, segin lo términos de
confratacion acordados por las partes en el contrato de transporte maritimo.

Al respecto, es importante sefialar que la estructura tarifaria que corresponde a
los servicios estandar contenidos en el contrato, es consistents con la contenida
en la iniciativa privada remitida por PROINVERSION el 06 de octubre de 2009, y
sobre fa cual mediante el Acuerdo de Consejo Directivo N° 1222-334-09-CD-
OSITRAN de fecha 10 de diclembre de 2009, se emitié opinién favorable.

Sin perjuicio de ello, y teniendo en consideracion el desempefio de las actuales
concesiones de los puerios peruanos del tipo monoperador, resulta importante
detallar en la definicion de los servicios estandar qué servicios incluyen, incluso
espacificando los servicios de caracter aduanero y cémo se procedera ante
modificaciones en la normativa aduanera, si ésta contempla la prestacion
obligatoria de estos servicios dentro del recinto portuario.

Asimismo, la definicion de servicios a la carga contenida en el literal b. de I
clausula 8.14 sefale que el servicio a la carga comprende el servicio de
recepcion, transporte y embarque, asi como la utilizacion de la infraestructura del
terminal desde el punto de acceso plblico hasta la nave, incluyendo el servicio
de pesaje.

Adicionaimente a los servicios estandar, la clausula 8.15 de la version final dei
Conirato de Concesion incluye los servicios especiales, como aguelios que el
Concesionario esta facultado a prestar adicionalmente a los servicios estandar a
fodos los Usuarics que los soliciter.

Con relacidn a ello, cabe sefialar que la definicién de servicios especiales
contenida en la referida clausula debe indicar expresamente que sobre dichos
servicios el concesionario estd facultado a cobrar un precio o tarifa segin
corresponda; de esta manera, podria contarse, por gjemplo, con una distincion
erfre servicios estandar (regulados), servicios especiales regulados y servicios
especiales no reguiados.

V2.2, Unidad de cobro

48,

50.

La version final del Contrato de Concesion sefiala que la tarifa a la nave sera
cobrada por metro-eslora-hora, computéndose el tiempo total a partir de 1a hora
en que pase la primera espia en la operacion de atraque hasta Ia hora que largue
la ditima espia en la operacidn de desatraque. Con respecto a la tarifa a la carga,
esta serd cobrada por tonelada embarcada.

Al respecto, cabe sefialar que la unidades de cobro propuestas son consistentes
con las contenidas en la iniciativa privada remitida por PROINVERSION el 06 de
octubre de 20 %VSQO re la cual mediante el Acuerdo de Consejo Directivo N°
1222-334-09-CH-QSH N de fecha 10 de diciembre de 2009, se emitid opinidon
favorable. %ﬁ\ LD A
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51.

VHILZ.3.

52.

53.

VHE2.4.

54.

55.

56.

Con relacion a las unidades de cobro de los servicios especiales, éstas deben
ser puestas en conocimiento de OSITRAN con la debida anticipacion, de manera
previa a la prestacién de servicios.

Nivel tarifario

En cuanto al nivel tarifario, el Anexo 5 del Contrato de Concesién remitido
establece las siguientes tarifas méaximas (sin incluir IGV), respecto de los
servicios estandar:

¢ Tarifa a la Nave: US § 0,70/metro de eslora-hora
s Tarifa a la Carga: US § 6,97/tonelada embarcada

Con relacion a la tarifa a la nave contenida en el Contrato de Concesion remitido,
cabe sefalar que es la misma respecto del cual OSITRAN emitié opinién
favorable mediante Acuerdo de Consejo Directivo N° 1254-347-10-CD-OSITRAN
de fecha 23 de abril de 2010. De manera similar, 1a tarifa a la carga s la misma
sobre la que OSITRAN emitié opinion favorable a través Acuerdo de Consejo
Directivo N° 1254-347-10-CD-OSITRAN, del 23 de abril de 2010.

Fijacion Tarifaria

La clausula 8.17 del Contrato de Concesion remitido establece que con
anterioridad a la prestacion de cualquier servicio especial, el Regulador debera
pronunciarse sobre la necesidad de que se someta a regulacion tarifaria, en cuyo
caso debera aplicarse lo establecido en et RETA.

Con relacidén a lo anterior, debe tenerse presente que para determinar si los
servicios especiales que lo ameriten, se encontraran sujetos a una reguiacion
tarifaria, es indispensable que previamente se lleve a cabo un analisis de las
condiciones de competencia de los setvicios portuarios, analisis necesaric para
sustentar poraué el Regulador debe intervenir en un mercado mediante la
regulacién de tarifas®.

Al respecto, en el Articulo 59° del Reglamento de la LSPN se indica que cuando
se quiera establecer un régimen de iarifas deberd solicilarse al INDECOP! que
se pronuncie sobre la existencia de condiciones de competencia en la prestacion
de servicios portuarios. Debido a ello, en el Contrato de Concesion debe quedar
claramente establecido que corresponde al INDECOR! vy no al regulador evaluar
tas condiciones de competencia en la prestacidn de servicios portuarios.

Cabe mencionar que el estudio de competencia en el mercado constituye un
paso previo a la determinacion de si es necesaria o no la fijacion de tarifas. kn
este sentido, el estudic de las condiciones de competencia de los servicios
portuarios a prestarse en él deberda ser efectuado por el INDECOPI. Este
constituye un insumo esencial para que el Regulador pueda emilir opinion
respecto de la regulacién tarifaria de los servicios portuarios que deben estar
sujetos a este régimen.

En virtud de lo antes sefialado, la Versidén Final del Contrato de Concesion
debera incorporar que el INDECOPI, en su calidad de autoridad competente,

{ Regulador pueds darse via acceso o

Azs condiciones de mercad%ﬁé@?ﬂcién de
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59.

60.

sera quien efectie el respectivo estudio de condiciones de competencia de los
servicios especiales, como paso previo al proceso de fijacion tarifaria.

De esta forma, es necesario que se establezca un procedimiento oportuno y
eficaz en el Contrato, donde queden especificados cudles son los requisitos de
forma que requiere el Regulador para iniciar el procedimiento de fijacién y
revision tarifaria (de ser el caso); asl como quiénes seran los responsables de
cada una de las etapas del procedimiento. Asi, el procedimiento podria incluir lo
siguiente;

a. Que el procedimiento de fijacion tarifaria debe iniciarse a instancia de parte,
quien deberd tener la carga de la prueba en todos sus extremos. Una de las
pruebas que debera remitir @s el pronunciamiento de INDECOPI respecto de
las condiciones de competencia de los servicios; asi como la documentacion
establecida en el RETA de OSITRAN.

b. En efecto, siendo uno de los requisitos de admisibilidad del procedimiento de
fifacion tarifaria el estudio de condiciones de competencia del INDECOP! (el
cual necesariamente debera contener las conclusiones sobre cada mercado
asociado a todos los servicios), queda claro que la no presentacion de este
analisis imposibilitaria el procedimiento de fijacion de tarifas.

Asimismo, deben quedar bien establecidos los plazos para solicitar los estudios y
tarifas, de tal forma que la fijacion de tarifas coincida con el inicio de operaciones.
Ademas, se debe tener especial cuidado con la posibilidad de recurrir a la forma
de las tarifas provisionales que establece el RETA, puesto que puede constituirse
en incentivo para no contar con los requisitos necesarios para el inicio del
procedimiento de fijacion tarifaria.

Vil 2.5. Revision Tarifaria

61.

62.

63.

64.

s Eﬁ'}\‘; 3§y

s

En lo que respecta a la revision tarifaria, el contrato de concesidn establece que
el Regulador realizard la primera revision de farifas aplicando el mecanismo
regulatorio RPI-X establecido en el RETA, tanto para los servicios estandar como
para los servicios especiales con tarifa (servicios especiales regulados), a partir
del quinto afic contado desde el inicio de la explotacién, asi como revisiones de
tarifas cada cinco afios.

Con relacién al mecanismo regulatorio RPI-X la cdusula 8.19 define al RPf como
la variacion anual promedio de! indice de precios al consumidor (CP/) de los
EEUU publicado por el Bureau of Labor Statistics, mientras que el X es la
variacion anual promedioc de {a productividad, calculada de acuerdo a lo
dispuesto en el RETA por el OSITRAN.

Respecto del momento de ajuste de la tarifa, si bien el contratc establece que se
define de acuerdo a la fecha de inicio de explotacion, seria recomendable
sefialar ademas que se deben tener en cuenta los plazos establecidos en el
RETA para la prepublicacion de los reajustes.

Con relacion al primer reajuste para las tarifas de 165 servicios estandar, la
redaccion actual contenida en el Contrato remitido también puede dar origen a
ambigliedades, respecto del periodo a considerarse para la informacién
correspondiente al CPl. En efecto, salvo que el contrato se suscriba el Gltimo dia
del mes, np-es-posible conocer la variacion acumulada del CP/ desde la fecha de
susc_ripc/é‘goe n\tratg, _%ueéto que el nivel del CP/ no se publica diariamente.

ﬂ.-' [ /0 \‘- O%\T R;i}:n\
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G5.

66.

Para evitar esta situacion, se sugiere que las tarifas de los servicios estandar se
reajusten por primera vez en funcion de la variacion entre el Gitimo nivel mensual
del CP/ publicado antes de la suscripcion del contrato y el ditimo nivel mensual
del CP! publicado antes de la fecha de inicio de la explotacién, y de acuerdo a los
plazos establecidos en el RETA para la prepublicacion de los reajustes.

De otro lado, la clausula 8,19 del Contrato remitido establece un método de
calculo para el stock de activos fijos netos, variable que representa uno de los
componentes del célculo de la productividad de la empresa, que a su vez integra
el calculo del factor X. El método de célculo propuesto define el sfock de activos,
a efectos de las revisiones tarifarias, como la suma del valor de una anualidad en
funcion del monto referencial de la inversion mas las inversiones
complementarias netas de depreciacion.

Con relacién a ello, es importante tener en cuenta gue el célculo del factor X, o
factor de productividad, se encuentra establecido en el RETA y es competencia
exclusiva del requlador, debido a lo cual no resulta necesario que se encuentre
establecido en el RETA. Por esta razon, debe eliminarse cualquier alusion en el
Contrato al calcuio det X que limite Ia aplicacion de lo establecido en el RETA por
parte del Regulador. ’

Viil.3. REGIMEN DE ACCESO

67.

Respecto del régimen de acceso, la Clausula 2.5 del Contrato de Concesion
establece lo siguienie:

“(iv) Las Partes y la APN reconocen que en aplicacién de lo establecido
en el numeral 11.3 del articulo 11 de la LSPN modificado por el Decreto
Legisiativo N° 1022, no seran de aplicacién al presente Contrato las
normas del Reglamento Marco de Acceso a la Infraestructura de
Transporte de Uso Publico de OSITRAN, aprobado por resolucion del
Consejo Directivo N° 014-2003-CD/OSITRAN, modificado  por
Resolucién de Consejo Directivo N° 054-2005-CD/OSITRAN y
Resolucion del Consejo Directivo N° 006-2009-CD/CSITRAN o aguelia
norma que fo sustituya, salvo en el caso de los servicios de practicaje y
remolcaje.”

Al respecio, considerando que el Concesionario cuenta solo con la exclusividad
en la prestacion de los servicios estandar, resulta razonable la no aplicabilidad
del REMA para el caso de la prestacion de dichos servicios. Sin embargo, no
deberia excluirse la aplicacion del REMA para la prestacion de servicios
especiales, sino que debe dejarse abierta su aplicacion en el caso de estos
servicios cuando ello sea factible, ademas de los servicios de practicaje y
remolcaje.

Asimismo, la clausula 2.12 de Contratc de Concesién remitido establece que el
Concesionario debe garantizar la libre conexién de las fajas secundarias
provenientes de los distintos depositos de minerales de propiedad de terceros sin
que ello implique cobro alguno por parte del Concesionario, estableciendo como
Unica condicion que las Fajas Secundarias posean la misma -capacidad- de
transporte que la Faja Transportadora y cumplan con los niveles de servicio y
produgtividad, de conformidad con lo establecido en los Anexos 3 y 4 del
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70.

Como se puede apreciar, el Contrato de Concesion permite el acceso a la Faja
transportadora sin cobro alguno a los depdsitos de minerales de propiedad de
terceros, estableciendo como condicion requisitos razonables de tal manera gue
no se afecte la eficiencia de la cadena de embargue de minerales.

Vill.4. CALIDAD DEL SERVICIO

71.

72.

73,

74.

75.

76.

Los niveles de servicio y productividad referidos al Tiempo de Espera de la Nave,
Tiempo de inicio de Embarque de Mercancia, Faja Transportadora, Cargador
Lineal y Torre de Transferencia se encuentran contenidos en el anexo 3 del
Cantrato de Concesidn,

Con refacion al Tiempo de Espera de Nave se establece que cualquier nave que
vaya a ser atendida, no debera de exceder de 4 horas, significando el periodo
medido en horas desde la fecha y hora en que la nave se encuentra en bahia o
fondeadero y para lo cual el representante de la nave ha solicitado su atraque vy
termina en la fecha y hora en que se produce el desplazamiento de la nave del
fondeadero y cuenta con la autorizacién del Concesionario. Sin embargo, se
establece que el Tiempo de Espera de la Nave estipulado sera efectivo siempre y
cuando no exista una nave atracada u otra nave que arribara con anterioridad.

De la manera en que esta planteada, la medicién del Tiempo de Espera de la
Nave no mide ningun proceso, servicio o productividad que se encuentra a cargo
del Concesionario, pues tode el procedimiento se encuentra fuera de su ambito:
en efecto, la llegada de la nave es competencia de la linea naviera, el practico
que conduce la nave pertenece a una empresa privada, los remolcadores
también son privados, por lo que un buque podria llegar hasta con dias de
anticipacién y no entrar por motivos distintos (reparacién, contrato no definido,
autorizaciones, etc.)

La medicion del Tiempo de Espera de fa Nave tendria que darse desde que llega
un buque que ha solicitadec amarraderc con la debida anticipacion,
independientemente de si el muelle esta 0 no ocupado con otra nave, ya que la
nave que llega no tiene por qué verse perjudicada por la ocupacion del
amarradero por ofra nave, pues tal situacidn se encuenira bajo el ambito de
responsabilidad dei Concesionario (por ejempic, debide a una mala pianificacion,
incumplimiento de rendimientos de embarque, averia del sistema etc.).

En lo refacionado al Tiempo de Inicio de Embarque de Mercancia, se sefiala que
no debera exceder de cuarenta y cinco (458) minutos contados desde el registro
del mineral en la balanza del punto de acceso al plblico. Consideramos que el
indicador establecido no corresponde a una medicion objetiva dado que se
comienza a medir una vez que ya esta inicidndose el embarque; para que sea
objetiva debe ser desde que el buque amarra en el muelle, para lo cual todo el
procedimiento de embarque debe estar preparado (recepcion, equipos) solo
debe estimarse dentro del plazo el tiempo de conexién y la primera llegada a la
nave. Caso contraric podria pasar que el buque esta amarrado en el muelle y no
se inicia el embarque lo cual afecta considerablemente a la linea y Ia
productividad.

Respecto de los niveles de servicio referidos a Faja Transportadora, Cargador
Lineal y Torre de Transferencia contenidos en el Anexo 3 del Contrato de
$iRs, no corresponden a niveles de servicio sino a las caracteristicas

la infraestructura y los equipos para el
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embarque/desembarque de concentrados de minerales, es decir, son indicadores
de calidad de la infraestructura y/o equipamiento y no de niveles de servicio.

77. Dentro de los niveles de servicio contenidos en el Anexo 3, deben incluirse
indicadores de calidad referidos al rendimiento minimo de embarque, de manera
similar al incluido en el Proyecto de Iniciativa Privada sobre el cual OSITRAN
emitid opinion favorable. Al respecto, cabe sefalar que usualmenie, el
rendimiento minimo de embargue asciende al 70% u 80% de la capacidad de
disefo de la faja.

78. En la Clausula 15.2 de la Version Final del Contrato de Concesion, relativa al
ambito de aplicacion de la Solucion de Controversias, figura el mecanismo
juridico del arbitraje.

79. Al respecto, es evidente que las opiniones que le son solicitadas al Regulador no
pueden ser llevadas a arbifraje por las paries, al constituir este hecho un
imposible juridice toda vez que OSITRAN no suscribe convenio arbitral alguno
con las partes def Contrato de Concesion®. Asi, si las partes solicitan en el marco
del Contrato opinidon al Regulador, éste lo hara cautelando los intereses de
terceros, quienes no participan de la decisidén, como el caso de los usuarios pero
que podrian verse afectados eventualmente por las decisiones de las partes. Por
esta razdn, resulta necesaric que la Version Final del Contrato de Concesion
precise expresamente que las materlas que puedan ser objeto de arbitraje entre
las partes, no incluyen las opiniones del Requiador.

Viil.5. CONSIDERACIONES GENERALES
Respecto de la Tasa de Descuento para efectos de Caducidad

80. En la seccion | de ia version final del Contrato de Concesidén gue contiene las
definiciones, se sefiala que la tasa de descuenio para efectos de caducidad,
cuando esta se produzca por las causales previstas en fas clausulas 14.1.2,
14.1.4, 14.1.5, 14.1.6 y 14.1.7, serd el menor equivalente entre;

i (i) 8.7773% anual,

(i La {fasa resulftante de aplicar la siguienfe expresion: (0,08887 +
; 0,43225%X%), donde X% corresponde a la tasa promedio anual de
cierre financiero de los acreedores permifidos,

Al respecto, corresponde sefialar que tento la fasa sefalada en el numeral (i)
antes citado, como los factores contenidos en la expresion contenida en el
numeral (ii), corresponden a participaciones de deuda y capital de 65% vy 35%
respectivamente, y o a participaciones de 70% y 30% para deuda y capital que
han sido las participaciones consideradas en la version final del modelo
econdmico financiero remitido por PROINVERSION,

Respecto de las Actas de Recepcion de Obras

* El articulo 13° del Decreto Legislativo N° 1017, Ley de Arbitraje, prevé que el convenio arbitral es

el acuerde por e? que las paﬁea—de@tden someter g arbitraje todas fas controvermas o cxertas corstrovermas
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82. Laclausula 1.15.3 de la Version Final del Contrato de Concesion, establece que
dichas actas:

‘Son los documentos emitidos por la APN y suscritos conjuntamente con sl
CONCESIONARIO y el REGULADOR....".

83. Concordante con ello, Ia clausula 6.25 establece que:

{...) El Acta de Recepcitn de Obras deberd ser suscrita por la APN, ef REGULADOR y
ef CONCESIONARIQ,

84. Sobre el particular, debemos mencionar que dnicamente compete al Regulador
efectuar la supervision de las Obras, lo que de ninguna manera puede implicar el
participar en la recepcion de las mismas, dado que ello significaria que el
Regulador actGe al mismo nivel del Concedente, trastocandose asi el rol de
arbitro del Regulador (entre los intereses de las partes intervienientes en el
Conirato -Concedente y Concesionario-, y los Usuarios).

Respecio de las servidumbres

85. La clausula 5.37 establece lo siguiente:

(...)
Si por alguna razén no imputable al CONCESIONARIO, éste perdiera ef derecho a

alguna servidumbre ya constituida, e CONCEDENTE brindard apoyo &l
CONCESIONARIO para la obtencién de una nueva servidumbre que pueda sustituir a
anterior.

86. Sobre el particular, dado que la obligacidn de brindar apoyo por parte del
Concedente no esta especificada, sugerimos la siguiente redacciéon para la
clausia 5.37:

(...)
Si por alguna razon no imputable al CONCESIONARIO, éste perdiera el derecho a

alguna servidumbre ya constituida, e/ CONCEDENTE podré brindar apoyo al
CONCESIONARIO para la obtencién de una nueva servidumbre que pueda sustituir la
arterior.

Respecto de la clausula de arbitraje

87. En la Clausula 15.2 de la Version Final del Contrato de Concesion, relativa al
ambito de aplicacién de la Solucidn de Controversias, figura el mecanismo
juridico del arbitraje.

88. Al respecto, es evidente que las opiniones que le son solicitadas al Regulador no
pueden ser llevadas a arbitraje por las paries, al constituir este hecho un
imposible juridico toda vez que OSITRAN no suscribe convenio arbitral alguno
con las partes del Contrato de Concesién®. Asi, si las partes solicitan en el marco
del Contrato opinidn al Regulador, éste lo hara cautelando los intereses de
terceros, quienes rio participan de’ la decision, coma el caso de los usuarios pero
que podrian verse afectados eventualmente por las decisiones de las partes. Por

& El articulo 13° del Decreto Legistativo N° 1017, Ley de Arbitraje, prevé que el convenio arbitral es
el acuerdo por el que las partes degi en someter a arbitraje todas las controversias o ciertas controversias
que hayan surgido o puedan sufgh ,‘ it %ilas respecto de una determinada refacién juridica contractual o
de ofra nataralezgz\ Tk, 7' 2
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80.

90.

91.

a3.

esta razdn, resulta necesario gue la Versidon Final del Contrato de Concesidn
precise expresamente que las materias que puedan ser objeto de arbitraje entre
las partes, no incluyen las opiniones del Regulador.

Respecto de los criterios de interpretacién

En ta Clausula 15.3, relativo a los Criterios de Interpretacién, se suglere agregar
un parrafo inicial en donde se sefale gue la funcion de interpretacion de los
Contratos de Concesion es EXCLUSIVA de OSITRAN, de conformidad con lo
astablecido por el literal &) del inciso 7.1 del Articulo 7 de la Ley N° 26817, Ley
de Crecacion de OSITRAN, gue establece como funcion del Regulador,
“Interpretar los titulos en virtud de los cuales las Entidades Prestadoras realizan
sus actividades de explotacién’.

Respecte del trato directo

En iz Clausula 15.11, primer parrafo, se contempla como medio de solucidn de
controversias el Trato Direclo, indicando que los conflictos que pudieran surgir
con respecto a la interpretacion del Contrato seran resueltos por Trato Directo
entre ias Partes, segin el siguiente texto:

“15.11 Las Partes declaran que es su voluntad que todos los conflictos
o incertidurnbres con relevancia juridica que pudieran surgir con
respecio a la interpretacion, ejecucidn, cumplimiento, y cualquier
aspecto relativo a la existencia, validez o eficacia del Conirato o
Caducidad de la Concesion, con execepcion de lo referente al réegimen
aplicable a las Tarifas reguladas por el REGULADOR cuya via de
reclamo es la via adminisirativa u ofras decisiones de este érgano en el
efercicio de sus funciones administrativas, seran resueftos por trato
directo entre las Partes.”

Al respecto, deberd eliminarse la referencia a “interpretacion” por cuanto se
reitera lo indicado en los parrafos precedentes, en el sentido que ésta es una
funcién exclusiva de OSITRAN, oforgada por su Ley de creacion, Ley N° 26917,

Modificaciones al Contrato

Finamente, debemos sefialar que la Clausula 16.1 del proyecio de Version Final
del Contrato de Concesion, relativo al procedimiento que se debera seguir para
las Modificaciones al Contrato, no observa lo dispueste por el marco legal
vigente, a saber el Articuio 9 dei D.5. N° 146-2008-EF, Reglamento de la Ley
Marco de APP’'s, el cual establece que el Concedents debera solicitar al
Regulador opinion respecto de la propuesta de adenda una vez gque hava
acordado la redaccién de la misma con el Concesionario.

En consecuencia, a efeclos que la redaccion de la mencionada clausula resulte
acorde con el marco legal vigente, se sugiere el siguiente textio:

“16.1. Toda solicitud de enmienda, adicidon o modificacién del presente
Contrato. debera.ser presentada a-la ofra Parte con copia a OSITRAN,
con el debido sustenfo técnico y economico financiero y con la
conformidad de los Acreedores Permitidos segun lo establezcan los
aclas y contratos de Endeudamiento Garantizado Permitido, en el caso
de ser aplicable. El ach modificacion sera obligatorio para las
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Partes sofamente si consta por escrifo y es firmado por los
representantes debidamente autorizados de las Parfes.

[.]

En consideracion a lo dispuesto en el parrafo precedente, las Partes
expresamente convienen que el CONCEDENTE podrd modificar el
presente  Confrato, previo acuerdo con el CONCESIONARIO.
Concordante con eflo, OSITRAN emitira opinién técnica respecto al
acuerdo al que hayan arribade flas Partes. Asimismo, dicha
modificacion debera ser necesaria y encontrarse debidamente

sustentada para: [...]"

IX. CONCLUSIONES

94. En virtud de lo expuesto, podemos arribar las siguientes conclusiones:

(i)

Respecto de los aspectos tarifarios

a.

La definicion de los servicios estdndar debe detallar qué servicios
incluyen, incluso especificando los servicios de caracter aduanero y
como se procedera ante modificaciones en la normativa aduanera, si
ésta contempla la prestacion obligatoria de estos servicios dentro del
recinto portuario.

La definicion de servicics a la carga contenida en e literal b. de la
clausula 8.14 debe establecer que el servicio a la carga comprende
el servicio de recepcion, transporie y embarque, asi como la
utilizacién de la infraestructura del terminal dede ! punto de acceso
publico hasta la nave incluyendo el servicio de pesaje.

La definicidn de servicios especiales contenida en la Clasula 8.15
debe indicar expresamente que sobre dichos setvicios el
concesionario estd facultado a cobrar un precio o tarifa segin
corresponda.

Respecto de las unidades de cobro de los servicios especiales,
deben ser puesias en conocimiento de OSITRAN con ia debida
anticipacion, de manera previa a la prestacién de servicios,

En el Contrato de Concesion debe guedar claramente establecido
qgue corresponde al INDECOP! v no al regulador evaluar las
condiciones de competencia en la prestacion de servicios portuarios.

Es necesario que el Contrato establezca un procedimiento oportuno y
eficaz, donde quede claramente delimitado cuales son los requisitos
de forma que requiere el Regulador para iniciar el procedimiento de
fijacién y revision tarifaria (de ser el caso); asi como guiénes seran
los responsables de cada una de las etapas del procedimiento,
conforme a [o sefialado en el numeral 59 del presente documento.

Asimismo, deben quedar bien establecidos los plazos, de tal forma
que la fijacidn de tarifas coincida con el inicio de operaciones.

Las tarifas de_los servicios estandar deben reajustarse por primera
vez en funeidg Hg-la variacion entre el Glitimo nivel mensual del CP/
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(i)

(iii)

publicado antes de la suscripcion def confrato y el dltimo nivel
mensual del CP! publicado antes de la fecha de inicic de la
explotacion, y de acuerdo a los plazos establecidos en el RETA para
la prepublicacion de los reajustes.

h. Debe eliminarse cualquier alusion en el Contrato al célculo del X que

limite ia aplicacién de lo establecido en el RETA por parte del
Regulador.

Respecto del Régimen de Accsso

i. Con relacion a la clausufa 2.5, no debe excluirse ia aplicacion del
REMA para la prestacidn de servicios especiales, sino que debe
dejarse abierta su aplicacion en el caso de esfos servicios cuando
ello sea factible, ademas de los servicios de practicaje y remoicaije.

Respecto de la Calidad del Servicio

i.  Con reiacion al Anexo 3, la medicidn del Tiempo de Espera de la

Nave debe darse desde que llega un buque que ha solicitado
amarraderc con la debida anticipacién, independientemente de si &
muelle esta o no ocupado con otra nave.

k. Eltiempo de inicio del embarque de mercancia, debe contarse desde
que el bugue amarra en el muelle.
Dentro de los niveles de servicio contenidos en el Anexo 3, deben
incluirse indicadores de calidad referidos al rendimiento minimo de
embargue, de manera similar al incluido en el Proyecto de iniciativa
Privada scbre el cual OSITRAN emiti6é opinién favorable.

. Resulta necesario gue la Versidn Final del Contrato de Concesion
precise expresamente que las materias que puedan ser objeto de
arbitraje entre las partes, no inciuyen las opiniones del Regulador.

Consideraciones Generales

Ei presente documento contiene observaciones respecio de la tasa de
descuento para efectos de caducidad, las actas de recepcién de obras,
las servidumbres, los criterios de interpretacion, el tralo directo y las
modificaciones al contrato, las cuales estas detalladas en item VIH.2 del
presente documento,

El presente informe se encuentra dirigido a posibilitar [a ejecucion del
presente proyecto de contrato de concesién v no pretends modificar los
elementos esenciales contenidos en la declaracion de inlerés referida en
el Articulo 15 del Decreto Legisiativo N°1012. Siendo un informe u
opinidbn complementario expedido deniro de la competencia del
Regulador y sobre aguellos temas que no formaron parte del Proyecto de
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X. RECOMENDACIONES

95. Se recomienda emitir opinién favorable sujeto a que se incorporen en fa version
final del Contrato de Concesién las observaciones emitidas por el Regulador en
el presente Informe.

96. Someter el presente informe a consideracién del Consejo Directivo.

Atentamente,

Rénza Rojas Jiménez

4 Jefe de Estudios Economicos

/

sy

Atilio Rojas Norjega
Jefe de Puerios

/
4

ARN/ARM/RR.
Reg. Sal. GRE-GS-GAL N° 22983
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