I,

W% BICENTENARIO
=%, §=s DELPERU
77NN 2021 - 2024
2N

e P °
R 1 | Ministerio ro nve r5|0n
w't PERU de Economia y Finanzas

- Agencia de Promocion de la Inversion Privada - Perd

VIAS o
conectan

Ferrocarril Huancayo
Huancavelica (FHH)




& i6
& Prolnversion

Agencia de Promocion de la Inversion Privada - Perd

CONTENIDO

Aspectos generales y nueva convocatoria.
Factores criticos del proyecto.

Impacto socio econdémico.

Caracteristicas técnicas generales del proyecto.
Mecanismo de pago y riesgo geoldgico.
Recomendaciones BID y otros.

Cronograma del proyecto.

NoURAEwWNE




1. ASPECTOS GENERALES DEL FHH & Prolnversion

[~ L
U H(T)
FACTOR DE INVERSION

MODALIDAD MECANISMO COMPETENCIA PLAZO DE

INICIATIVA ESTATAL DE SELECCION MENOR OFERTA USD 263 MM CONCESION

CONCESION CONCURSO DE ECONOMICA sin IGV
oAl (RPI-Obras, RPI-MR% RPD? y 30 ANOS

COFINANCIADA INTEGRALES!

NUEVA ADJUDICACION
CONVOCATORIA

20 de marzo
de 2023

Meta:
diciembre 2023

1 Disefio, financiamiento, construccién - mejoramiento, adquisiciéon de material rodante,
operacion y mantenimiento y transferencia al concedente al final del plazo de la concesion.

2 Retribucion por inversion en Obras y en Material Rodante.

3 Retribucion por Disponibilidad (remunera las inversiones financiadas mediante capital,soc

4Retribucién por mantenimiento y operacion.




2.1 FACTORES CRITICOS DEL PROYECTO CONSIDERADOS EN & Prolnyersion
LA NUEVA CONVOCATORIA

1. Actualizacion del Capex.
2. Revision de la asignacion del riesgo geoldgico.

Hechos:
El sondeo de mercado realizado por los consultores del BID identificé
que la no presentacion de ofertas validas por parte de los postores

precalificados se debid principalmente a estos dos factores decisivos.




2.1 FACTORES CRITICOS DEL PROYECTO: ACTIVIDADES QUE
VIENEN DESARROLLANDOSE

h Cartografia Reconocimiento Revisid o
I i evision de disefios
comparada geologico (metrados y partidas)

Verificacién en campo

Identificacion de los

sectores con cambios en de los sectores con Revision fjel.r.nargen
su volumetria camblosienicl de variabilidad
volumetria

Revision de los mecanismos
para asignacion del riesgo
geoldgico/geotécnico

Actualizacidn de precios

=\ 0
& Prolnversion

Actualizacion del
presupuesto

Riesgo
geoldgico/geotécnico



3.1 RESULTADOS DE LA EVALUACION

SOCIO ECONOMICA
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El IDH promedio de la poblaciéon
atendida exclusivamente por el FHH es
de 0.20 (zona de pobreza extrema).

Ratio de inversidon promedio por
poblador Provincia vs. Lima

a) FHH: 1.8 USS/m

b) Linea 2: 2.6 USS/m

Por cada 1 USD invertido en el proyecto, se
generaria un impacto de 5 veces. Esto debido
a que se encuentran en zonas de pobreza con
bajos indices de Desarrollo Humano.

El FHH conecta e integra poblaciones con las
ciudades, evitando el aislamiento y
permitiendo acceso a servicios de salud,
educacién, trabajo, comercio y turismo.

VErS

p

ion



3.2 POTENCIALIDADES EN EL FHH & Prolnversion
POSIBLES SERVICIOS FERROVIARIOS

U Agencia de Promocion de la Inversion Privoda - Perd

CENTROS GENERADORES
DE VIAJE EN HUANCAYO

La Estacién de La Oroya
Cuenta con patios de maniobras

que albergan hasta 80 carros. ® Goyllarisquizga
Cada carro puede transportar Cerro de Pasco
hasta 70 toneladas de mineral o

concentrado.

Los convoy del Ferrocarril
Central Andino transportan zinc,
plata, plomo, entre otros.

La Oroya
\J Y o Aeropuerto de Jauja . Mall en la Estacién . Hospital Regional
auja A 5 min por carretera desde Ferrocarril de Los Andes A 7 min por c?rretera de
Huancayo la Est. Ferrocarril de Tambo la Est. Chilca (2.Km de
5 Y 1.2Km de distancia distancia;
Proy. Tinel Trasandino @ ( : ] )
(Reduccidn de tiempo de viaje @
Lima — Hyo de 14 a 8 hrs) Chaucha

Via concesionada a
Ferrocarril Central Andino

e FC. Huancayo -

Huancavelica (' Atracciones turisticas @ Estadio @ Universidad Nacional
~ Ej. Nevado Huaytapallana A5 min por carretera del Centro
= Posibilidad - Contrato desde la Est. Chilca A5 min por carretera
de Acceso (1.2Km de distancia) desde la Est. Ferrocarril

de Evitamiento. (2.4Km
de distancia)




Catedral de Huancayo (8 min)
Plaza de Huamanmarca (4 min)
Plaza de La Constitucion (g min)
Capilla de La Merced (s min)

Bosque de Ocopilla
(10 min - 2,8 km)

Plaza Principal

de Huayucachi
(a pie de paradero)

Pueblo de Viques
(A pie de paradero
de Viques)

Iglesia de Cuenca
(a pie de paradero)

Puente Colonial e

Iglesia de Izcuchaca
(5 min a pie de estacion)

Sitio Arqueoladgico
Inka Machay

Caminos Inca de

Capilla del Cerrito de la Libertad (2 min)

3.3 POTENCIALIDADES EN EL FHH

POTENCIAL TURISTICO DE LA ZONA DE INFLUENCIA DIRECTA

v" Nevado Huaytapallana
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Lmenta &_ |Zcuchaca

Cuevas de Huarichaca
(2h 22 min - 88,4 km de Est.
Izcuchaca por carretera)

Bosque de Puyas
Llocllapampa
(Palca)

Iglesia de

Huando s

) Silva
Troya

Pomaccoria Yaul_i
oe

Parcacancha

Huancavelica

Nahuinpuquio

HUANCAVELICA

v" Formaciones Geolégicas de Torre

3\
. Sitio Arqueoldgico de
Mariscal Caceres Ranrapata Ccaccasiri
Pallcahuayco o, Chunca
Ecu:?;h"
I ‘QACOria

Huayas (Bandera) Complejo Arqueolégico

(1h 40 min por carretera principal de Huancayo)

Torre (14 min)

Estacion Ferroviaria de Chilca

Santuario y Museo de Sitio de

Warivilca (Huancan)
(15 min por carretera)

Aguas Termales de Aguas Calientes
(a pie de paradero)

Uchkus Inkaiian
(10,4 km de Est. Yauli)
v’ Lago de Pultocc

(1h 5 m -60,7 km)
v’ Lago de Arantasu

(43 min — 33,6 km)




4.1 RENOVACION DE LA ViA EXISTENTE &3 Prolnversion

Agencia de Promocion de la Inversion Privoda - Perd

INTERVENCIONES

® Sustitucion de los rieles existentes en la via principal y

Carga maxima por eje: \
- el durmientes de madera.

FORGLEIETGEH

\ 2 @ Reemplazo de los puentes existentes, por nuevas

Velocidad maxima de estructuras, disefiadas para un sistema de cargas Cooper
diseno: Clase de Via 3* E-80.

CARACTERISTICAS
DE DlSENO @® Proteccion y estabilizacion de taludes y defensas
riberefias y ampliacion de los galibos de los tiineles.

@ Sustitucién de los aparatos de cambio de via,
senalizacién y Centro de Control de Operaciones.

@ Aprovechamiento de balasto existente (como
sub-balasto, previa limpieza y cribado) y colocacién de
nuevo balasto.

@ Construccion del sistema de drenaje longitudinal
(cunetas) y mejoramiento del sistema de drenaje
transversal, a lo largo de la via.

@ Remodelacion de las instalaciones del Patio Taller Chilca.

® Construccion de ambientes de exhibicién para los Bienes
Histdricos.

*De acuerdo a Reglamento Nacional de Ferrocarriles, en Clase de Via 3, la
velocidad maxima permisible por secciones o tramos es de: 64 km/h en
trenes de mercancias y de 96 km/h en trenes de pasajeros.




4.2 ADQUISICION DE MATERIAL RODANTE &3 Prolnversion

Agencia de Promocion de lo Inversion Privoda - Per

Suministro de Material Rodante nuevo, el cual debera ser acorde a las caracteristicas
de la via, como: altitud de operacion, radios, gradientes y galibos de tuneles.

En la siguiente tabla se presenta el requerimiento minimo del Proyecto:

AUTOMOTORES DMU (¥) 4
LOCOMOTORAS 2
COCHES DE PASAJEROS 3
BODEGAS DE MERCANCIAS 5

(*) Diesel Multiple Unit o Unidad Mdltiple Diesel de 4 coches.

Cuando la demanda supere el 1 050 000 pax/afio, se
realizard una inversion adicional para el quinto DMU, la
forma de pago del respectivo DMU se determinard de comun
acuerdo entre las partes.




4.3 EJECUCION DEL PROYECTO &3 Prolnversion

Agencia de Promocibn de I Inversion Privoda - Per

O&M DEL CONCESIONARIO "
|

PERIODO DE INVERSIONES

Aceptacion Puesta en Aceptacién
T marcha T1 T2
Puesta en

marcha T2

e ETTEEE EEETTERE

1] 111 :

0 10 16 20 38 39 40 58 59 61

[ |

ETAPA INTEGRAL (EXPLOTACION) (RPMO Y RPD - 25 ANOS,
sujetas a deducciones por incumplimiento de niveles de servicio)

|
¢ RPI MR_T1 - 10 ANOS
DISPONIBILIDAD

DE LOS BIENES MR para Puesta
en marcha T1

RPI OBRAS_T1 - 15 ANOS

El concedente debe

acreditar que cuenta 2 DMU

con la posesion de

los Bienes de la

Concesion (terrenos) 1 Locomotoras

RPI MR_T2 - 10 afios

RPI OBRAS_T2 - 15 afios

3 Coches de pasajeros

5 Bodegas de MR para Puesta
mercancias en marcha T2
2 DMU

1 Locomotoras




ESQUEMAS
COFINANCIADOS
100% RPI
(irrevocable,
incondicional, no
deducible con fecha
fija de pago)

RETORNO
DEL CAPITAL

o SERVICIO
DE DEUDA

&3 Prolnversion

5.1 MECANISMO DE PAGO: RPI, RPD Y RPMO

* Deducible
* Fecha de pago al inicio de POC
hasta fin de la Concesi6n

RPD * No deducible
(servicio * |rrevocable
* Incondicional

SLEEEON . Fechi fija de pago (10 - 15 afios)

RPI

Nuevo &
esquema FHH .}:e(;::.ﬂ:)

+ i+

'




5.2 PAGO POR DISPONIBILIDAD DE SERVICIO & Prolnversion

Sponsor como financistas ESQUEMAS QUE REFLEJAN LAS
asumen riesgo de disponibilidad RECOMENDACIONES NORMATIVAS

100% Nivel de
Servicio

Disponibilidad

Regularidad
50%
Calidad del
Sistema

Ferroviario
Equilibrio entre disponibilidad y bancabilidad

Ferrocarril Huancayo . oz
) Satisfaccion del

Huancavelica
RPD + RPMO — usuario

Prevencion de
Fraude

0%

ESQUEMAS UTILIZADOS PARA LA

Pago irrevocable con fecha EJECUCION DE PROYECTOS
fija sin deducciones



5.3 MECANISMO DE PAGO: HITOS & Prolnversion

cion de o Inversign P

AceptacionT1 Puestaen Aceptacién T2 Puesta en
FLEXIBILIDAD PARA EL RECONOCIMIENTO DE HITOS CONSTRUCTIVOS: 1 lMarcha T 1 IMarcha T2
2 Elaboraciény Aprobacién de EDIs CierreFinanciero TRAMO 1 . TRAMO 2 .
g 0 16 20 21 38394041 58 59 60 61
1 3 i 4 : 5 12
HITOS |
. . o ) @ Plataforma hasta 3 bloques continuos y completos (RPD) Plataforma en 1 solo bloque (RPI_OBRAS_T2)
* Las inversiones retribuidas mediante RPI
generan la emision de Certificados de EDI
Avance de Obra (CAO). (RPD)
.+ Se emitiran 60 RPI_CAO Obras y 40 H ? —n PT ﬂ ? = .
RPI_CAO_MR por cada tramo. A A
2 , Obras completas . . Obras completas .
* En el reconocimiento de la S&S (requiere ) E E E E E E
una Garantia Adicional) se podra agregar 3000 6 7 8 9 13 14 15 16
cada uno de los elementos que conforman e i i i ;
las Obras °°’:p'gtas' ';‘j‘s 3‘,”.“ C:’"‘p'etas 0oC MR ' S&Shastaen4bloques " S&S hasta en 4 bloques
no requieren de Garantia adicional para ser
e e, P (RPI_MR_T1) (RPI_OBRAS_T1) (RPI_OBRAS_T2)
* Las inversiones retribuidas mediante RPD . 2000l Sooal
no generan la emisién de CAO. 10 I" 11 ;J_% — 17 .-...“. '; 1 =
Salén de exhibicién (RPD) MR (RPI_MR_T1) MR (RPI_MR_T2)

Cada vez que el Concesionario requiera el reconocimiento
de las inversiones en OC MR y S&S debera emitir una
Garantia adicional e incrementarla por el mismo monto Garantia S&S Garantia S&S

que serd reconocido, en el caso de la S&S. Garantia Orden de Comira |OC| de Material Rodante



5.4 MECANISMO DE DISTRIBUCION DEL RIESGO GEOLOGICO & Prolnversion

Agencia de Promocion de lo Inversion Privoda - Per

Eventos Geoldgicos

CI @) cwearreoreraiva  ([(G) 0&M

v

Fecha de Cierre

v
Toma de Posesion < EVENTO GEOLOGICO > <EMERGENC|A FERROVIARIA>

DESDE FIRMA DEL CONTRATO
HASTA TOMA DE POSESION: RIESGO RIESGO COMPARTIDO RIESGO COMPARTIDO

ASUMIDO POR EL ESTADO

Evento Geoldgico Emergencia Ferroviaria por Derrumbe y/o Huayco

. Presencia de nivel freatico superiores a los identificados
. Derrumbe y/o Huayco
Q . Existencia de cavidades artificiales o antrépicas no detectadas
EL CONCEDENTE (S . Presencia de fallas tectdnicas activas no identificadas
4 o . Deslizamiento de los taludes por cizallamiento no detectados
mantendra la © ) P e
o . Caida de bloques, derrubios o huaycos, hundimientos de
transitabilidad de E plataforma, elevacién extraordinaria del nivel de agua en
. 3 cauce del rio.
la via férrea . otros
y estabilidad de
taludes y CONCEDENTE: CONCEDENTE:
platafo rma hasta \S o M Sub tramo no construido (no intervenido) volimenes . Zonas sin intervencién con volumen superior a 50 metros cibicos (m3)
.z .= oo superiores a 50 metros cdbicos (m3). . Zonas con intervenciones con volumen superior a 200 metros cubicos
(%)
toma de pOSGSIOn 8 Q o Sub tramo construido (intervenido) volimenes superiores a (m3)
‘D:D o 200 metros cubicos (m3).
) % CONCESIONARIO:
< CONCESIONARIO: . Volumenes inferiores seran asumidos por el Concesionario.

. Volumenes inferiores seran asumidos por el Concesionario.




6. RECOMENDACIONES DEL BID Y OTRAS MEJORAS & Prolnversion
PARA LA SEGUNDA VERSION DE CONTRATO

* Revision de los requisitos técnicos minimos (en particular asociados al operador).

* Revision de los plazos de RPI, cuenta de reserva, otros financieros.

Revision del riesgo geoldgico o geotécnico basado en la evidencia.

Inclusion de la metodologia BIM como obligacién del concesionario.

* Inclusion del mecanismo de Junta de Resolucién de Disputas.
* Inicio de la etapa constructiva por el Tramo 2.




7. CRONOGRAMA DEL PROYECTO & Prolnversion

Agencio de Promocién de lo Inversibn Privoda - Pend

Presentacidn de Propuesta Técnica
y Econdmica (Sobres N° 2y 3)y
Adjudicacion (diciembre-23)

Precalificacién
Sugerencias de de postores
interesados a la (octubre-23)
segunda versién de
contrato (agosto-23)

Publicacién de
segunda versién de
contrato (julio-23)

Actualizacion de
presupuesto
(junio-23)

Sugerencias de
interesados a la
primera version de
contrato (abril-23)

Nueva convocatoria
(marzo-23)
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Siguenos: INVESTIN PERU
B 3 59 B @ PROINVERSION PERU

WWW.INVESTINPERU.PE

© Av. Enrigue Canaval Moreyra N° 150,

piso 9, San Isidro, Lima

@ (511) 200 1200
™ contact@proinversion.gob.pe




