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CONTRATO DE CONCESION

Sefior Notario: :

Sirvase Usted insertar en su Registros de Escrituras Publicas, una en la que conste el
‘Contrato de Concesion para la Construccion, Conservacion y Explotacion del Tramo Vial
Nuevo Mocupe - Cayalti - Oyotun entre el Estado de la Republica del Peru (el
CONCEDENTE), actuando a través del Ministerio de Transportes y Comunicaciones,
facultado por el Articulo 30, Inciso a) del Decreto Supremo N° 060-96-PCM, con domicilio -
en Jirén  Zorritos N° 1203, Lima, Peri, debidamente representado  por

,con D.NLLUN® . debidamente facultado mediante’
Resolucién Ministerial N° y de la otra ‘ ,
en adelante el CONCESIONARIO, con domicilio en ,
debidamente representada por _identificado (s) con

, debidamente facultado (s) al efecto por ' -

SECCION I: ANTECEDENTES Y DEFINICIONES
. Antecedentes

1 1.- Mediante Resolucion Suprema N° 087-2004-EF del 08 septiembre de 2004 se
ratifico el acuerdo del Consejo Directivo de PROINVERSION, en virtud del cual se
incorporé al proceso de promocion de la inversion privada a cargo de esta entidad, las
obras y el mantenimiento de la infraestructura de transporte correspondiente a los
tramos viales incorporados en el Programa Costa - Sierra para ser entregados en
Concesion. '

1 2 - Mediante Resolucion Suprema N° 106-2004-EF del 05 de octubré de 2004 se
ratifico ‘el acuerdo del Consejo Directivo de PROINVERSION, en virtud del cual se
aprobo el Plan de Promocion de la Inversion Privada del Programa Costa Sierra.

13- Mediante Resolucion Suprema N° 050-2005-EF del 17 de marzo de 2005 se
ratifico el acuerdo del Consejo Directivo de PROINVERSION, en virtud del cual se
aprobo la modificacion del Plan de Promocion de la Inversion Privada del Programa
Costa Sierra, disponiendo la posibilidad de variar la extension de las vias a ser
concesionadas en funcion de los informes técnicos que sS€ elaboren, siendo suficiente
para ello, establecer dicha variacion al momento de la aprobacion de las respectivas
" Bases. ’ - ‘ e o

14.- El 5 de agosto de 2005 el Consejo Directivo de PROINVERSION aprobo los
Lineamientos Generales del Programa Costa Sierra, documento que contiene los
términos bajo los cuales se desarrollan los Concursos de Proyectos Integrales que
conforman el referido Programa. '

El Comité de PROlNVERSlON con fecha 10 de diciembre de 2007, aprobd las
modificaciones sustanciales y no sustanciales de los Lineamientos Generales del
Programa Costa Sierra. »

1.5.- El 22 de abril de 2008, el Consejo Directivo de PROINVERSION aprob¢ las Bases

de la Segunda Convocatoria del Concurso de Proyectos Integrales para la Concesion
de las Obras y el Mantenimiento de la Infraestructura de Transporte del tramo vial
Nuevo Mocupe - Cayalti — Oyotdn.
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'1.6.- El 30 de abril de 2008 se publico el aviso de la Segunda Convocatoria del tramo
~ vial Nuevo Mocupe - Cayalti — Oyotun. ) o

1.7. Por acuerdo del Consejo Directivo de PROINVERSION de fecha de
2008, se aprobd la version final del Contrato de Concesion a ser suscrito entre el
Estado de la Republica del Peru representado por el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones y €l CONCESIONARIO. :

1.8.- Con fecha de 2008, el Comite de PROINVERSION en Proyectos de
Infraestructura y de Servicios Publicos adjudico la Buena Pro del Concurso al
Adjudicatario, quien ha acreditado el cumplimiento de las condiciones previstas en las
Bases del citado Concurso, para proceder a la suscripcion del presenté Contrato a través -

del CONCESIONARIO.

19- Mediante Resolucion Ministerial N° se autorizd al senor
, ~ para que en representacion del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, suscriba el presente Contrato.

. Definiciones

1.14.- En este Contrato, jos siguientes términos tendran los signiﬂoados.que a
continuacion se indican: : L A o

Acta Integral de Entrega de Bienes : _
Es el documento suscrito por el CONCEDENTE vy el CONCESIONARIO, mediante el cual

se deja constancia que el CONCESIONARIO ha tomado posesion de la totalidad de los
Bienes Reversibles en el estado en el cual éstos se encuentran, que seran destinados a
la ejecucion del Contrato. :

Acta de Reversion de los Bienes : ' } -

Es el documento suscrito por €l CONCEDENTE y el CONCESIONARIO mediante el cual
se deja constancia de la entrega en favor del CONCEDENTE de los Bienes Reversibles
una vez producidé la Caducidad de la Concesion, 0 cuando se produzca la entrega al

" CONCEDENTE del Area de la Concesion de los tramos que ya no sean explotados por €l
CONCESIONARIO. '

Adjudicatario '
Es el postor favorecido con la adjudicacion de la Buena Pro del Concurso.

Afio de la Concesién ,
Es el periodo anual computado desde la Fecha de Suscripcion del Contrato, contado de
fecha a fecha, concluyendo un dia igual al del aho en el que se inici6 el computo.

_ Area dela Concesion o :
“~  Es la franja ubicada dentro del Derecho de Via, que a la fecha de Toma de Posesion no
se encuentra ocupada o invadida, que sera entregada al CONCESIONARIO por el
) CONCEDENTE para la Construccién, Conservacion y Explotacion del Servicio para
efectos de la Concesion. El Area de la Concesion se ira incrementando progresivamente
luego de concluidos los procedimientos de adquisicion y expropiacion de predios, segun
corresponda. Dentro de esta franja se encuentra la carretera, sus accesos y Obras
- Complementarias, tales como obras de arte y .drenaje, sefalizacion y seguridad vial,
veredas, unidades de Peaje, etc.; también los servicios y zonas de seguridad, asi como
las areas destinadas para la habilitacion de los Servicios Obligatorios.

\El Area de la Concesion sera identificada por el CONCEDENTE a la Fecha de
Suscripcion del Contrato. -
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Area ce Servicios Opcionales '

Es el area que se encuentra ubicada dentro del Derecho de Via, conformada por los
terrenos susceptibles de ser ocupados por las instalaciones destinadas a prestar los
Servicios Opcionales convenidos a que se refiere la Ciausula 8.11 del Contrato, previa
“autorizacion del CONCEDENTE. : ' o

Atencion de Emergencia Vial _ : S ’
Consiste en las tareas de ejecucion ocasional a ser asumidos por el CONCESIONARIO,
con el proposito de recuperar la transitabilidad del Area de la Concesion que se haya
- deteriorado por efecto de las fuerzas de la naturaleza o de la intervencion humana, y que
obstaculiza o impide la circulacion de los usuarios de la via. Estas tareas se realizaran: a)
con cargo a los recursos del CONCESIONARIO si se trata de una Emergencia Vial

Ordinaria, 'y b) con cargo a los recursos del CONCEDENTE si se trata de una
Emergencia Vial Extraordinaria. '

Auditor de Tréafico

Es la empresa auditora que sera contratada por el CONCESIONARIO, a fin de realizar la

verificacion de flujos vehiculares en la unidad de peaje prevista en la Clausula 8.3 y de
' acuerdo a lo dispuesto en el Anexo Xll. La contratacion requerira la opinion favorable del

REGULADOR. = ’ : o

Autoridad Ambiental Competente :
Es la Direccion General de Asuntos So_cio Ambientales - DGASA del Ministerio de

Transportes y Comunicaciones.

Autoridad Gubernamental

Es cualquier gobierno o autoridad nacional, regional o municipal, o cualquiera de sus
~ dependencias 0 agencias, regulatorias 0 administrativas, o cualquier entidad u organismo

del Estado de la Republica del Peru que conforme a ley ejerza poderes ejecutivos,

legislativos o judiciales, 0 que pertenezca a cualquiera de los gobiernos, autoridades o

instituciones anteriormente citadas.

Bases

Es el documento, que incorpora los Lineamientos Generales del Programa Costa Sierra,
Formularios, Anexos, Apéndices Y las Circulares emitidas por el Comité de
PROINVERSION en Proyectos de Infraestructura y de Servicios Publicos, que fijo los
términos bajo los cuales se desarrollo el Concurso. . '

2|Bienes de la Concesion

Son los bienes que se encuentran afectados a la Concesion. Este término incluye la
infraestructura vial de la carretera (calzada, bermas, obras de proteccion y seguridad,
puentes, entre otros), unidad de Peaje, las’ edificaciones, los equipos y -sistemas
eléctricos, mecanicos: 0 electronicos. Los Bienes de la Concesion pueden ser Bienes
//' . Reversibles o Bienes no Reversibles. ' ‘ '

. Bienes Reversibles ‘

Son i) todos los bienes entregados por €l CONCEDENTE; ii) el Area de la Concesion; iii)
los terrenos, inmuebles, los bienes resultado de las obras civiles y edificaciones en
general dentro del Area de la Concesion que “hubieren sido construidos por €l

. CONCESIONARIO durante la vigencia de la Concesion, asi como (iv) todos los bienes

muebles o inmuebles que de una u otra forma se encuentran incorporados a la

Concesion -entre ellos, la-unidad de peaje-, estan afectados a ésta o constituyen bienes

. inseparables del objeto de la misma, sea que hubieren sido entregados por el

'fCONCEDENTE al inicio o durante la Concesion, o los adquiridos © construidos por el

/
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CONCESIONARIO durante la vigencia de la misma. Dichos bienes son esenciales para la
prestacion del Servicio, y seran entregados al CONCEDENTE al término de la Concesion.

Bienes no Reversibles _ E
Son los bienes NO esenciales, afectados a la Concesion, que al término de la Concesion
permaneceran en propiedad © posesion del CONCESIONARIO. g

Caducidad de la Concesién S : .
Consiste en la extincion de la Concesion, por las causales previstas en el Contrato de
Concesion o en las Leyesy Disposiciones Aplicables. N

CAO :

Es el Certificado de Avance de Obra emitido por el REGULADOR, conforme a la
evaluacion y certificacion del avance de Obras ejecutado por el CONCESIONARIO en los
términos y condiciones establecidos en la Seccion Il del Apéndice | del Anexo 1.1 del
Contrato. :

Cofinanciamiento v , : '

Es la entrega de dinero que en virtud del Literal c) del Articulo 14° del TUO efectua el
‘ CONCEDENTE a favor del CONCESIONARIO, y que tiene por objeto cubrir la diferencia

que resulte entre el PAS y los ingresos obtenidos por concepto de Peaje. -

CONCEDENTE _ -
Es el Estado de la Republica del Perl, que actua representado -por el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones (MTC). ‘

Concesion v '

" Es la relacién juridica de derecho publico que se establece entre €l CONCEDENTE y el
CONCESIONARIO a partir de la Fecha de Suscripcion del Contrato, mediante la cual el
CONCEDENTE otorga al CONCESIONARIO el derecho al aprovechamiento economico
de los Bienes de la Concesion durante el plazo de vigencia de la misma.

CONCESIONARIO

i Es la persona juridica constituida por el Adjudicatérid, que suscribe el Contrato de
Concesion con el CONCEDENTE. : :

Concurso » L

Es el procedimiento del Concurso de Proyectos integrales regulado por las Bases para la

>, entrega en Concesion del Tramo Vial Nuevo Mocupe - Cayalti - Oyotun al sector privado,
. conducido por PROINVERSION y respecto del cual se adjudico la Buena Pro.al

- Adjudicatario. ) '

] N
.Conservacion ’

Es el conjunto de actividades efectuadas a partir de la Toma de Posesion, con el objeto
de preservar, recuperar O alargar la vida de las condiciones estructurales y funcionales

originales de la infraestructura vial'(aquellas con las que fue disefada o construida) y de
los Bienes de la Concesion. '

Conservacién Vial _ , .

Es el conjunto de actividades que se realizan para mantener en buen estado las
- condiciones fisicas de los diferentes elementos que constituyen la via'y, de esta manera,
garantizar que el transito sea comodo, seguro, fluido y economico. En la practica, lo-que
se busca es preservar el capital ya invertido en la construccion de la infraestructura vial,
evitar su deterioro fisico prematuro v, sobre todo, mantener la via en condiciones
decuadas a las necesidades y demandas de los usuarios. Se incluyen

.
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actividades socio-ambientales, de Atencion de Emergencia Vial y de cuidado y vigilancia
de la via. Comprende la Consarvacion Vial Rutinaria y la Conservacion Vial Pericdica.

Conservacion Vial Periodica :
Es el conjunto de actividades que se ejecutan en periodos, en general, de mas de un aho
y que tienen el proposito de evitar la aparicion o el agravamiento de defectos mayores, de
-preservar las caracteristicas superficiales, de conservar la integridad estructural de la via
~y de corregir algunos defectos puntuales mayores. Ejemplos de esta conservacion-son la
colocacion de capas de refuerzo o recapados en pavimentos asfalticos, la reposicion de
‘afirmados vy la’ reconformacion de la plataforma existente en vias . afirmadas, el
recubrimiento de vias no pavimentadas con tratamiento bituminoso, y las reparaciones de
los diferentes elementos fisicos del camino. Tambien se incluyen actividades SOCIO-
ambientales, de Atencion de Emergencia Vial y de cuidado vy vigilancia de la via.

Conservacion Vial Rutinaria o »
Es el conjunto de actividades que se e]eCutan'permanentemente a lo largo de la via y s€
constituyen en acciones qué se realizan diariamente en los diferentes tramos de la via.
Tiene como finalidad principal la preservacion de todos los elementos viales con la
._ minima cantidad de alteraciones 0 de dafos y, en lo posible, conservando las
condiciones que tenian después de la construccion o de la rehabilitacion. Debe ser de
caracter preventiva y se incluyen en esta conservacion, las actividades de limpieza de la
calzada y de las obras de drenaje, el corte de la vegetacion de la zona del Derecho de
Via y las reparaciones de los defectos puntuales de la plataforma; los trabajos de
sefializacion  horizontal, sefalizacion vertical y de elementos de encarrilamiento Yy
defensa; entre otras. También se incluyen actividades socio-ambientales, de Atencion de
- Emergencia Vial y de cuidado y vigilancia de la via. :

Construccion

Es un proceso que: comprende todas las actividades necesarias para la realizacion y
puesta en servicio de una via, la ejecucion de obras civiles, instalacién de equipos Y
todas aquellas actividades vinculadas a su puesta en operacion. :

Constructof (es)

Es la persona(s) juridica(s), o un consorcio de éstas, que suscribira(n) el o los contratos
_ de Construcciéon con el CONCESIONARIO, pudiendo ser un tercero, el Adjudicatario, un
accionista de éste, un integrante en caso de consOorcio 0 una empresa subsidiaria del
Adjudicatario o de uno de sus integrantes, o una Empresa Vinculada, encargada(s) de
realizar la Construccion. g ‘

Contrato de Concesion / Contrato - _
Es el presente Contrato de Concesion, incluyendo sus anexos y apéndices, celebrado
entre el CONCEDENTE vy el CONCESIONARIO, el mismo que rige las relaciones entre
las Partes. :

Control Efectivo v

Una persona natural o juridica ostenta o esta sujeta al Control Efectivo de una persona
natural o juridica, en los casos previstos en la Resoluciéon CONASEV N° 090-2005-EF-
94 10 o norma que la sustituya.

Derecho de Via ‘ :
- Es la franja de territorio de dominio publico del Estado o en proceso de adquisicion por
parte de éste, aprobado mediante Resolucion Ministerial N° 276-2006-MTC/02, publicada
con fecha 5 de abril de 2006 en el Diario Oficial El Peruano, dentro del cual se encuentra
y el Area de la Concesion. El Derecho de Via se entrega en el estado en que se encuentra

4
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a la fecha de Toma de Posesion. El detalle y dimensiones del Derecho de Via se
encuentran definido en las normas legales vigentes. ' '

Dias : , :

Son los dias habiles, es decir, que no sean sabado, domingo o feriado no laborable en la

ciudad de Lima. También se entienden como feriados los dias en que los bancos en la

ciudad de Lima no se encuentran obligados a atender al publico por disposicion de la
- Autoridad Gubernamental ni los feriados regionales.

Dias Calendario _ _ .
~ Son los dias habiles, no hébiles y feriados.

Dolar(es) o US$ _ :
Es la moneda o el signo monetario de curso legal en los Estados Unidos de América.

Emergencia Vial : :
Dafo imprevisto que experimenta. la via por causa de las fuerzas de la naturaleza o de la
intervencién humana, y que obstaculiza o impide la circulacion de los usuarios de la via.-

. Emergencia Vial Extraordinaria S _
' Emergencia Vial que corresponde a acciones extraordinarias de factores climaticos,
factores inherentes a fenomenos naturales u otros factores contemplados vy tipificados

como caso fortuito, - diferentes del normal uso de la infraestructura vial, asi como
ocasionado por igual o mas de 800 m® de derrumbes, si fuera el caso. Los gastos
incurridos en la Atencién de la Emergencia Vial Extraordinaria, seran cubiertos por el
CONCEDENTE con.el seguro sobre los bienes en operacion en la medida que eéste

hubiese sido tomado o en su defecto por la Cuenta de Emergencia Vial Extraordinaria del
Fideicomiso de Administracion referido en el Apéndice [Il del Anexo 1.2 del Contrato o

mediante otros recursos.del CONCEDENTE. ~ '

Emergencia Vial Ordinaria ‘ ,

Emergencia Vial a resolver con los recursos del CONCESIONARIO de acuerdo con las

&\ condiciones establecidas en el presente Contrato, asi como ocasionado por menos de 800
m de derrumbes, si fuera el caso. ’ :

Empresas Vinculadas

Una persona natural o juridica se encuentra vinculada a otra persona natural o juridica, en
los casos previstos en la Resolucion CONASEV N° 090-2005-EF-94.10 o norma que la
sustituya. '

Especificaciones Socio Ambientales :
Es el conjunto de técnicas, procedimientos y buenas practicas dirigidas, por un lado, a la
" proteccion de los recursos naturales, bienes materiales y la salud humana durante todas
las etapas del Contrato, y, por el otro, a la prevencién o minimizacion de impactos
negativos sobre los medios fisico, bidtico, humano y cultural, que podrian ocurrir como
producto de la Construccion, Conservacion y Explotacién de las Obras. '

Especificaciones Tévcr-uicas Generales para la Conservacion de Carreteras
Aprobado por Resolucion Directoral N° 051-2007-MTC/14 del 27 de agosto del 2007

- Estudio de impacto Ambiental (EIA) _

Es el estudio conforme a lo dispuesto en la Clausula 13.6 y 13:7 del presente Contrato
que tiene como objetivo identificar, predecir, interpretar, valorar y comunicar los impactos
mbientales y sociales que la Construccion, Conservacion y Explotacion de la Concesion,

£
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podrian ocasionar en los diversos componentes del ambiente, calidad de vida, patrimonio
cultural v arqueologico en las zonas de influencia de la Concesion (zonas establecidas
por los requerimientos de impacto ambiental), asi como el impacto de los mismos sobre
la. Concesion: adernas propone las medidas correctivas mas apropiadas para evitar que
la ocurrencia de impactos ambientales perjudique la salud 'y bienestar de las personas.

El EIA sera presentado por el CONCESIONARIO al CONCEDENTE en concordancia
con el Estudio Definitivo de Ingenieria de acuerdo a lo indicado en el Anexo Xlli del
Contrato, y sera aprobado por la Autoridad Ambiental Competente de acuerdo a ley. -

Estudios Definitivos de Ingenieria (EDI) :

Son los estudios definitivos de ingenieria de las. Primeras Intervenciones que le
corresponde desarrollar al ‘CONCESIONARIO sobre la base del Expediente Teécnico.
Estos. deberan someterse a la aprobacién del CONCEDENTE, de acuerdo a lo indicado
en la Clausula 6.5 del Contrato-y Anexo VI del Contrato. Asimismo, incluye los estudios
correspondientes a las Obras Complementarias. -

Expediente Técnico ‘

Es la Propuesta Técnica que presentd el postor que resulto favorecido con la Buena Pro
del Concurso aprobada por PROINVERSION, elaborada sobre la base de la informacion
contenida en el Proyecto Referencial, que tiene efectos vinculantes para las Partes,
- respecto de la ejecucion de las Obras de Construccion y la prestacion de los ‘servicios
derivados del presente Contrato, y sobre la cual se elaboraran los Estudios Definitivos de

“Ingenieria.

Explotacién ,

Es la prestacion del Servicio por parte del CONCESIONARIO por la que tendra derecho a
cobrar a los Usuarios del Servicio una Tarifa. La Explotacion comprende la operacion y la
Conservacion de los Bienes de la Concesion. Incluye también la prestacion de’ los
Servicios Obligatorios y Opcionales y el cobro correspondiente por dichos Servicios,
seguin corresponda, de acuerdo a lo establecido en el presente Contrato y las Leyes
Aplicables. No se desarrolla durante la Etapa de Ejecucion de Obras.

- Fecha de Inicio de la Explotacion ' ’ ’ .
 Es el dia a partir del cual el CONCESIONARIO inicia la Explotacion de la Concesion, y

que se computara a partir de la fecha de la aprobacion de la totalidad de las Obras de
Construccion. ' -

" Fecha de Suscripcion del Contrato - . _
Es el dia en que se suscribe el Contrato y que. en las Bases se denomina Fecha de
Cierre. '

Fideicomiso de Administracion : v
Es el fondo de fideicomiso que debera constituirse, a fin de garantizar el adecuado y
oportuno cumplimiento de las obligaciones derivadas del presente Contrato, de
conformidad con lo establecido en el Apéndice I del Anexo I1.2. ;

Garantia Bancaria - »

El término Garantia Bancaria abarca a las ‘garantias que otorgan las instituciones
bancarias y financieras, incluyendo la carta fianza y la carta de crédito stand-by. Las
Garantias Bancarias deberan ser solidarias, irrevocables, incondicionales y de realizacion
automatica, sin beneficio de excusion, ni divisién, debiendo ajustarse fielmente a los

‘modelos sefalados en los Anexos IV y V.
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Garantia de Fiel Cumplimiento de Construccién de Obras :

Es la fianza bancaria otorgada para garantizar la correcta ejecucion de las Obras,
incluyendo el pago de las penalidades y otras obligaciones, de conformidad con lo
sefalado en la Clausula 11.2.

Garantia de Fiel Cumplimiento de Contrato de Concesion- _

Es la fianza bancaria otorgada para garantizar el cumplimiento de todas y cada una de -
las obligaciones a cargo del CONCESIONARIO, -incluidas las de Explotacion, y
Conservacion de conformidad con lo sefialado en la Clausula 11.3. :

. Gastos Generales de Obra

Son los costos indirectos relacionados con la ejecucion de la obra, normalmente se
expresa en funcion a un porcentaje del costo de la obra, conformada por gastos
generales fijos (depende Unicamente de la ejecucion de la obra) y gastos generales
variables (depende del periodo de ejecucion). El detalle de la estructura de los Gastos
Gastos Generales de Obra, se encuentra detallada en el estudio de preinversion a nivel
de factibilidad del Proyecto “Mejoramiento de la carretera Zafa — Cayalti — Oyotun”, el
cual asciende a %, siendo el % correspondiente a gastos generales fijos y el

% a gastos generales variables. ' ' '

Hito Constructivo , , _

Comprende como minimo el cinco por ciento (5%) de avance de las Obras de
" Construccion. Cada Hito Constructivo sera verificado por el REGULADOR, de acuerdo a
" las condiciones establecidas en la Seccion VIy Apendice | del Anexo 1.1 del Contrato.

IGV .

Es el Impuesto General a las Ventas a que se refiere el Decreto Supremo N° 055-99-EF,
Texto Unico Ordenado de la Ley del Impuesto General a las Ventas e Impuesto Selectivo
al Consumo, o norma que lo sustituya, asi como el Impuesto de Promocién Municipal a
“que se refiere el Decreto Supremo N° 156-2004-EF, Texto Unico Ordenado de la Ley de
Tributacion Municipal. ' :

Inicio de la Construccion o Fecha de Inicio de la Construccion

Es la fecha en la cual se inician las Obras de Construccion, una vez verificados los
supuestos establecidos en la Clausula 6.16.

Inventarios : , .
Son los Inventarios Inicial, de Obra, Anual y Final, elaborados y presentados conforme a
~ los términos siguientes: ' . ‘ : : '

a) Inventario Inicial.- Es la descripcion de la infraestructura vial existente que el
CONCEDENTE entregara al CONCESIONARIO, al momento de la Toma de’
Posesidn y forma parte del Acta Integral de Entrega de Bienes. '

b) Inventario de Obra.- Es el listado de los Bienes Reversibles que sera presentado por

" el CONCESIONARIO al REGULADOR, con copia al CONCEDENTE concluido el
Ultimo Hito Constructivo, de conformidad con lo establecido en la Clausula 6.28.

c) Inventario Anual.- Es el listado de los Bienes Reversibles y no Reversibles con los

- que cuenta el CONCESIONARIO a las fechas de cierre anual de cada afo de

vigencia del Contrato hasta la Caducidad de la Concesion, que sera presentado por

el CONCESIONARIO al CONCEDENTE y al REGULADOR en forma anual, antes del

30 de enero de cada Afo de la Concesion, y durante todo el plazo de vigencia de la

misma. : ,

d) Inventario Final.- Es el listado de los Bienes Reversibles y. no Reversibles con los que

cuenta el CONCESIONARIO a la fecha.de Caducidad de la Concesion. Este
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inventario sera elaborado por el CONCESIONARIO y entregado al CONCEDENTE y
al REGULADOR. : _ :

Inversion Proyectada Referencial

Es aquélla establecida en el Anexo | del presente Contrato, siendo su-utilizacion Unica y
exclusivamente para efectos de los calculos. previstos en el Contrato. El monto de la
mversion que realice el CONCESIONARIO sera determinado exclusivamente por éste

ultimo, teniendo como objetivo el cumplimiento de las obligaciones del Contrato.

Leves v Disposiciones Aplicables

Es el conjunto de disposiciones legales que regulan el Contrato. Incluyen los
reglamentos, directivas 'y resoluciones, que pueda dictar cualquier Autoridad
Gubernamental competente, de conformidad con su ley de creacién, las que seran de
observancia obligatoria para las Partes.

Libor (London Interbank Offered Rate) , .
Es la tasa LIBOR a tres (3) meses informada por Reuters a las 5:00 p.m., hora de Londres.

Mejoramiento , .
Son las tareas que deben ejecutarse para elevar el nivel de servicio de la infraestructura

vial existente, a efectos de atender adecuadamente el trafico que circula por él
(velocidad, peso, seguridad). El Mejoramiento puede implicar el redimensionamiento
geometrico 0 estructural de las calzadas y/o de los demas elementos de la via, tales
como bermas, dispositivos de control de trafico, obras de arte, drenaje y otros.

Niveles de Setrvicio » . :

Es el estado de los Bienes de la Concesion y de la infraestructura vial expresados a
través de parametros de condicion, que hacen referencia a diversos aspectos: estado del
- pavimento, condicion del sistema de drenaje, estado de las sefales, calidad de la
circulacion, entre otros. Los limites aceptables para la medida de los parametros de
condicion, estan dados por los indices de serviciabilidad, que se encuentran establecidos
en el Anexo lll del Contrato. '

Normas Regulatorias

Son los reglamentos, directivas y resoluciones que conforme a su ley de creacion y
normas complementarias puede dictar el REGULADOR y cuyo cumplimiento es de
caréacter obligatorio para el CONCESIONARIO.

Son todas y cada una de las tareas que deberan ser realizadas por el CONCESIONARIO
de acuerdo a lo establecido en el Contrato, que comprende las Obras de Construccion,
Obras Adicionales y Obras Complementarias, de ser el caso.

Obras Adicionales ‘ :

Son aquellas obras nuevas que no se encuentran contempladas en el Estudio Definitivo

de Ingenieria, pero cuya ejecucion puede ser acordada durante el periodo de Concesion,

de conformidad con lo previsto en la Clausula 6.34 a la Clausula 6.43 del Contrato, tales
' como puentes peatonales, accesos, entre otros.

Obras de Construccion
Son las Primeras Intervenciones a ejecutarse como resultado de los Estudios Definitivos
de Ingenieria aprobados, conforme a lo sefialado en el Anexo |HI del Contrato. -

Incluye las Obras Complementarias y a los bienes a ser utilizadas y/o explotados por el
CONCESIONARIO. :
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Obras Complementarias _ ‘ .

Son aquellas obras indicadas en el presente Contrato de Concesion, cuya ejecucion es
* obligatoria para el CONCESIONARIO a su costo, por tratarse de obras que permiten la
Explotacion de la Concesion. Comprende, entre otras: (a) obras civiles para
canalizaciones o servicios publicos; (b) obras de mitigacién de impacto ambiental
contempladas en el Estudio de Impacto Ambiental aprobado; (c) edificaciones (unidad de
peaje, oficinas, instalaciones de apoyo para Servicios Obligatorios y Opcionales, etc.); o
(d) la instalacion de equipos o sistemas mecanicos, electricos o electronicos. :

Incluye la infraestructura necesaria para la instalacion de servicios de telecomunicaciones
(tales como- la colocacion de ductos y camaras, sefialado en la Clausula 6.45 del
Contrato), cuyo costo serd asumido por el CONCEDENTE.

Operador
Es la Persona juridica que suscribira el contrato de operacion con el CONCESIONARIQ,

pudiendo ser un tercero, el Adjudicatario, un accionista de este, un integrante en caso de
consorcio o una empresa subsidiaria del Adjudicatario o de uno de sus integrantes, o una
Empresa Vinculada, encargada de la Conservacion y Explotacion. ' '

PAS (Pago por Servicio) :
Es la contraprestacion que percibira el CONCESIONARIO por la realizacion de los actos
previstos en el Contrato, destinados a la prestacién de un servicio publico que cumpla
con los parametros asociados a la inversion y a los Niveles de Servicio establecidos en el
Contrato. El PAS no se altera en funcion de los ingresos por peaje. El PAS de acuerdo a
. la Oferta Economica adjudicada comprende: ' ‘

« Pago por Obfas(PPQ) v - o
Es el pago que tiene como finalidad retribuir la inversion en que incurre el
CONCESIONARIO, que sera cancelado a través del Fideicomiso de Administracion

" mediante el reconocimiento de los avances de Obra a través de los CAO’s, de
acuerdo a los términos y condiciones establecidos en el Anexo |l del Contrato.

. Pago por Conservacion y Operacion (PAMO) _

' Es el pago anual que tiene como finalidad retribuir las actividades de Conservacion y
operacién en que incurre el CONCESIONARIO para la prestacion del Servicio, de
acuerdo a los indices de serviciabilidad previstos en el presente Contrato. El pago se
efectuara a través del Fideicomiso de Administracion, durante el afo, mediante
cuatro (04) cuotas con periodicidad trimestral, que resulta de la division del PAMO
entre cuatro (04) a partir del Inicio de la Explotacion y por un periodo de quince (15)
anos. : -

Parte
. Es, segun sea el caso, eI_CONCEDENTE o el CONCESIONARIO.

Partes :
Son, conjuntamente, el CONCEDENTE y el CONCESIONARIO.

~ Pasivo Ambiental .

Es una obligacion, una deuda derivada de la restauracion, mitigacion o compensacion por
un dafio ambiental o impacto no mitigado. Este pasivo'es considerado cuando afecta
elementos ambientales naturales (fisicos y bidticos) y humanos, es decir, la-salud, la
calidad de vida e incluso bienes publicos (infraestructura) como parques Yy sitios
arqueoldgicos, entre otros. '
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Peaje - :

Es el cobro en Nuevos Soles por el uso del Tramo Vial Nuevo Mocupe - Cayalti - Oyotdn

de la Concesién, correspondiente a cada vehiculo ligero o, en el caso de vehiculos

pesados por .cada eje cobrable que pase por la unidad de peaje, que el
- CONCESIONARIO esta facultado a exigir a los Usuarios en los terminos establecidos en

el Contrato. No incluye el IGV ni algun otro tributo. ' L

* Plan de Manejo Ambiental }
Considera la descripcion de las medidas que se adoptaran para eliminar o minimizar los
efectos adversos del proyecto o actividad y las acciones de reparacion y/o compensacion
que se realizaran. ' o

En el Estudio de Impacto Ambiental se especifican las medidas de mitigacion, acciones
requeridas, y su grado de aplicacion (construccion, operacién y conservacion) para cada
impacto identificado, abarcando los aspectos fisicos y socioeconomicos. Se definen los

" criterios de puesta en marcha de dicho estudio, asi como también los recursos técnicos
requeridos y sus costos.

Primeras Intervenciones : - _

. Comprende los trabajos de Construccion, Mejoramiento, Rehabilitacion y/o Conservacion
Vial de la carretera Nuevo Mocupe —Cayalti - Oyotun, que ejecutara el CONCESIONARIO
para alcanzar los niveles de servicios establecidos en el Contrato, y que se realizaran
antes del Inicio de la Explotacion de la Concesion. Se paga con cargo al PPO.

Programa de Ejecucion de Obras ,

Es el documento en el que consta la programacién mensual valorizada de la ejecucion de
las Obras de Construccién, el cual debera presentarse conforme a lo sefalado en la
Clausula 6.13.

PROINVERSION _

Es la Agencia de Promocién de la Inversion Privada a que se refiere el Decreto Supremo
N°® 027-2002-PCM, modificado mediante Decreto Supremo N° 095-2003-EF, encargada,
entre otras funciones, de promover la inversion privada en obras publicas de
infraestructura y de servicios publicos de alcance nacional. '

Proyecto Referencial _ :
Son los estudios técnicos elaborados y aprobados por las entidades competentes, que
comprenden lo siguiente: ' :

,—l!\ﬁCﬂs}\
SRR,

VAN : .
(‘% g LE a. Estudio de preinversion a nivel de Factibilidad del Proyecto “Mejoramiento de la
ﬁ e ~ ‘carretera Zana — Cayalti — Oyotun”, elaborado por la empresa Servicios Tecnicos
\%ﬂ de Ingenieria de Consulta — INTGR” Sucursal de Integral S.A. Colombia (Integral

S.A.), aprobado por PROVIAS NACIONAL mediante Oficio N° 030-2007-MTC/20.6
de fecha 16 de enero de 2007, aprobado por la Oficina de Planificacion y -
Presupuestos (OPP-MTC) mediante Oficio N° 126-2007-MTC/14 de fecha 26 de
febrero de 2007, con declaratoria de viabilidad de ejecucion de proyecto otorgada
por la Direccién General de Programacion Multianual del Ministerio de Economia y
Finanzas (DGPM-MEF) mediante Oficio N° 511-2007-EF/68.01 de fecha 16 de
marzo de 2007 e Informe Técnico N° 028-2007-EF/68.01, e inscrita en el Banco
de Proyectos del Sistema Nacional de Inversion Pdblica con el Codigo N° 4954 de
fecha 16 de marzo de 2007. ' o ' ' '

b. Inventario Vial del Tramo Nuevo Mocupe — Zana, elaborado por la empresa
Integral S.A. y aprobado por PROVIAS NACIONAL mediante Oficio N° 069-2006-
MTC/20.6 de fecha 25 de enero de 2007. '
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c. Indices de Serviciabilidad de la carretera Nuevo Mocupe — Cayalti — Oyotun.
elaborado por la empresa “Servicios Técnicos de Ingenieria de Consulta - INTGR”
Sucursal de Integral S.A. Colombia”, y aprobado por PROVIAS NACIONAL
mediante Oficio N° 682-2007-MTC/20.6 del 23 de agosto de 2007.

Reglamento - | _ o
Es el Decreto Supremo N° O60-96-PCM, Reglamento del TUO, y normas modificatorias.

REGULADOR / ‘ _

Es el Organismo Supervisor de la Inversidon en Infraestructura de Transporte de Uso-
Publico - OSITRAN, de acuerdo a lo que dispone la Ley N° 26917.y sus normas
reglamentarias, complementarias y modificatorias y cuyas disposiciones (reglamentos
autonomos, directivas de caracter general y normas de caracter particular, conforme a lo
" dispuesto en el Articulo 16° del Decreto Supremo N° 044-2006-PCM que aprueba su
reglamento), son de observancia y cumplimiento obligatorio para el CONCESIONARIO.

Rehabilitacion o ' : .
Es la ejecucion de las obras necesarias, para devolver a la infraestructura vial sus
. _ caracteristicas geométricas y portantes originales. -

Reporte de Avance de Obras — R »
Es el documento mensual que elaborara . el CONCESIONARIO, conforme  al
. procedimiento indicado en el Apéndice | del Anexo Il.1yenla Clausula 6.27 del Contrato.

~ Servicio . | : : _
Es el servicio publico a ser prestado por el CONCESIONARIO, conforme a este Contrato
y a las Leyes y Disposiciones Aplicables, que comprende tanto la Construccion, la
Explotacion y Conservacion. ' :

Servicios Obligatorios :

" Comprenden aquelios servicios basicos relacionados con el objeto especifico de la
}: Concesion y que son imprescindibles para el correcto funcionamiento de la misma..
{ Dichos servicios se encuentran contemplados en la Clausula 8.10 del Contrato.

\ o
. o
% \_'mlm -

Servicios Opcionales _ _

Los Servicios Opcionales son todos aquellos. que sin ser indispensables para la
operatividad de la Concesion y no encontrandose contemplados en el Expediente
N %\ - Técnico, el CONCESIONARIO podra prestar siempre que sean atiles y contribuyan a
bc i elevar los estandares de calidad y comodidad del Servicio. Dichos servicios no podran
A/ Ser contrarios a la moral, a las buenas costumbres vy al orden publico. El
CONCESIONARIO, ‘0 quien éste designe estara autorizado a prestarlos, previa opinion’
por parte del REGULADOR. ' -

Fs
H

S

T Tarifa(s) , o

R Es el monto permitido, expresado en Nuevos Soles, que el CONCESIONARIO esta
facultado a cobrar a los Usuarios por concepto de Peaje, mas el IGV y cualquier otro
tributo aplicable. ‘

Entiéndase por tarifa de servicios, el monto que el CONCESIONARIO esté autorizado a

cobrar por aquellos Servicios Obligatorios cuya prestacion no reviste caracter gratuito,

definidos en la Clausula 8.10 del Contrato, mas el IGV, en los casos que sea aplicable y
.. cualquier otro tributo. -
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Términos de Referencia -
Constituyen la descripcion de las condiciones, especificaciones técnicas y alcances que
" debera considerar el postor, para la elaboracion de los Estudios Definitivos de Ingenieria
(EDI) y del Estudio de Impacto Ambiental (EIA), para la ejecucion y supervision de las
Obras de Construccion y Conservacion, tal como se detalla en el Anexo VI y XIil del
presente Contrato. : ' ‘ '

Tipo de Cambio ' : , _
Es el Tipo de Cambio promedio ponderado de compra y venta de Délares del sistema
financiero publicado periodicamente por la Superintendencia de Banca, Seguros y AFP y

publicado en el Diario Oficial “El Peruano”, para la conversion de Nuevos Soles a Ddlares
y viceversa. ' )

Toma de Posesion

Es el acto mediante el cual el CONCESIONARIO toma posesion de los Bienes
Reversibles entregados por el CONCEDENTE para ser destinados a la ejecucion del
Contrato, dejando constancia de ello en el Acta Integral de Entrega de Bienes..La Toma
" de Posesion se verificara de acuerdo a lo establecido en las Clausulas 5.6 al 5.9 del
presente Contrato. ' ' '

Tramo Vial de la Concesion N - .
Es la carretera Nuevo Mocupe - Cayalti — Oyotun con una extension aproximada de
46.797 km, conformado por los siguientes tramos: '

Tramo Longitud (km)

Nuevo Mocupe - Zana 10.700
Zafa — Cayalti 3.450
Cayalti - Oyotan- 32.647
Longitud Total : - 46797 |

. Transitabilidad
:  Condicion fisica de la via que permite la circulacion vehicular.

TUO _ -

Es el Decreto Supremo N° 059-96-PCM, Texto Unico Ordenado de las Normas con rango
de ley que regulan la entrega en Concesion al sector privado de las Obras Publicas de
infraestructura y de Servicios Publicos, sus normas modificatorias y complementarias.

Usuario(s) o . 7 ‘
Es el beneficiario del Servicio prestado por el CONCESIONARIO.

Vehiculo Liqerb _ : )
Son aquélios comprendidos en la Categoria My, My y Ny y los remolques incluidos en la
categoria O1 y 02, de conformidad con lo establecido en el Decreto Supremo N° 058-

 2003-MTC o la norma que la sustituya.

Vehiculo Pesado : ‘ :

Son aquéllos comprendidos en la Categoria Mj, N N3 y los remolgues incluidos en la
Categoria O3 y 04 de conformidad con lo establecido en el Decreto Supremo N° 058-
2003-MTC o la norma que la sustituya.
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SECCION Ii: OBJETO, MODALIDAD Y CARACTERES
Objeto

2 1~ Conforme a la definicién contenida en el Articulo 3 del Reglamento, por el presente
Contrato el CONCEDENTE transfiere al CONCESIONARIO la potestad de prestar un
servicio publico a favor de los Usuarios, para lo cual le concede el aprovechamiento
econdémico de los Bienes de la Concesion. Para tal fin, el CONCESIONARIO debera
cumplir con los parametros, niveles, capacidad y otros asociados a la.inversion, asi como -
con los estandares y Niveles de Servicio, previstos en el presente Contrato.

2.2.- Las principales actividades o prestaciones que forman parte de la Concesion y que
por tanto son el objeto de los derechos y obligaciones de las Partes en virtud del
Contrato, son las siguientes: '

a) - La entrega, transferencia, usoy reversion de los Bienes Reversibles que se regula en
la Seccidn V del presente Contrato.

b) La Construccion de la infraestructura del Tramo Vial de la Concesion, segun se
detalla en la Seccion Vi-del presente Contrato. .. :

‘¢c) La Conservacion de los Bienes de la Concesion, segun los terminos de la Seccion VI
del presente Contrato. '

d) La Explotacion del Servicio, conforme a las condiciones de la Seccion VIII del
presente Contrato.

2.3.- El presente Contrato de Concesion responde a un esquema BOT (build, operate and
transfer), por ello, la transferencia de actividades antes referida no supone la
transferencia de propiedad de la infraestructura que forma parte del Tramo Vial de la
Concesién, la misma que en todo momento mantiene su condicion publica. El
CONCESIONARIO adquiere el derecho de Concesion durante la vigencia de la misma.

2.4.- Considerando que el objeto del derecho de Concesion es contribuir con el bienestar
social de la poblacion a través de una adecuada prestacion de servicios en las
condiciones econémicas y de serviciabilidad que se establecen en el Contrato de
Concesion por tiempo determinado, los actos de disposicién y la tonstitucion de derechos
sobre la Concesién, deben ser compatibles con esta naturaleza y ser aprobados por el
CONCEDENTE, previa opinion del REGULADOR, conforme a lo que disponga €l
Contrato. :

Modalidad

2.5.- La modalidad de la Concesiéh es cofinanciada, de conformidad con lo sefialado en
el Literal ¢) del Articulo 14 del TUO y en los Articulos 2 y 3 del D.S. N° 108-2006-EF.

‘Para tal efecto, el CONCEDENTE cofinanciaréd el monto que no sea cubierto por .la
recaudacion del Peaje, a fin de cumplir con el monto asegurado por concepto de Pago
por Servicio (PAS). ’ :

Caracteres
2.6.- Sin perjuicio de la multiplicidad de actividades y prestaciones en que se divide su

objeto, conforme se describe en la Clausula 2.2 que antecede, el Contrato es de
naturaleza unitaria y responde a una causa unica.
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2 7. El Contrato es principal, de prestaciones reciprocas, de tracto sucesivo y de
ejecucion continuada. Por otra parte y tal como se sefala en las Clausulas 9.13 a la 9.16
del presente Contrato, una de las caracteristicas principales del mismo consiste en que

en todo momento se debe mantener €l equilibrio econémico - financiero de las Partes.

~ 2.8.- Considerando la naturaleza pUblicé de la titularidad de los Bienes de la Concesion,
el Servicio que es materia del Contrato’se. rige por los principios de continuidad,
regularidad y no discriminacion. '

SECCION lil: EVENTOS A LA FECHA DE SUSCRIPCION DEL CONTRATO
Declaraciones de las Partes

3.1.- El CONCESIONARIO garantiza al CONCEDENTE, en la Fecha de Suscripcion del
Contrato, la veracidad de las siguientes declaraciones:

a) Esta debidamente autorizado y en capacidad de asumir las obligaciones que le
correspondan como consecuencia de la celebracion del Contrato, habiendo cumplido

. con todos los requisitos necesarios para formalizar el Contrato y para cumplir los
compromisos en él contemplados. : .

No es necesaria la realizacion de otros actos © prOcedimientoé por parte del
CONCESIONARIO para autorizar la su’scripcién y cumplimiento de las obligaciones
que le correspondan conforme al Contrato. :

Que él o sus accionistas no tienen impedimento de contratar conforme a lo normado
por el Articulo 1366 del Codigo Civil, el Articulo 27 del TUO, y que no se encuentra
- sancionado administrativamente con inhabilitacion temporal o permanente en el
. ejercicio de sus derechos para contratar con el Estado. :

En caso que luego de la suscripcion del Contrato se demuestre la falsedad en la
declaracion antes sefalada, el presente Contrato se resolvera de manera
automatica, debiéndose proceder con arreglo a las disposiciones de la Seccion XVI
del Contrato, y a ejecutar la Garantia de Fiel Cumplimiento de Contrato a que se
refiere la Clausula 11.3. ' ' '

Que el presente Contrato comprende un conjunto de obligaciones legales y validas
del CONCESIONARIO y por medio de la presente declaracion, este ultimo garantiza
que honrara todas y cada una de las obligaciones en él contenidas, sujetandose en
todo momento a las Leyes y Disposiciones Aplicables. '

"~ d) Que reconoce que el proceso de formulacion presupuestal del CONCEDENTE esta
normado por disposiciones publicas y gue son conocidas.

~e) Que, a la Fecha de Suscripcion del Contrato, toda la informacién, declaraciones,
certificacion y, en general, todos los documentos presentados en los Sobres N° 1y
N° 2 requeridos por las Bases en la etapa del Concurso permanecen vigentes.

En caso que luego de la suscripcion del Contrato se demuestre la falsedad en la
declaracién antes  sefialada, el presente Contrato se resolvera de manera
automatica, debiéndose proceder con arreglo a las disposiciones de la Seccion XV1
del Contrato, y a ejecutar la Garantia de Fiel Cumplimiento de Contrato a que se
refiere la Clausula 11.3. '
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3 2. E| CONCEDENTE, por su parte, garantiza al CONCESIONARIO,’ en la Fecha de.
Suscripcion del Contrato, la veracidad de las siguientes declaraciones: '

a)

Que estad debidamente autorizado conformve a las Leyes y Disposiciones Aplicables
para actuar como el CONCEDENTE en el Contrato. La firma, entrega y cumplimiento

‘por parte del CONCEDENTE de los compromisos contemplados en el mismo, estan

comprendidos dentro de sus facultades, son conforme a las Leyes y Disposiciones

~ Aplicables 'y han sido debidamente autorizados por todas las Autoridades
. Gubernamentales, cuyas aprobaciones y consentimientos son necesarios para la

validez de este Contrato, por tanto, ninguna otra accion o procedimiento por parte del
CONCEDENTE o cualquier otra entidad gubernamental es necesario para autorizar
la suscripcion del Contrato. De la misma manera, él o los representantes - del
CONCEDENTE que suscriban el Contrato, estan debidamente autorizados para tal
efecto. ‘ ‘

Que se ha cumplido con los actos administrativos, requisitos, exigencias .y
obligaciones necesarias para celebrar este Contrato y para dar debido cumplimiento
a sus estipulaciones. ' :

Que no existen leyes vigentes que impidan al CONCEDENTE el cumplimiento de sus
obligaciones emanadas de este Contrato. Tampoco existen acciones, juicios,
investigaciones, litigios o procedimientos en curso o inminentes ante o6rgano
jurisdiccional; tribunal” arbitral o Autoridad Gubernamental, sentencias o laudos ©
decisiones de cualquier clase no ejecutadas, que prohiban, se opongan 0 en ‘
cualquier forma impidan la suscripcién o cumplimiento de los términos del Contrato
por parte del CONCEDENTE. '

QUe el CONCESIONARIO tendra el derecho de Explotacion conforme a lo que se
sefiala en la Clausula 8.1 hasta el vencimiento del Contrato, y este derecho solo
concluird en los supuestos de Caducidad de Concesion. :

Que la validez y alcances de las estip.ulaciones en el Contrato han sido formulados
sobre la base de las Leyes y Disposiciones Aplicables.

Que incorporara en el proceso de formulacion presupuestal las obligaciones
derivadas del Contrato, conforme a las disposiciones pertinentes: ~

Que en caso se haya detectado factores que. afecten la viabilidad del proyecto a
consecuencia de la presentacién de la oferta del CONCESIONARIO, ha obtenido la
verificacion de viabilidad del Proyecto de Inversion Publica “Mejoramiento de la
Carretera Zafa - Cavyalti - Oyotun”, de acuerdo a la. normatividad del Sistema
Nacional de Inversién Publica (SNIP), siendo que la suscripcién del Contrato tendra

“lugar una vez que el CONCEDENTE ylo PROINVERSION entreguen el documento

que contenga esta constatacion.

"Condiciones para las obligaciones del CONCEDENTE

'3.3.- La obligacion del CONCEDENTE de cumplir sus obligaciones aqui estipuladas, y

especialmente la obligacion de suscribir el presente Contrato, deriva de la adjudicacion

de la Buena Pro al Adjudicatario, como resultado del Concurso y del cumplimiento de las
siguientes condiciones. Por tanto, el CONCESIONARIO debera haber cumplido a la
Fecha de Suscripcion del Contrato con lo siguiente: :
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. a) Entregar el testimonio‘ de la escritura publica de constitucion social y estatuto del

. CONCESIONARIO, o en su caso, escritura publica de aumento de capital social y

modificacion parcial de estatutos, con la constancia de inscripcion registral, con el
objeto de acrecitar que es una sociedad validamente constituida de acuerdo a las
leyes de la Republica del Peru, habiendo adoptado una de las formas reguladas por la
Ley General de Sociedades y de acuerdo con lo establecido en las Bases. Este
testimonio se adjunta al presente Contrato como Anexo [X.

El capital social minimo solicitado que se indica en el Anexo |, debera ser suscrito y
pagado de conformidad con las previsiones de la Ley General de Sociedades, sin
perjuicio de lo sefialado en los parrafos siguientes.

El CONCESIONARIO a la fecha de constitucion de la sociedad suscribira
integramente el capital indicado en el Anexo |, conforme a lo siguiente:

i A la Fecha de Suscripcion del Contrato, el capital pagado debera ascender como

minimo al veinticinco por ciento (25%) del capital social minimo indicado en el .
Anexo |; ' 4 '

ii. Al finalizar las Obras de Construccion, el CONCESIONARIO debera haber pagado
integramente el capital minimo solicitado en el anexo antes sefalado.

b) Entregar copia de los documentos donde conste que sus o6rganos internos

competentes han aprobado el presente Contrato.

c) Presentar la propuesta de polizas de seguro, de conformidad con la Clausula 12.2 de

la Seccion Xl y un listado de conipafiias del sector que cubriran las mismas para su
aprobacion de acuerdo a la Clausula 12.1 de la misma seccion. '

d) El estatuto del CONCES!O’NARIO.debe contener como minimo las siguientes

A
= e €

SN S
10
\\ =
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disposiciones:

i) Que cualquier modificacién al estatuto social que implique un cambio en el
‘régimen de mayorias, de las clases de acciones y de las proporciones que los
socios 0 accionistas deben mantener entre si, asi como todo proceso de
reduccion del capital social, fusion, escision, transformacion, disolucion” o .
liquidacion del CONCESIONARIO requerira la opinién previa del REGULADOR vy
la previa autorizacion del CONCEDENTE. ’ :

i) Que en caso que el CONCESIONARIO decida llevar a cabo cualquiera de los
procesos anteriormente mencionados, debera presentar ante el CONCEDENTE,
el proyecto de acuerdo de la junta general u 4rgano equivalente que corresponda.
Dicho proyecto debera también ser remitido al REGULADOR para opinion previa.
El proyecto de acuerdo podra ser autorizado por el CONCEDENTE en el plazo de
treinta (30) Dias. Si el CONCEDENTE no se pronunciase en el plazo establecido,
dicho proyecto de acuerdo se entendera aprobado, salvo. que el REGULADOR
hubiera emitido opinién negativa respecto a lo solicitado. o

i) Que el objeto social es unico y . exclusivo y debe indicar su calidad de
CONCESIONARIO del Estado de la Republica del Peru. Consistira
exclusivamente en el ejercicio de los derechos y obligaciones relativos a la
Concesion de la carretera Nuevo Mocupe — Cayalti - Oyotun, asi como en la-
prestacion de los Servicios Obligatorios y aquellos Opcionales que autorice el
REGULADOR. '
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iv) Que el plazo de duracion del CONCESIONARIO debe ser, como minimo de
dieciocho (18) afios. Asimismo, en caso de optar por un plazo definido debera
sefialarse que, si por cualguier motivo el CONCESIONARIO solicitase la prorroga
de la Concesion, debera prorrogar el plazo de duracion de la sociedad por un
término adicional igual o mayor al de la prorroga’ en concordancia con lo '
establecido en la Clausula 4.3. : »

v) Que cualquier modificacion en los contratos de construccion celebrados con los
Constructores respectivamente, de ser el caso, estarén sujetas cuando menos a lo
siguiente: a) " las modificaciones contractuales deberan ser puestas en
conocimiento del CONCEDENTE y del REGULADOR; b) las modificaciones que
impliquen cambios del Constructor o en la participacién accionaria de los
accionistas de éstos que acreditaron el cumplimiento de los requisitos de
precalificacion durante la etapa del Concurso a través de un consorcio, asi como
la celebraciéon de nuevos contratos de Construccion, requeriran de la aprobacion
previa del CONCEDENTE, quien para tal efecto debera solicitar la opinion previa
del REGULADOR; ¢) que en caso de cambio de Constructor o en los accionistas
de éstos que acreditaron el cumplimiento de los, requisitos de precalificacion

. durante la etapa del Concurso a través de un consorcio, se debera velar por el
. cumplimiento de los requisitos técnicos — operativos exigidos en las Bases del
Concurso y que dieron lugar a la precalificacion del postor Adjudicatario, de modo
tal que durante la vigencia del Contrato se cumplan en todo momento con dichos

requisitos, bajo causal de Caducidad de la Concesion.

Que cualquier modificacién en el contrato de operacioén celebrado con el
Operador, de ser el caso, estaran sujetas cuando menos a lo siguiente: a) las.
modificaciones contractuales - deberan ser puestas en conocimiento del
CONCEDENTE y el REGULADOR; b) las modificaciones que impliqguen cambios
- del .Operador o en la participacion accionaria de los accionistas de éstos que
acreditaron el cumplimiento de los requisitos de precalificacion durante la etapa
del Concurso a través de un consorcio, asi como la celebracion de nuevos
contratos de operacion, requeriran de la aprobacién previa del CONCEDENTE,
quien para tal efecto debera solicitar la opinion previa del REGULADOR; ¢) que en
caso de cambio de Operador o en los accionistas de éstos que acreditaron el
cumplimiento de los requisitos de precalificacion durante la etapa del Concurso a
- través de un consorcio, se debera velar por el cumplimiento de los requisitos
técnicos — operativos exigidos en las Bases del Concurso y que dieron lugar a la
precalificacién del postor Adjudicatario, de modo tal que durante la vigencia del
Contrato se cumplan en todo momento con dichos requisitos, bajo causal de’
Caducidad de fa Concesion. : -

Las restricciones indicadas en los parrafos precedentes no resultaran de
aplicacién a'la sub-contratacion. :

- vi) Una limitacion a la libre transferencia, disposicion o gravamen de las acciones
representativas del capital social del CONCESIONARIOQ, entre los propios socios
o accionistas del CONCESIONARIO y/o de los socios y/o accionistas a favor de
terceros incluyendo las personas juridicas o consorcios que hayan participado en
cualquier etapa del Concurso, hasta el segundo afio de la Fecha de Inicio de la
Explotacién, de forma tal que no pueda realizarse ninguno de los actos antes

"mencionados sin la opinién previa del REGULADOR vy la previa autorizacion del
CONCEDENTE. : :

Transcurrido el plazo antes indicado, los accionistas podran transferir, disponer o
. gravar dichas acciones libremente. : :
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“La limitacion antes sefialada comprende también, la transferencia, disposicion o
gravamen de las acciones, a favor de empresas que pudieran tener vinculacion
directa o indirecta o que formen parte de un grupo economico y control
relacionadas con las personas juridicas postoras o con los integrantes de los otros
consorcios que presentaron ofertas economicas durante el Concurso, conforme a
las definiciones previstas en la Resolucion de CONASEV N° 090-2005-EF-94.10 -
(publicada el 28.12.2005) y/o en la Resolucion SBS N° 445-2000 (publicada el
06.07.2000), o en las normas que en el futuro las sustituyan, segun corresponda.

Transcurrido el plazo antes indicado, el accionista o socio del CONCESIONARIO,
que en la etapa de Concurso, cumplié con los requisitos de operacion durante el
periodo de precalificacion, debera mantener durante toda la vigencia de la
-Concesion una participacion minima equivalente al treinta y cinco por ciento (35%)
del capital suscrito del CONCESIONARIO, la cual necesariamente tendra derecho
‘de voto. Dicha participacion - minima excepcionalmente podré ser transferida
siempre que se cuente con la autorizacion previa del CONCEDENTE vy del
REGULADOR, siendo ademas necesario que &l nuevo operador cumpla con todos
los requisitos  técnicos — operativos exigidos en las Bases del Concurso y gue
. dieron lugar a la precalificacion del postor Adjudicatario, de modo tal que durante
la vigencia del Contrato se cumplan en todo momento con dichos requisitos, bajo
causal de Caducidad de la Concesion. ' ’

e) El CONCESIONARIO debe entregar la Garantia de Fiel Cumplimiento del Contrato de
Concesién, establecida en la Clausula 11.3. Dicha garantia debera ser plenamente
ejecutable al sélo requerimiento unilateral del REGULADOR.

fy El CONCESIONARIO debe entregar los poderes de sus representantes legales
debidamente inscritos en el Registro de. Personas Juridicas de la Oficina Registral
competente.

g) El CONCESIONARIO debera presentar un escrito de compromiso para el pago del
monto.a favor de PROINVERSION, por concepto de actos preparatorios para el
proceso de entrega en Concesion de la carretera Nuevo Mocupe - Cayalti - Oyotun. .
Dicho pago debera ser efectuado a mas tardar a la aprobacion de los Estudios

e " Definitivos de Ingenieria (EDI). En caso de incumplimiento total o parcial de este pago,

” independientemente de las penalidades indicadas en el Anexo X, PROINVERSION

podra solicitar al REGULADOR la ejecucion de la Garantia de Fiel Cumplimiento del

Contrato de Concesion hasta por el monto adeudado. '

E of §

\ _mo/

A ¥
Tofrye1 N

NG

Condiciones a las Obligaciones del CONCESIONARIO

3.4.- La obligacion del CONCESIONARIO de cumplir las obligaciones que estipula este
Contrato, deriva de la adjudicacion de la Buena Pro, como resultado del proceso de
Concurso y del cumplimiento en o antes de la Fecha de Suscripcion del Contrato por
parte del CONCEDENTE, de las condiciones establecidas en la presente clausula,- de
todo lo cual se deja constancia en el acta que se firma conjuntamente con la suscripcion '
del Contrato. ' '

Por tanto, a la Fecha de Suscripcion del Contrato, el CONCEDENTE debera cumplir con:
lo sefialado en la presente clausula: - o

Y Haber identificado el Area de la Concesion a ser entregada al CONCESIONARIO.
Para tales efectos, el CONCEDENTE entregara a este ultimo el listado de las
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edificaciones existente's dentro del Derecho de Via con su respectiva pfogresiva. y la
precision de la distancia respecto al eje de la via.

b) Devolver la Garantia de Validez, Vigencia y Seriedad de la Oferta, entregada por el
CON_CESIONARIQ durante el procedimiento de Concurso. :

Condiciones en caso el CONCESIONARIO suscriba Contrato(s) de Construccién

3.5- Ademas de las obligaciones senaladas en el Contrato y de ser el caso, el
CONCESIONARIO presentara al CONCEDENTE en el plazo indicado en la Clausula
6.16, la siguiente documentacion: ’ .

(i) Copia legalizada del (los) contrato (s) de construccién, de conformidad con los
términos y condiciones establecidos en las Bases. »

(i) Documentacion-que acredite la inscripcion en la Oficina Registral correspondiente,
de los Estatutos de la persona juridica que actuara como Constructor, en caso se
haya presentado un consorcio de Constructores, la misma que debera haberse
constituido con los. integrantes del consorcio en las mismas proporciones que
fueron presentadas para efectos de la precalificacién, o en su caso la
documentacion que acredite el contrato de consorcio a ser celebrado por los
constructores.

(ili) Copia legalizada notarialmente de los asientos del libro de matricula de acciones o
documento equivalente donde conste la conformacién a la Fecha de Suscripcion del
Contrato del accionariado o de las participaciones del Constructor, en caso se haya
presentado como consorcio - de Constructores. Dicha documentacion no sera
necesaria en caso la participacion del Constructor se haya formalizado mediante la
suscripcion de un contrato de consorcio.

SECCION IV: PLAZO DE LA CONCESION
Plazo |

4.1.- El plazo de la Concesion se inicia en la Fecha de Suscripcion del Contrato y culmina
a los quince (15) afos, contados desde la Fecha de Inicio de la Explotacion, salvo los
casos de prorroga, conhforme a los términos y condiciones previstos en el presente
Contrato. : ‘ o .

Suspension del Plazo

4.2.- El plazo de la Concesion serd suspendido en el supuesto contemplado en la
Seccion XVI del Contrato, en la medida que los eventos que generen la suspension de
las obligaciones sean de tal magnitud que impidan la prestacion del Servicio por parte del
CONCESIONARIO.

~ Ampliacion del Plazo

4.3.- Cuando conforme al presente Contrato, el CONCESIONARIO estime necesario
presentar una solicitud de ampliacién del plazo de la Concesién, lo hara con la debida
fundamentacion dirigiéndose al REGULADOR, para que este se pronuncie y remita su
opinién al CONCEDENTE y al CONCESIONARIO dentro del plazo de treinta (30) Dias de
L recibida la solicitud. Asimismo, el CONCEDENTE tendra un plazo de treinta (30) Dias
ara emitir su pronunciamiento de recibida la opinion del REGULADOR. De no emitir el
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CONCEDENTE pfonunciamiehto en el plazo antes sefalado, debera interpretarse que la -
solicitud ha sido denegada. '

44.- Las solicitudes de ampliacion de plazo para la ejecucion de las Obras de
Construccion, seran presentadas al CONCEDENTE, quien remitird dicha solicitud al
REGULADOR para su opinién. El REGULADOR debera emitir su opinion en un plazo
maximo de treinta (30) Dias contados a partir de la notificacion del CONCEDENTE. El
CONCEDENTE debera pronunciarse en el término de treinta (30) Dias a partir de la
recepcion de la opinion del REGULADOR. Transcurrido el plazo indicado, el silencio del
CONCEDENTE debe interpretarse como una denegatoria del pedido de ampliacion.
Cuando las ampliaciones sean concedidas por causas justificadas o no imputables al
CONCESIONARIO, impediran la aplicacion de penalidades y de las demas medidas
previstas para sancionar el incumplimiento contractual por-causa de demora en la

ejecucion de la obra correspondiente.

SECCION V: REGIMEN DE BIENES ‘
Dis'posiciones Gener‘alesl

5.1.- En la presente Seccion se establece la regulacion contractual aplicable a los Bienes
Reversibles y no Reversibles afectados a la Concesién de la carretera Nuevo Mocupe —
Cayalti - Oyotun. ' - ,

5.2.- Todos los Bienes Reversibles, que el CONCEDENTE esté obligado a entregar al
CONCESIONARIO bajo este Contrato, deberan ser entregados por el CONCEDENTE
libres de cargas, gravamenes y/u ocupantes que vuelvan imposible el cumplimiento de
las obligaciones del CONCESIONARIO. '

5.3.- Durante la vigencia de la Concesion, el CONCEDENTE mantendra la titularidad de
los Bienes Revers_ibles. :

5.4.- Sin perjuicio de ello, esta Concesion es titulo suficiente para que el
CONCESIONARIO ejerza derechos exclusivos de Explotacidn sobre los mismos y haga
valer sus derechos frente a terceros. EI CONCEDENTE interpondra sus buenos oficios
frente a las Autoridades Gubernamentales para lograr los objetivos de la Concesion.

55. El CONCESIONARIO tendra la Explotacion exclusiva’ de los Bienes de la
Concesion, asi como el ejercicio de los derechos que sean necesarios para que cumpla
con las obligaciones a su cargo establecidas en el Contrato y las Leyes y Disposiciones
Aplicables. '

" Los Bienes Reversibles deberan, durante la vigencia de la Concesion, mantenerse libres
~ de cargas y gravamenes y libres de ocupaciones fisicas por parte de terceros no
. autorizados por el CONCESIONARIO para los fines de la Concesion. '

En todo lo relativo al Régimen de Bienes son de aplicacion supletoria el Reglamento
Aplicable al Control de las Altas y Bajas de los Bienes de la Concesion (aprobado
mediante Resolucién de Consejo Directivo N° 006-2006-CD-OSITRAN) como de otras
normas y procedimientos que sobre el particular el REGULADOR establezca para el
control y supervision de Bienes. S
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Toma de Posesion de los Bienes Reversibles

56.- Los Bienes Reversibles le seran entregados al CONCESIONARIO por el
CONCEDENTE a los noventa (90) Dias Calendario, contados a partir de las
‘aprobaciones por parte de éste Ultimo de los Estudios Definitivos de Ingenieria (EDI) y del
Estudio de Impacto Ambiental (EIA). ‘ - : :

5.7.-  La Toma de Posesion de los Bienes Reversibles, asi como de las areas de terreno
comprendidas en el Area de la Concesion se efectuara en un solo acto.

58- Durante el acto de Toma de Posesion, el CONCEDENTE vy el CONCESIONARIO
suscribiran el Acta Integral de Entrega de Bienes. En dicha acta se establecerén las
condiciones generales de su entrega y la afectacion especifica al cumplimiento del objeto

" de la Concesion, especificando de la forma méas detallada posible y respecto a cada uno
de sus comporientes, sus caracteristicas, ubicacioén, estado de conservacion, anotaciones
sobre su funcionamiento o rendimiento y demas aspectos de interes.

5.9- El Acta Integral de Entrega de Bienes se suscribira en tres (3) ejemplares
originales, los cuales deberan ser entregadas al CONCEDENTE, al REGULADOR vy al
. C_ONCESIONARIO, respectivamente. ‘

Inventarios

5.10.- El CONCESIONARIO esta obligado a realizar y preséntar al CONCEDENTE vy al
REGULADOR, los Inventarios de los Bienes de la Concesién. Los Inventarios exigidos en
el Contrato son dé tres tipos: a) Inventario de Obras; b) Inventario Anual y; ¢) Inventario
Final. -

Los inventarios deberan contener al menos una sucinta descripcion de los Bienes de la
Concesion, sus caracteristicas, ubicacion, estado de conservacion, anotaciones sobre su
funcionamiento o rendimiento y, de ser aplicable, marca, modelo y aho de fabricacion.
Podran incluirse elementos interpretativos tales como planos, fotografias, esquemas e
informes de terceros. T

" Los inventarios deberan contar con la aprobacion del CONCEDENTE previa opinién del
REGULADOR, quien tendra un plazo de treinta (30) Dias computados desde la
presentacion de los inventarios. A su vez, el CONCEDENTE contara con veinte (20) Dias
computados ‘desde la recepcién de la opinion del REGULADOR para emitir su
pronunciamiento. De no existir pronunciamiento por parte del CONCEDENTE dentro del
plazo establecido, los inventarios se entenderan aprobados.

Fines del Uso de los Bienes Reversibles

511- Todos los Bienes Reversibles que el CONCEDENTE “entregue  al
’,7_ CONCESIONARIO estaran destinados Unicamente a la Construccion de las Obras, la
(f Conservacion y la Explotacion del Tramo- Vial de la Concesion, comprendiendo la
\ prestacion de los Servicios Obligatorios establecidos en este Contrato.

/ 5.12.- Los Bienes Reversibles que el CONCEDENTE entregue al CONCESIONARIO en
la fecha ~de  Toma de Posesion de los Bienes Reversibles
seran recibidos por el CONCESIONARIO en el lugar y estado de conservacion en gue se
encuentren. v '
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Obligaciones del CONCESIONARIO respecto de los Bienes Reversibles

513.- El CONCESIONARIO esté obligado a realizar actividades destinadas a preservar,
durante el plazo de la Concesion, el estado de conservacion y la naturaleza de los Bienes
Reversibles recibidos del CONCEDENTE, gquedando claramente acordado y entendido
entre las Partes que tales bienes sufriran el deterioro proveniente de su uso ordinario. El
CONCESIONARIO esta obligado también a realizar actividades de Conservacion Vial
Rutinaria y Periodica y, en general, todos. aquellos trabajos necesarios para_mantenerla
operatividad de los Bienes Reversibles y eviten un impacto ambiental negativo conforme
al alcance definido en el Estudio de Impacto Ambiental. El CONCESIONARIO esta
obligado a realizar las mejoras necesarias y utiles que requieran los Bienes Reversibles
de acuerdo a los Niveles de Servicio exigidos. En todas estas tareas el
CONCESIONARIO procuraré tanto utilizar tecnologias de conocida efectividad, asi como
la introduccion de nuevas tecnologias. -

Para tal efecto, se considera impacto ambiental negativo cualquier alteracion significativa
que cause dafio a uno o mas de los componentes del ambiente, provocados por la accién
antropica o fenémenos naturales en el area de influencia directa definida en el Estudio de
Impacto Ambiental.

514.- El CONCESIONARIO tiene como obligacion principal reponer los Bienes
Reversibles que pudieran resultar perdidos, asi como aquéllos que, debido a su estado

" de conservacion o por resultar obsoletos y desfasados tecnologicamente, no permitan
alcanzar y mantener los requerimientos que establecen los Niveles de Servicio para la
gjecucion del Contrato.

515- Al final de la Concesion, el CONCESIONARIO debera haber efectuado la
devolucion al CONCEDENTE de los bienes a- sustituir que éste le hubiera entregado.
Esta obligacion se entendera debidamente cumplida cuando el CONCESIONARIO ponga
a disposicion del CONCEDENTE dichos bienes mediante una comunicacién escrita, en
un plazo que no deberd exceder los noventa (90) Dias de producido el desgaste o el
desfase de dichos bienes. El CONCESIONARIO enviara copia de dicha comunicacion al
REGULADOR. ‘ ~

516.- Los Bienes Reversibles que el Concesionario incorpore 0 construya durante la
Concesion, en tanto que se encuentren afectados a la misma, no podran ser trasladados.
fuera del Area de la Concesién, ni transferidos separadamente de la Concesion,
hipotecados, prendados o sometidos a gravamenes de ningun tipo, durante el plazo de,
vigencia de la Concesion, sin la previa autorizacion del CONCEDENTE. El
CONCEDENTE debera pronunciarse en un plazo de treinta (30) Dias contados desde la
fecha de recibida la solicitud del CONCESIONARIO con opinion previa del REGULADOR,
 la misma que debera ser emitida dentro de los primeros quince (15) Dias. De no existir
pronunciamiento del CONCEDENTE en dicho plazo, la solicitud se entendera denegada.

5.17.- Sea que hubieren sido entregados con la Concesion o adquiridos o construidos
durante su vigencia, todos los Bienes Reversibles que no hubieran sido devueltos al
CONCEDENTE con anterioridad a la Caducidad de la Concesion, formaran parte del
Inventario Final y seran revertidos al CONCEDENTE.

518.- E|l CONCESIONARIO sera responsable por los dafios, perjuicios o pérdidas
ocasionados a los Bienes Reversibles desde la Toma de Posesion, adquisicién o
construccion de cada uno de ellos, salvo que cualquiera de tales eventos se origine en
., Gaso fortuito o fuerza mayor. ’

g
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519.- El CONCESIONARIO mantendra indemne al CONCEDENTE respecto de y contra
cualquier accion o excepcion de naturaleza legal, administrativa, arbitral o contractual, o
reclamo de cualquier naturaleza respecto de los Bienes Reversibles, siempre y cuando
esta situacion se hubiera presentado a partir de la Toma de Posesion y hasta la reversion
de los mismos por parte del CONCESIONARIO al CONCEDENTE, y que se origine en
alguna causa no imputable al CONCEDENTE. '

Por su parte el CONCEDENTE asumira la responsabilidad por los dafios y perjuicios que
afecten al CONCESIONARIO como consecuencia de (i) cualquier situacién o hecho
anterior a la Toma de Posesion, incluyendo la responsabilidad por los pasivos
ambientales y laborales pre existentes; (i) cualquier situacién o hecho que habiéndose
presentado después de la Toma de Posesion, se origine por causas surgidas con
anterioridad a la misma vy (iii) cualguier situacion o hecho imputable al CONCEDENTE. El
CONCEDENTE mantendra indemne al CONCESIONARIO respecto de cualquier reclamo
‘0 accién de terceros que se derive de tales hechos.

5.20.- E] CONCESIONARIO sera responsable ante el CONCEDENTE, el REGULADOR
y los terceros por la correcta administracion y uso de los Bienes Reversibles, asi como
por el riesgo de pérdida, destruccion y desfase tecnoldgico inherente a los mismos, salvo
. que cualquiera de tales eventos se origine en el caso fortuito o fuerza mayor.

5.21.- El CONCESIONARIO, con el objetivo de mitigar los riesgos del Contrato se obliga
a contratar una poliza de seguro sobre los bienes en construccion, en los términos que
fija la Seccion Xl del presente Contrato.

522 - Tanto la reversién como la devoluciéon de Bienes Reversibles que por cualquier
causa realice el CONCESIONARIO al CONCEDENTE estara inafecta de todo tributo,
creado o por crearse, segun lo previsto por el Articulo 22 del TUO y su modificatoria, la
“Ley N° 27156. ‘

. 5923- El CONCESIONARIO sera responsable y esta obligado a pagar los impuestos,
tasas y contribuciones que se apliquen a los Bienes Reversibles, de acuerdo a las Leyes
y Disposiciones Aplicables. ' ' ' :

Devolucién de los Bienes Reversibles

: —— 5924.- Producida la Caducidad de la Concesion por cualquier causa, el
Q—rf CONCESIONARIO fiene la obligacién de devolver al CONCEDENTE dentro de los treinta -

(\‘*“:\zi
%)

[ 21(30) Dias Calendario siguientes, en un Unico acto, los Bienes Reversibles. Los bienes se

\rhgeyo/ /devolveran en buen estado de conservacion (salvo el deterioro proveniente de su uso
Yemma  ordinario),. libres de ocupantes y en condiciones de uso y explotacién segun los
parametros técnicos del Expediente Técnico, las provisiones contenidas en el Anexo lll'y

las indicaciones que haya efectuado el REGULADOR.

Se precisa que procedera Unicamente la devolucion de los Bienes Reversibles que estén
siendo utilizados a esa fecha por el CONCESIONARIO y no respecto de aquéllos que
sean sustituidos o repuestos con anterioridad a la Caducidad de la Concesion.:

5.25- Durante el acto de devolucién, el CONCESIONARIO vy el CONCEDENTE
suscribiran la respectiva Acta de Reversion de los Bienes. En el acta se estableceran la
descripcion del objeto de la devolucion, especificando en general, o para cada uno de sus
componentes: sus caracteristicas, ubicacion, estado de conservacion, anotaciones sobre
funcionamiento o rendimiento y demés elementos de interes.
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526.- Formara parte del Acta de -Reversion de los Bienes el Listado. de Bienes
Reversibles del Inventario Final, asi como cualquier otro elemento que ayude a interpretar
el objeto devuelto y su condicion de estado. Dentro de los elementos interpretativos,
podran incluirse planos, fotografias o esquemas. -

527.- El Acta de Reversion de los Bienes, se suscribira en tres (03)' originales, uno de
los cuales sera entregado al REGULADOR '

Transferencia de los Bienes No Reversibles

5.28.- Mediante el presente Contrato, el CONCESIONARIO otorga a favor del
CONCEDENTE una opciéon de compra irrevocable respecto de los Bienes No
Reversibles, de modo que en caso de ejercicio de la opcion por parte del CONCEDENTE,
la propiedad de dichos bienes sera automaticamente transferida a su favor conforme a
_los términos y condiciones establecidos en las clausulas siguientes.

5.29.- El ejercicio de la opcién podra efectuarse en cualquier momento a partir del ultimo
Afo de la Concesidon y hasta en un plazo maximo de treinta (30) Dias Calendario
contados desde la fecha de Caducidad de la Concesion. En el caso de Caducidad de la
Concesion de manera anticipada, por cualquiera de las causales previstas en este
Contrato, el ejercicio de la opcién podra efectuarse hasta en un plazo maximo de seis
(06) meses contados desde la fecha de caducidad.

530.- El CONCEDENTE tendra el derecho a ejercer la opcion por uno o mas de los
Bienes No Reversibles, a su solo criterio y decision: '

5.31.- El ejercicio de la opcion surtira efecto en la fecha de Caducidad de la Concesion o
en el dia siguiente al ejercicio de la opcion, lo que ocurra después. En dicha fecha los
Bienes No Reversibles se consideraran obligatoria y autométicamente transferidos a
favor del CONCEDENTE.

5.32.- La opcién se debera ejercer por escrito, mediante carta notarial dirigida al domicilio
del CONCESIONARIO, conforme a las reglas establecidas en las Clausula 21.1 de este
Contrato. ' _ o

5.33.- El precio del o de los bienes objeto de la opcion sera aquél que determine un
perito, que haya sido elegido de comun acuerdo por las Partes. Los costos que irrogue la
designacion de dicho perito seran asumidos por el CONCEDENTE. ’

5.34.- La transferencia en propiedad a favor del CONCEDENTE de los bienes que
hubiesen sido objeto de opcion, debera realizarse libre de cualquier carga o gravamen.

5.35.- El precio debera ser pagado por el CONCEDENTE en un plazo no mayor de
sesenta (60) Dias Calendario contados a partir de la fecha en que surta efecto la opcion.
El CONCEDENTE se obliga a obtener las autorizaciones que resulten necesarias para
permitir el cabal y oportuno cumplimiento de esta obligacion.

5.36.- Los bienes adquiridos por el CONCEDENTE como consecuencia del ejercicio de la
opcién deberén ser puestos a disposicion del CONCEDENTE en la fecha en que surta
efecto la opcién. En cualquier caso el CONCESIONARIO se obliga a cuidar y mantener
los bienes hasta su entrega efectiva al CONCEDENTE.

5.37.- Los tributos que pudieran gravar la opcion o la transferencia de los bienes del
CONCESIONARIO a favor del CONCEDENTE seran de cuenta y cargo de quien

/' / corresponda segun las Leyes y Disposiciones Aplicables.
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5.38.- El otorgamiento de la opcién a favor del CONCEDENTE se realiza a titulo gratuito,
“sin perjuicio de la obligacion de pago del precio de los bienes objeto de opcién conforme
a lo establecido en'la cladusula anterior.

5.39.- Sin perjuicio de lo indicado en las clausulas anteriores, el CONCESIONARIO esta
obligado a poner a disposicion del CONCEDENTE los Bienes No Reversibles, para su
explotacion por parte del CONCEDENTE, desde la fecha de caducidad del Contrato y
hasta la fecha en que surta efecto la opcion o en que venza el plazo para su ejercicio. En
este supuesto, el CONCEDENTE pagara al CONCESIONARIO una renta mensual,
equivalente al 0.5% del precio de los bienes del CONCESIONARIO que alquile. En tanto
no se determine. el precio, se tomara en cuenta el valor de adquisicion de los bienes
deduciendo el importe que se hubiere depreciado. En tanto no se modifiguen las normas
vigentes, esta renta mensual constituiria un arrendamiento de bienes el cual se encuentra
afecto al IGV, y el importe de la renta mensual no incluye el citado impuesto.

De las areas de terreno comprendidas en el Area de la Concesion

' 5..40.- El CONCEDENTE esta obligado a poner a disposicion del CONCESIONARIO, las
areas de terreno que correspondan al Area de la Concesion, en el plazo al que se refiere
la Clausula 5.44.

5.41.- Durante la vigencia de la Concesion, el CONCEDENTE mantendra la titularidad del
Area de la Concesion. ‘

5.42.- Cualquier utilizacion en provecho del CONCESIONARIO distinta del uso antes
sefialado que comprometa el Area de la Concesion debera contar con la autorizacion
previa del CONCEDENTE, previa opinion del REGULADOR.

5.43.- El CONCESIONARIO podra solicitar la utilizacion de los eventuales terrenos
remanentes producto de las expropiaciones originales realizadas para la adquisicion del
Derecho de Via, si fuere el caso, y que no formen parte de los Bienes de la Concesion,
siempre que previamente haya cumplido con la implementacién de los Servicios
Obligatorios a que se refiere la Clausula 8.10. La autorizacion para la utilizacion de esos
terrenos remanentes sera otorgada por el CONCEDENTE, previa opinién del
REGULADOR, vy sin perjuicio de lo establecido en la Clausula 8.11 en materia de
Servicios Opcionales. .

Entrega de las areas de terreno comprendidas en el Area de la Concesion

544.- Las areas de terreno comprendidas en el Area de la Concesion le seran
entregadas al CONCESIONARIO por el CONCEDENTE a ‘los noventa (90) Dias
Calendario, contados a partir de las aprobaciones por parte del CONCEDENTE de los
Estudios Definitivos de Ingenieria (EDI) y del Estudio de Impacto Ambiental (EIA).

5.45.- Los Estudios Definitivos de Ingenieria (EDI!) que entregue el CONCESIONARIO,
debe contener los expedientes técnicos de los predios que ha de adquirir el
CONCEDENTE. Los expedientes técnicos de los predios estaréd conformado por: i) titular

" del predio, i) planos de coordenadas UTM, iii) area afectada y area remanente de predios
a ser adquirido, iv) memoria descriptiva. ’ '

 546.- El Area de la Concesion se entregara libre de invasiones u ocupaciones’'y en un
estado, caracteristicas y situacion tal que permita al CONCESIONARIO dar inicio a las
Obras de Construccién dentro de dicha Area de la Concesién, no debiendo existir dentro
; jde dicho territorio ningun elemento u obstaculo que impida al CONCESIONARIO poder
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realizar de manera fluida, oportuna, pacifica y continuada la ejecucion de las Obras, tales
como invasiones, ni tampoco servidumbres o cualquier otro derecho real otorgado a favor
de terceros. -

" El CONCESIONARIO podra efectuar la liberacion de las areas necesarias para la
ejecucion de las Obras de Construccion, previo acuerdo con el CONCEDENTE, para tal
efecto el CONCEDENTE deberd aprobar el presupuesto que proponga el
. CONCESIONARIO. Luego de efectuada la liberacion, dicho gasto sera reembolsado por
- el CONCEDENTE. ’

A partir de la suscripcion del Contrato de Concesién hasta la entrega del Area de la
Concesion al CONCESIONARIO para el Inicio de la Construccion, el CONCEDENTE se
encargara de dar transitabilidad a la carretera Nuevo Mocupe — Cayalti — Oyotun.

‘Asimismo, una vez entregada las areas de terreno comprendidas en el Area de la
Concesion, el CONCESIONARIO es responsable de velar por que eéstas no sean
invadidas. '

5.47.- En caso que no se produzca la entrega de las areas de terreno comprendidas en el
Area de la Concesion dentro del plazo sefialado en la Clausula 5.44, y que tal atraso no
permita al CONCESIONARIO iniciar las Obras de Construccidén y presentarlas para su
aceptacién en el plazo maximo de ejecucion previsto en la Clausula 6.1, el
CONCEDENTE dispondra de un plazo maximo de sesenta (60) Dias Calendario
adicionales luego del vencimiento del plazo sefalado en la Clausula 5.44 para la entrega
de dichas areas de terreno. v

En caso el CONCEDENTE no entregue las areas de terreno comprendidas en el Area de
la Concesién en el plazo maximo previsto en el primer parrafo de la presente Clausula, el
CONCESIONARIO podra optar por solicitar la resolucion del Contrato conforme a lo
establecido en la Clausula 16.6, cuando hubiese transcurrido un plazo de ciento ochenta
(180) Dias Calendario contados desde el vencimiento del plazo indicado en el parrafo
precedente. : ' '

Se excluyen del cumplimiento de estos plazos, los terrenos requeridos para ejecutar las
obras correspondientes a la unidad de peaje y pasarelas peatonales. La entrega de
dichos terrenos sera, a mas tardar, a los noventa (90) Dias Calendario de la Fecha de
Inicio de la Construccion. En caso que no se produzca la entrega de las areas de terreno
dentro del plazo sefialado, el CONCEDENTE dispondra de un plazo méaximo de treinta
(30) Dias Calendario adicionales para efectuar la entrega de las mismas.

i De las Servidumbres

' 5.48.- El CONCEDENTE es responsable y se compromete a ejecutar los procedimientos
de expropiacion de derechos y/o de imposicion de servidumbres que requiera el
CONCESIONARIO para el cumplimiento de sus obligaciones conforme a este Contrato,
previa solicitud de este Ultimo, conforme al procedimiento y cumpliendo los requisitos
previstos en la ley de la materia, y las atribuciones .conferidas por el Articulo 30 del
Reglamento. Todos los costos relacionados con los procedimientos de expropiacion de
derechos y/o de imposicion de servidumbres seran asumidos en su totalidad por el
CONCEDENTE. ‘

Las servidumbres para la ocupacion de bienes privados podran ser:

a) De ocupacion temporal de bienes de propiedad particular, indispensables para la
Construccion de Obras, la Conservacion y la Explotacion de la infraestructura vial.
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b) De transito, para la custodia, Conservacion y reparacion de las. Obras, equipos e
instalaciones de la Concesion.

549 - Las servidumbres, una vez impuestas, seran consideradas como derechos de la
Concesion. : '

5.50.- Las servidumbres de ocupacion temporal, diferentes a las del Derecho de Via, dan
derecho al propietario del predio sirviente a percibir el pago de las indemnizaciones y
compensaciones que establecen las Leyes y Disposiciones Aplicables. La negociacion y
el costo de las indemnizaciones a que hubiere lugar, como resultado de la imposicion de
tales servidumbres, corresponderan al CONCEDENTE, con cargo a sus Propios recursos.

5.51- El CONCEDENTE brindara las facilidades y efectuara las coordinaciones para que
el CONCESIONARIO pueda utilizar el auxilio de la fuerza publica, siempre que exista
oposicién del propietario o conductor del predio sirviente, sin perjuicio a que pueda iniciar
las acciones legales a que hubiere lugar.

552.- EI CONCEDENTE reconoce el derecho del CONCESIONARIO de evitar u
oponerse a cualquier reparacion o modificacién que intente realizar cualquier entidad
publica o privada, favorecida o no con una servidumbre, y cuyo ejercicio resulte
incompatible con la infraestructura vial. El CONCESIONARIO podra solicitar al
CONCEDENTE su intervencion para la adecuada defensa de su derecho. '

No obstanfe ello, el CONCEDENTE podra autorizar la construccion de obras vinculadas a
servicios publicos dentro del Derecho de Via, siempre que éstas sean compatibles con el
objeto del presente Contrato. ’

5.53.- En caso una servidumbre se extinguiera por culpa del CONCESIONARIO y por
esta razon hubiera. necesidad de una nueva servidumbre, correspondera  al

- CONCESIONARIO obtenerla por su cuenta y costo a favor del CONCEDENTE. Por el

contrario, si por alguna razdén no imputable al CONCESIONARIO, éste perdiera el
derecho a alguna servidumbre ya constituida, el CONCEDENTE estara . obligado a

_obtener, por su cuenta y costo la imposicion de una nueva servidumbre a favor del

CONCESIONARIO, que sustituya la anterior.
Defensas Posesorias

554 - E| CONCESIONARIO tiene la obligacion de ejercitar las siguientes modalidades de
defensa posesoria a partir de la Toma de Posesion, tanto para el caso de intento de
usurpacion del area comprometida en el Area de la Concesidén, como en el caso de.
actividades incompatibles con el buen uso de dicha area por parte de terceros siempre
que el CONCEDENTE efectivamente le hubiese entregado dichas areas desocupadas al
CONCESIONARIO:

" a) Defensa posesoria extrajudicial, utilizada para repeler la fuerza que se emplee contra

el CONCESIONARIO y poder recobrar el bien, sin intervalo de tiempo, si fuere
desposeida, pero absteniéndose siempre del empleo de vias de hecho no
j_ustificadas por las circunstancias. ' :

Defensa posesoria judicial, que el CONCESIONARIO debera ejercitar, en caso gue
recaiga sobre la Concesion cualquier afectacion, desposesion, ocupacion,
usurpacion, etc., comunicara al REGULADOR dichos hechos y hard uso de los
mecanismos y recursos judiciales que le permitan mantener indemne el derecho del
CONCEDENTE sobre los Bienes de la Concesion. '
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555.- El ejercicio de las defensas antes descritas no exime de responsabilidad al
CONCESIONARIO, el cual, ante un supuesto como los descritos en - el parrafo
precedente, debera coordinar inmediatamente con el CONCEDENTE la interposicion de
‘las acciones legales que éste Ultimo debera entablar a fin de mantener indemne el
derecho del CONCEDENTE sobre los Bienes de la Concesion, siempre que estos
reclamos se originen por hechos ocurridos después de la transferencia de dichos bienes
al CONCESIONARIO. - '

SECCION VI: OBRAS DE CONSTRUCCION
Descripcion de las Obras de Construccion

6.1.- El CONCESIONARIO se obliga a ejecutar las Obras de Construccion,
correspondientes a la Concesion, sin perjuicio de las actividades de Conservacion a que
se refiere la Seccion VI

Las Obras de Construccién seran ejecutadas en un plazo no mayor de doce (12) meses,
. contados desde la Fecha de Inicio de la Construccion, de conformidad a lo sefalado en la

Clausula 6.16. Este plazo prima sobre los plazos estipulados en los estudios que

conforman el Proyecto Referencial. ’ '

A tal efecto, el CONCESIONARIO debera cumplir con los parametros asociados a la
inversion sefalados en el Anexo 1.

Supervisién de las Obras de Construccion

6.2.- Corresponde al REGULADOR, directamente o a través del supervisor de Obras,
efectuar las acciones de fiscalizacion técnica que le competen durante el desarrollo de las

. Obras de Construccion indicadas en el Anexo lll. En el caso que el REGULADOR opte
por designar a un supervisor de Obras, debera informar fehacientemente por escrito al
CONCESIONARIO en un plazo maximo de cinco (5) Dias, contados a partir de la fecha
de suscripcion del Contrato con el supervisor antes indicado. '

6.3.- El CONCESIONARIO debera dar al REGULADOR o al supervisor de Obras y al
equipo que este disponga de ser el caso, libre acceso al Area de la Concesion para
" realizar sin obstaculos su labor con la exactitud requerida.

'De los Estudios Definitivos de Ingenieria (EDI) '

6.4.- La ejecucion de las Obras de Construccion se realizara de acuerdo a los Estudios
Definitivos de Ingenieria de las Primeras Intervenciones aprobados.

Para estos efectos, el CONCESIONARIO debera elaborar los Estudios Definitivos de
Ingenieria de las obras propuestas en su Expediente Téctnico, conforme a las
especificaciones exigidas en las Bases y en el Contrato, asi como otras innovaciones
tecnolégicas que considere pertinente.

65- El CONCESIONARIO tendrd como plazo maximo ciento cincuenta (150) Dias
Calendario contados desde la Fecha de Suscripcion del Contrato de acuerdo a lo
indicado en los términos de referencia (Anexo Vi del Contrato), para la elaboracion de los
Estudios Definitivos de Ingenieria, el cual debera estar en concordancia con el Estudio de
Impacto Ambiental indicado en la Clausula 13.6. Este plazo maximo no considera los
plazos de revision y de aprobacion respectiva de los informes a presentar.
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El CONCESIONARIO podréa solicitar al CONCEDENTE, la ampliacion del plazo previsto
en el parrafo precedente, por un plazo maximo de sesenta (60) Dias Calendario
adicionales, con la justificacién correspondiente, para lo cual el CONCEDENTE dispondra
de un plazo de diez (10) Dias de recibida la opinién del REGULADOR para emitir su
pronunciamiento. Para tal efecto, el REGULADOR dispondra de un plazo maximo de diez
(10) Dias de recibida la solicitud, para emitir su pronunciamiento.

- 6.6.- Para la revisién de los estudios, el CONCEDENTE dispondra de un plazo maximo
de cincuenta (50) Dias, a partir de recibida fa opinion del REGULADOR, para emitir las
observaciones correspondientes al Informe Final de los Estudios Definitivos de Ingenieria
(EDI) sobre el cumplimiento de las disposiciones del Contrato aplicables a los EDI o para
aprobar el informe final presentado mediante el dispositivo legal correspondiente. Para tal
efecto, el REGULADOR dispondra de un plazo maximo de treinta (30) Dias de recibido el

informe indicado, para emitir su pronunciamiento.

En caso el CONCEDENTE determine que los montos de inversiéon o parametros
considerados en el Estudio Definitivo de Ingenieria afectan la viabilidad del proyecto,
debera solicitar la verificacion de viabilidad del proyecto, de conformidad con la

. normatividad del Sistema Nacional de Inversion Publica (SNIP). El plazo previsto para
emitir las observaciones correspondientes o para aprobar el estudio presentado, previsto
en el parrafo precedente, se empezara a contar desde la verificacion de viabilidad del
proyecto.

El CONCESIONARIO,dispondré de un plazo maximo de quince (15) Dias Calendario
para subsanar las observaciones formuladas por el CONCEDENTE, desde la fecha en
que le hayan sido debidamente notificadas.

Acto seguido, el CONCEDENTE dispondra de diez (10) Dias, a partir de recibida la
opinion -del REGULADOR, para evaluar las subsanaciones presentadas por. el
CONCESIONARIO. Para tal efecto, el REGULADOR dispondra de un plazo maximo de
diez (10) Dias de recibida la subsanacion para emitir su pronunciamiento.

Transcurrido el plazo indicado en el parrafo anterior, si el CONCESIONARIO vy el
CONCEDENTE no llegaran a un acuerdo respecto de la subsanacion de las
observaciones efectuadas al informe final del Estudio Definitivo de Ingenieria, se
. considerara que existe una Controversia Tecnica, la cual podra ser sometida a arbitraje
de conformidad con'la Seccion XVHI.

En caso el CONCEDENTE -no apruebe o efectiie observaciones en el plazo previsto, el
CONCESIONARIO podra optar por solicitar la resolucion del Contrato conforme a lo
establecido en la Clausula 16.6, cuando hubiese transcurrido un plazo de ciento ochenta
(180) Dias Calendario, contado desde el vencimiento del ultimo plazo indicado en los”
parrafos precedentes. ’

6.7~ En caso el CONCEDENTE proponga al CONCESIONARIO mediante documento
* escrito, modificaciones al Estudio Definitivo de Ingenieria, se requerird la opinion previa
del REGULADOR vy la aceptacion del CONCESIONARIO, antes de ser incorporadas al
Estudio Definitivo de Ingenieria (EDI). Para tal fin, el CONCESIONARIO entregara al
REGULADOR para opinién, un disefno conceptual de dichas modificaciones, luego de que
haya sido aprobada por éste. El CONCEDENTE sera quien apruebe la ingenieria de
detalle presentada. Para tal efecto, el REGULADOR dispondra de un plazo maximo de
quince (15) Dias para emitir su pronunciamiento.

J J
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Estas solicitudes de modificacion presentadas por el CONCEDENTE no daran lugar a la
modificacion del plazo final de  ejecucion de las Obras de Construccion o al
reconocimiento de compensaciones adicionales, salvo que las Partes lo hubieren
convenido, para lo cual se requerira la opinion previa del REGULADOR.

Para aquellas modificaciones propuestas por el CONCEDENTE vy aceptadas por el
CONCESIONARIO, que resulten con un presupuesto inferior al presupuesto contemplado
en su Expediente Técnico, dicho monto. que resulte de la diferencia que se produzca,
debera ser reinvertido integramente en Obras Adicionales solicitadas  por el
'CONCEDENTE mediante documento escrito.

En su defecto, si las modificaciones propuestas por el CONCEDENTE, resultan con un
presupuesto superior al presupuesto contemplado en el Expediente Técnico del
CONCESIONARIO, el CONCEDENTE compensara al CONCESIONARIO con arreglo al
mecanismo previsto para las Obras Adicionales sefalado en la Clausula 6.34 y siguientes
del Contrato. En este caso, el CONCEDENTE debera verificar la viabilidad del proyecto
que contenga estas modificaciones, de conformidad con la normatividad del SNIP.

: El plazo previsto para que el CONCEDENTE emita las observaciones correspondientes 0
_ . apruebe el EDI, se empezaré a contar a partir de haberse verificado la viabilidad del
- proyecto sehalada en el parrafo precedente.

6.8.- El CONCESIONARIO, por iniciativa propia podra presentar al CONCEDENTE, a
través del REGULADOR, modificaciones al Estudio Definitivo de Ingenieria, asi como el
uso de los materiales, métodos de construccion o tecnologia empleada, segun aparezcan
en el mercado y generen una mejora en la calidad de la infraestructura o de los servicios.

_El procedimiento para la aceptacion de las modificaciones sefialadas en el parrafo
anterior, sera el regulado en la Clausula 6.7 del Contrato.

6.9 - Los Estudios Definitivos de Ingenieria de las Primeras Intervenciones que elaborara -
el CONCESIONARIO para la carretera Nuevo Mocupe — Cayalti — Oyotun, tendran como
plazo maximo ciento cincuenta (150) Dias Calendario contados desde la Fecha de
Suscripcion del Contrato de acuerdo a lo indicado en los términos de referencia (Anexo VI
del Contrato), para presentar a consideracién del CONCEDENTE los expedientes
técnicos correspondientes, con copia al REGULADOR. Este plazo maximo no considera
los plazos de revision y de aprobacion respectiva de los informes a presentar.

Los procedimientos de aprobacion del referido. estudio seran los indicados en las .
clausulas 6.4 al 6.8 del presente Contrato.
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6.10.- Durante la elaboracion y revisién de los Estudios Definitivos de Ingenieria, el
CONCESIONARIO se encuentra obligado a proporcionar al REGULADOR vy al
CONCEDENTE, toda la informacién disponible que estos ultimos soliciten y facilitarle el
acceso a las actividades y estudios que el CONCESIONARIO realice para este fin. La
informacion debera ser presentada en un plazo que no serd mayor de diez (10) Dias
Calendario, contados a partir de la fecha en que el REGULADOR y/o el CONCEDENTE
hayan formulado por escrito la solicitud correspondiente.

Asimismo, al inicio de los estudios, se abrira el Cuaderno de Proyectos debidamente
legalizado y foliado, debera contar por lo menos con cincuenta (50) folios (cada folio con
original y dos copias), el que permanecera bajo la custodia y responsabilidad del

) | |
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En el Cuaderno de Proyectos, el CONCESIONARIO anotaré sus consultas, aclaraciones,
observaciones y planteamientos; transcribira el texto de las gestiones, que haya

“formulado ante el CONCEDENTE y gque esten en relacion directa a los estudios
efectuados antes del Inicio de la Construccion. El CONCEDENTE dara respuesta a los
planteamientos del CONCESIONARIO, dentro de los cinco (05) Dias despues de
formulado en el Cuaderno de Proyectos; asimismo anotara sus érdenes, observaciones,
respuestas a consultas y/o aclaraciones, opinion sobre los planteamientos del
CONCESIONARIO vy el trémite dado; transcribira directivas especificas y disposiciones
administrativas que estén relacionadas con el estudio. EI CONCESIONARIO dara
respuesta a los planteamientos del CONCEDENTE y/o de los funcionarios autorizados,
dentro de los cinco (5) Dias después de formulado.

. Libro de Obra

6.11.- A partir del Inicio de la Construcciéon indicado . en la Clausula 6.16, el
CONCESIONARIO se obliga a abrir y mantener un Libro de Obra.

En el Libro de Obra se anotaran los hechos mas importantes durante la Construccion de

‘ las mismas, incluyendo entre- otros: relacion de fuentes de materiales que se estén

empleando; relacion de proveedores y sub contratistas; copia de resultados de ensayo O

~ de pruebas de puesta en funcionamiento; copia de comunicaciones, consultas vy

respuestas entre el CONCESIONARIO y el REGULADOR relacionados directamente con

la Construccion de las Obras; copia de los Reportes de Avance de Obra; relacion de los

eventos que han afectado el cumplimiento del calendario de avance; y cualquier otra

informacién util para documentar el proceso de Construccion. Se anotaran, por ultimo, las
condiciones en que se pone en servicio las Obras.

6.12.- Los Libros de Obra deberéan llevarse en original. Adicionalmente, se deberan tener
dos juegos de copias. Las paginas deberan estar legalizadas notarialmente, numeradas
correlativamente, pudiendo adoptarse el sistema mecanizado de hojas sueltas.

Tanto el CONCEDENTE como el REGULADOR tendran libre acceso al Libro de Obra
_durante la Construccion. Una vez puestas en servicio las Obras de Construccion, es
-~ decir, a la Fecha de Inicio de la Explotacion, los originales seran entregados al
REGULADOR, quedando un juego de copias en poder del CONCESIONARIO y otro en
" poder del CONCEDENTE. ' '

Programa de Ejecucion de Obras

13- Con una anticipacion de veinte (20) Dias Calendario al Inicio de la Construccion, el
X CONCESIONARIO debera presentar en medios magnéticos y fisicos, para conocimiento
»—~ /del REGULADOR, con copia al CONCEDENTE, el Programa de Ejecucion de Obras, que
- incluya tiempos de ejecucion de todas las partidas relativas a la Obra correspondiente
para su culminacion.

E! Programa de Ejecucion de Obras debera respetar el plazo maximo establecido en la
Clausula 6.1. En caso de demora en la ejecucion de las Obras de Construccion por
" causas imputables al CONCESIONARIO, se aplicaréan las penalidades previstas en el
Anexo X. Si las penalidades acumuladas alcanzan un monto equivalente al tres por ciento
(3%) de la Inversion Proyectada Referencial contemplada en el Anexo | del Contrato, el
CONCEDENTE podra proceder a la resolucion del Contrato y, en consecuencia, a la

ejecucion de la Garantia de Fiel Cumplimiento de Construccién de Obras, sin perjuicio del
_ cobro de las penalidades devengadas.
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6.14.- El Programa de Ejecucion de Obras debera ser confeccionado teniendo en cuenta
que se garantizaré que el transito no sera interrumpido por un periodo mayor a seis (06)
horas por dia, previa coordinacién con el REGULADOR, en el framo intervenido durante
todo el periodo de ejecucion de las Obras de Construccion.

Elaboracién del Progréma de Ejecucién de Obras

6.15.- El Programa de Ejecucion de Obras indicado en la Clausula 6.13 del Contrato
debera ser presentado para el periodo correspondiente a la etapa de ejecucion de las
Obras de Construcciéon, tomando como base referencial los Estudios Definitivos de
Ingenieria (EDI).

El Programa de Ejecucion de Obras debera contemplar las condiciones minimas
establecidas en el Apéndice | del Anexo l1.1 del Contrato, cuya finalidad principal es el
control de la ejecucion de las Obras. Previa autorizacion del REGULADOR, el
CONCESIONARIO podré realizar modificaciones al Programa de Ejecucién de Obras, sin
alterar la etapa o ampliar el plazo total de ejecucién Obras. Esta modificacion debera ser
puesta en conocimiento del CONCEDENTE por el REGULADOR.

Inicio de la Construccion
6.16.- La Construccion de las obras indicadas eh el Anexo Il deberd iniciarse a mas
tardar a los treinta (30) Dias Calendario, contados a partir de la verificacion de los

siguientes supuestos:

a) Se haya efectuado la entrega de las areas de terreno comprendidas en el Area de
la Concesion. '

b)  Se haya aprobado los Estudios Definitivos de Ingenieria (EDI‘).
c) Se haya aprobédo el Estudio de lmpac’to Ambiental (EIA).

El CONCESIONARIO haya acreditado la obtencion de recursos para cuando menos
la ejecucion de los dos primeros Hitos Constructivos.

Contar con las pélizas de seguros respectivas.

El CONCESIONARIO haya constituido el Fideicomiso de Administracion

Se haya verificado la viabilidad del proyecto si fuera el caso.

6.17.- Verificados los supuestos indicados en los Literales a), b), c), d), e)y g) el
CONCESIONARIO deberéd presentar en un plazo no mayor a cinco (05) Dias, el o los
contratos de ejecucién de obra, de ser el caso, y la Garantia de Fiel Cumplimiento de
Construccion de Obras.

6.18.- Sin perjuicio de lo indicado en la Clausula precedente, el p{azo correspondiente al
Inicio de la Construccion no sera prorrogado, salvo o previsto en la Clausula 6.19
siguiente. .

6.19.- En el caso qUe el Inicio de la Construccién se retrase por un hecho imputable al
CONCEDENTE, el CONCESIONARIO podra solicitar al REGULADOR que el plazo de
gjecucion de obras se amplie proporcionalmente a dicha demora.
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6.20.- Las ampliaciones y/o modificaciones de plazo que sean aprobadés, podran generar
la reformulacion del Programa de Ejecucion de Obras, con opinion favorable del
REGULADOR.

6.21.- E| CONCESIONARIO podréa solicitar al CONCEDENTE la amplia.cién o prorroga de
los plazos contenidos en el Programa de Ejecucion de Obras.

a)  Cuando las ampliaciones sean concedidas por el CONCEDENTE, previa
opinién del REGULADOR por ‘causas justificadas o no imputables al
CONCESIONARIO, impediran la aplicacién de penalidades y de las demas
medidas previstas para sancionar el incumplimiento confractual por causa de
demora en la ejecucion de la Obra correspondiente. Asimismo, se reconocera
al CONCESIONARIO los Gastos Generales de Obra variables
correspondientes como producto de las ampliaciones de plazo durante la
. ejecucion de las Obras. ,

b) Cuando las modificaciones del plazo de ejecucion de la Obra sean concedidas
debido a causas imputables al CONCESIONARIO, segun opinion fundada del
REGULADOR, no se ‘exceptuaran de la aplicacion de las penalidades
devengadas desde la fecha en que se produjo el incumplimiento hasta la fecha

. ' en la cual concluyan las Obras.

c) En caso que el incumplimiento del plazo prorrogado por causa del
CONCESIONARIO se produzca por mas de cinco (5) veces durante la Etapa
de Ejecucién de Obras, el CONCEDENTE, ademas de la aplicaciéon de las
penalidades correspondientes, podra proceder a la resolucion del Contrato,
salvo opinién contraria del REGULADOR, quien podré establecer los nuevos
parametros.

. Las solicitudes de ampliacion y/o modificaciones de los plazos a los que se refiere el
parrafo anterior, se sujetaran a lo establecido en la Clausula 4.4 del Contrato.

Circulacion del transito durante la ejecucion de Obras

6.22.- El CONCESIONARIO queda obligado, mientras ejecute las tareas de Construccion
y Conservacion, a cumplir las Leyes y Disposiciones Aplicables en materia de gestion de
trafico contenidas en las Especificaciones Técnicas Generales para Construccion de
Carreteras (EG-2000) y el Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para
Calles y Carreteras, asi como, a seguir. las indicaciones del Estudio Definitivo de
Ingenieria y a cumplir con las indicaciones y recomendaciones que al respecto determine '
el REGULADOR, las cuales no podran establecer obligaciones adicionales para el
CONCESIONARIO a aquéllas previstas en este Contrato y en las Leyes y Disposiciones
Aplicables. El.cumplimiento de esta obligacion no implicara el pago de compensacion
extraordinaria alguna para el CONCESIONARIO, distinta a la contemplada en la partida
de mantenimiento de transito y seguridad vial establecida en el Estudio Definitivo de
Ingenieria.

6.23.- Sin perjuicio de lo establecido en la clausula que antecede, corresponde al
. CONCESIONARIO mantener transitables para todo tipo de vehiculos, a su costo, los
" caminos publicos o variantes por los que fuera necesario desviar el transito a causa de la
ejecucion de Obras. Dichos caminos deberan permitir el transito y reunir todas las
condiciones como para permitir un trafico fluido, de acuerdo con lo establecido en los
Estudios Definitivos de Ingenieria (EDI), de ser el caso y teniendo en consideracion lo
sefialado en la Clausula 6.14. '

6.24.- Para el cumplimiento de la obligacion descrita en la clausula anterior, el
CONCESIONARIO se obliga a presentar al REGULADOR, para su aprobacion con treinta
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(30) Dias de anticipacion al inicio de cualquier tarea de Construccion, un plan de transito
provisorio, con expresa mencion de los métodos, procedimientos y tecnologias que
aseguren el transito fluido en todo el sector afectado por las Obras. El REGULADOR
podra verificar en cualquier momento el cumplimiento del plan de transito provisorio y
aplicar las sanciones que corresponda en caso de comprobarse incumplimientes. Una
vez puesto en préactica el plan, el REGULADOR o el CONCESIONARIO podran, de
mutuo acuerdo, proponer modificaciones al mismo. .

6.25.- De conformidad con la legislacion vigente sobre la materia y de acuerdo a lo
sefalado en la clausula 6.22, el CONCESIONARIO esta obligado a garantizar la
seguridad del transito debiendo proveer, colocar y mantener letreros y sefales de peligro,
diurno y nocturno, en el lugar de las Obras y durante todo el periodo de ejecucion de las
mismas, y, en especial, durante las faenas de trabajo en la via publica.

6.26.- A través de la utilizacion de carteles, avisos y/o letreros, el CONCESIONARIO
debera comunicar a la poblacion afectada y Usuarios sobre las faenas y desvios, por lo
"menos con setenta y dos (72) horas de anticipacion.

En caso de requerirse la gjecucion. de trabajos en el Area de la Concesion, por parte del

' CONCEDENTE, éste se obliga a solicitar opinion al REGULADOR 'y efectuar las

- coordinaciones con el CONCESIONARIO para no afectar el cumplimiento de sus
obligaciones. '

Reportes de Avance de Obras

627.- El CONCESIONARIO debera proporcionar al REGULADOR los Reportes de
Avance de Obra relativos at desarrollo de la ejecucion de las Obras de Construccion,
conforme se indica en el Apéndice | del Anexo 1.1 del presente Contrato. El costo de la
preparacion de los informes correspondera al CONCESIONARIO y oportunamente junto
con el REGULADOR convendran en el formato mas apropiado a utilizar.

Los Reportes de Avance de Obras sustentaran la ejecucion de los avances de Obra.s, los
mismos que deberan ser certificados por el REGULADOR, en los términos y condiciones
indicados en el Apéndice | del Anexo I1.1 del Contrato.

El alcance y el procedimiento de control de avance, el procedimiento de emision del CAO
por parte del REGULADOR, se encuentra regulado en el Apéndice | del Anexo 1.1 del
Contrato.

Aceptacion de las Obras de Construccion

) 6.28 - Terminado el Ultimo Hito Constructivo, en forma previa a la solicitud del dltimo
' CAO, conforme al procedimiento indicado en el Apéndice | del Anexo I1.1 del Contrato, el
N eia/ CONCESIONARIO presentara al REGULADOR, con copia al CONCEDENTE, un informe

conteniendo como minimo la descripcion final de las Obras de Construccion, hechos
relevantes durante la ejecucion de las mismas, resumen de los ensayos realizados,
metrados finales, los planos “as built”, incluido e! Inventario de Obra.

/.

El REGULADOR tiene un plazo de veinte (20) Dias, a partir de la presentacion del
informe por el CONCESIONARIO, para revisar dicho documento y emitir opinion acerca
de la culminacion de las Obras de Construccion.

6.29- En caso el REGULADOR encuentre defectos menores cuya subsanacion
_ represente menos del uno por ciento. (1%) de la Inversion Proyectada Referencial
sefalada en el Anexo |, el CONCESIONARIO dentro del plazo de diez (10) Dias a partir
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de recibida la notificacién del REGULADOR, debera efectuar la subsanacion de las
observaciones, sin que sea aplicable la sancion establecida en el Anexo X por dicho
plazo. '

En caso el REGULADOR encuentre defectos mayores, €s decir, aquéllos cuya
subsanacion represente entre el uno por ciento (1%) y el diez por ciento (10%) de la
Inversion Proyectada Referencial sefalada en el Anexo 1, sin perjuicio de la penalidad
descrita en la Tabla N° 3 del Anexo X del Contrato, el CONCESIONARIO debera cumplir
dentro del plazo de veinte (20) Dias a partir de recibida la notificacion del REGULADOR,
con levantar las observaciones o subsanar las iregularidades detectadas por el
REGULADOR. , ‘ ‘

"En caso el REGULADOR encuentre defectos graves, es decir, aquélios cuya
subsanacion represente mas del diez por ciento (10%) de la Inversion Proyectada
Referencial sefialada en el Anexo |, el CONCEDENTE procedera a resolver el Contrato
conforme a lo prescrito en la Seccion XVl y a exigir la indemnizacion por los dafnos y

_ perjuicios que correspondan, . sin perjuicio de las penalidades que haya cobrado o se
hayan devengado previamente.

" - En caso que venza el plazo fijado por el REGULADOR sin que el CONCESIONARIO
efectlie las subsanaciones correspondientes, el CONCEDENTE procedera a resolver el
Contrato conforme a lo prescrito en la Seccion XVI'y a exigir la indemnizacion por los
dafios y perjuicios que correspondan; sin perjuicio de las penalidades que haya cobrado o
se hayan devengado previamente.

De haberse culminado las Obras de Construccién, el REGULADOR deberéa continuar el
procedimiento de verificacion de las Obras de Construccion atn cuando se hubieren
suspendido las obligaciones conforme a la Seccion XVII del Contrato, siempre y cuando
la causal de suspension de las obligaciones no le impida continuar el procedimiento de
aceptacion de las Obras de Construccion. -

6.30.- Una vez subsanadas las observaciones, o en el supuesto en que el informe del
CONCESIONARIO sefalado en la Clausula 6.28 del Contrato no haya contemplado
observaciones del REGULADOR, el CONCESIONARIO procedera a solicitar la emision
del dltimo CAO al REGULADOR vy la aceptacion de la totalidad de las Obras de
Construccion al CONCEDENTE. Este dltimo tendra un plazo de veinte (20) Dias, a partir
de recibida la solicitud, para comunicar la aceptacion de las Obras de Construccion.

T 6.31.- En caso que el CONCEDENTE tenga observaciones las comunicara por escrito al
/5‘“%9&%\ CONCESIONARIO dentro del plazo previsto en la clausula anterior, remitiendo copia de
)’% la misma al REGULADOR para conocimiento, a fin que el CONCESIONARIO efectue las

_ @ subsanaciones o presente las respuestas técnicas correspondientes en el plazo maximo
s, de treinta (30) Dias Calendario. ‘

En caso que venza el plazo establecido sin que el CONCESIONARIO efectue las
subsanaciones correspondientes, o sus respuestas tecnicas resulten insatisfactorias a
consideracion motivada del CONCEDENTE, este tltimo procedera a resolver el Contrato
conforme a lo prescrito en la Seccion XVI del Contrato y a ejecutar la Garantia de Fiel
Cumplimiento de Construccion de Obras, sin perjuicio de las penalidades que haya
cobrado o se hayan devengado previamente. ‘

6.32.- El REGULADOR emitira el ultimo CAQ unicamente cuando el CONCESIONARIO
hubiere dado pleno cumplimiento a las observaciones debidamente comunicadas por el
CONCEDENTE. A la vez, procedera a notificar al CONCESIONARIO y al CONCEDENTE
. la culminacion de la totalidad de las Obras conforme al Contrato.

Sepe )|
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 6.33.- La fecha de la aceptacion de las Obras de Construccion constituira la fecha de

finalizacion de las mismas para efectos del Inicio de la Explotacion.
Obras Adicionales

6.34.- Si durante la vigencia dé la Concesién el CONCEDENTE o el CONCESIONARIO
determinaran la necesidad de realizar Obras Adicionales, resultara de aplicacion el
procedimiento previsto en las clausulas de la presente Seccion.

En este caso, la Parte que solicita las Obras Adicionales debera presentar un informe al
REGULADOR. con copia a la otra Parte, que sustente la necesidad de realizar dichas
obras. El monto de las Obras Adicionales debe considerar los costos de supervision
respectivos. '

6.35.- E| CONCEDENTE debera verificar la viabilidad del proyecto que contenga las
Obras Adicionales, de conformidad con la normatividad del SNIP.

- Obras Adicionales a ejécutar por el CONCESIONARIO por mutuo acuerdo entre las

Partes

6.36.- Estas Obras Adicionales podréan ser construidas o contratadas por el
CONCESIONARIO, en caso de existir mutuo acuerdo entre las Partes respecto a la
realizacion de las Obras Adicionales, los términos y condiciones bajo los cuales se
ejecutaran, incluyendo el precio y el mecanismo de pago de ellas, para lo cual sera
necesaria la opinién previa del REGULADOR. En este caso, las inversiones de las Obras

- Adicionales seran asumidas por el CONCESIONARIO, con cargo-a los recursos del

4
#

CONCEDENTE, en funcion al mecanismo que acuerden las Partes.

6.37.- El CONCEDENTE o el CONCESIONARIO podran solicitar dichas Obras Adicionales
hasta dos (2) afios antes del término de la Concesion. Para ello, una de las Partes enviara
a la otra una solicitud de realizacion de las Obras Adicionales, acompanada de los estudios
técnicos donde se detallen los volumenes de Obras Adicionales a construir y los plazos en
que se requeriran dentro del marco del SNIP. La duracién de dichas obras no debera

~ exceder el plazo de la Concesion.

 6.38.- Los volumenes de las Obras Adicionales y su valor, seran determinados de comun

acuerdo entre el CONCESIONARIO y el CONCEDENTE.

6.39.- El monto de inversion agregado de todas las Obras Adicionales que se acuerden
en virtud de las clausulas anteriores, no podra superar un monto equivalente al diez por
ciento (10%) del monto de inversion contemplado en el Proyecto Referencial.

Obras Adicionales asumidas directamente por el CONCEDENTE

6.40 .- Cuando no exista mutuo acuerdo entre el CONCESIONARIO y el CONCEDENTE
para las Obras Adicionales, - el CONCEDENTE convocard a un procedimiento
administrativo de seleccion para la contratacion de la ejecucion de las mismas, de
conformidad con la normativa vigente en materia de obras publicas, en el cual podra
participar el CONCESIONARIO.

Las condiciones técnicas del contrato para la ejecucién de las Obras Adicionaiesserén
fijadas por el CONCEDENTE, en coordinacion con el CONCESIONARIO de forma tal de
garantizar la buena ejecucion de la obra contratada.

n
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6.41.- Las inversiones de las Obras’ Adicionales indicadas en la Clausula 6.40, seran
asumidas directamente por el CONCEDENTE, quien sera responsable por el correcto
funcionamiento de dichas obras durante toda la etapa de Construccion y Explotacion, salvo
que se compruebe la existencia de dafios o imperfecciones en tales Obras Adicionales
ocasionadas por dolo, negligencia o malos manejos de parte del CONCESIONARIO.

6.42 - El contratista que resulte elegido en el proceso indicado en la Clausula 6.40 se
comprometera mediante contrato, con cargo a reposicion y al pago de indemnizaciones, a
no dafar las Obras existentes a cargo del CONCESIONARIO, para lo cual entregara al
CONCEDENTE, una carta fianza bancaria por el monto que éste establezca, en garantia
del cumplimiento de las obligaciones a su cargo que emanen del contrato celebrado para
tal fin. A efectos de proceder a ejecutar la carta fianza, en el caso que el contratista cause
dafo a las Obras existentes a cargo del CONCESIONARIO, este ultimo deberéa remitir un
informe debidamente fundamentado al REGULADOR. Una vez recibido el informe, el
REGULADOR tendra un plazo maximo de guince (15) Dias Calendario y en caso de
corroborar los hechos que ocasionaron el dafo, procedera la ejecucion de la carta fianza. -

Conservacién de las Obras Adicionales

' 6.43.- Correspondera al CONCESIONARIO encargarse de la Conservacion de-las Obras
Adicionales a partir de su ejecucion o recepcion, en caso sean ejecutadas por terceros,
para lo cual el CONCEDENTE definira un costo anual de Conservacion de dichas obras
(CAC), solicitando para tales efectos la opinion del REGULADOR vy le ofrecera al
CONCESIONARIO el pago trimestral correspondiente. Si éste acepta dicho pago,
entonces a partir del trimestre siguiente a dicha aceptacion se sumara al pago trimestral
por concepto de PAMO la cantidad correspondiente al trimestre en curso por concepto
CAC. El pago trimestral sera resultado de dividir el costo anual entre cuatro.

En caso que el CONCESIONARIO no acepte dicho valor entonces éste procedera a ser
definido a través de un estudio de peritaje independiente, el mismo que sera elaborado
por una empresa que sera elegida conforme al procedimiento establecido en el parrafo

~ siguiente de comun acuerdo por el CONCESIONARIO y el CONCEDENTE y pagado en
partes iguales.

El procedimiento de eleccion del perito involucra que el REGULADOR proponga al
CONCESIONARIO cuatro (04) entidades de reconocido prestigio nacional o internacional
para realizar el peritaje. De estas cuatro (04) entidades el CONCESIONARIO debera
contratar a una en un plazo de cuarenta y cinco (45) Dias Calendario de recibida Ia
propuesta del REGULADOR, informandole a éste. De no ocurrir esta- contratacion, se
entendera que el CONCESIONARIO autoriza irrevocablemente al REGULADOR para
i \ que en su nombre y representacion contrate al perito segun su leal saber y entender. En
” NG &ji/ este caso, el pago del total de los honorarios estara a cargo del CONCESIONARIO.

) i
s Dfaper o0

ey,

Las Partes reconocen que el peritaje se realiza a mero arbitrio del perito, no siendo
impugnable, salvo que se pruebe la mala fe del mismo.

Dicho procedimiento se aplicara cuantas veces se produzca la necesidad de realizar
Obras Adicionales. :

Compromiso de contratar mano de obra local para la ejecucién de Obras

6. 44 - El CONCESIONARIO se compromete a realizar todos sus mejdres esfuerzos para
que él directamente o a través de &l o los constructores, se contrate para la ejecucion de
las Obras, a personas naturales residentes de los lugares de influencia en donde se’
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ejecutaran las Obras, en tanto se encuentre mano de obra calificada como no calificada
disponible. :

Disposicionés aplicables al Decreto Supremo N° 024-2007-MTC

6.45.- Adicionalmente a las estipulaciones previstas en los parrafos precedentes, el
CONCESIONARIO se obliga a instalar ductos y camaras para infraestructura de servicios
de telecomunicaciones, que debera ubicarse a lo largo de la extension de la carretera
Nuevo Mocupe - Cayalti - Oyotin, segun las condiciones sefaladas en los Términos de
Referencia del Anexo VI del Contrato. Sin perjuicio de lo sefalado, el CONCESIONARIO
podra proponer alternativas de solucién para la realizacion del mismo, el cual sera
revisado y aprobado por el CONCEDENTE, previa opinion del REGULADOR.

El CONCESIONARIO debera elaborar los estudios de preinversidn necesarios dentro del
marco del Sistema Nacional de Inversion Publica, para posteriormente desarrollar los
estudios definitivos a nivel de expediente técnico, de acuerdo a la Directiva N° 001-2008-
MTC/02 aprobada por Resolucion Ministerial N° 333-2008-MTC/02 del 17 de abril de
2008 (Condiciones Técnicas para la implementacion dé ductos y camaras para la
instalacion de cables de fibra dptica).

. Asimismo, el CONCEDENTE debera obtener todas las autorizaciones legales
administrativas necesarias incluidas las que pudieran corresponder con el Sistema
Nacional de Inversion Publica, asi como los recursos presupuestarios correspondientes.

A efectos de realizar las obras, las Partes deberan liegar a un acuerdo respecto a la
retribucion al CONCESIONARIO (costo directo, utilidad, gastos generales y supervision).
Dicha retribucion formara parte del PPO sin computarse para ello el limite sefialado en la
Clausula 6.39. De no ponerse de acuerdo las Partes, éstas podran someter la
controversia a un peritaje, conforme a lo establecido en la Clausula 6.43.

£l CONCEDENTE determinara el uso y destino de los ductos y camaras. Bastando la
decision del CONCEDENTE, los ductos y camaras podran revertir al mismo, pudiendo ser
entregado a un tercero, en Concesion u otra forma de participacion privada. Por el
presente Contrato, el CONCESIONARIO presta su consentimiento a estas acciones,

encontrandose obligado a realizar sus mejores esfuerzos para facilitar las mismas y
reconociendo que no le corresponde indemnizacion ni compensacion alguna.

_ SECCION ViI: DE LA CONSERVACION DE LAS OBRAS

%; Obligaciones del CONCESIONARIO

£ e
X“ k\J
Nl 7141- El CONCESIONARIO se obliga a efectuar la Conservacion de los Bienes

Reversibles que reciba del CONCEDENTE, desde la Toma de Posesion hasta la fecha de
Caducidad de la Concesion, asi como respecto de ofros Bienes Reversibles que
incorpore o sean incorporados a la Concesion, desde el momento de la incorporacion y

i mientras dure la vigencia del Contrato. EL CONCEDENTE realizara la Conservacion de
4 _ los Bienes Reversibles hasta el momento de la Toma de Posesion por parte del
- CONCESIONARIO. '

¢ 7 2 - El CONCESIONARIO efectuara las labores de Conservacion de la infréestruc’[ura
que sean necesarias para alcanzar y mantener los Niveles de Servicio gue se encuentran
establecidos en los Apéndices 3y 7 del Anexo [l del presente Contrato.
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7.3- En la ejecucion de las labores de Conservacion se respetara igualmente la
normatividad vigente sobre Conservacion de vias en todo en lo que no se oponga a lo
establecido en el Anexo . '

Supervision de Conservacion

7.4 - Corresponde al REGULADOR efectuar las acciones de fiscalizacion técnica que le
competen para-el desarrollo de las labores de Conservacion indicadas en esta Seccion
del Contrato. .

7.5.- El CONCESIONARIO dara al REGULADOR o a quien éste designe libre acceso al
Area de la Concesidn para realizar sin obstaculos su labor.

Planes de Conservacion

7.6.- La obligacion asumida por el CONCESIONARIO conlleva la responsabilidad de

definir las técnicas, procedimientos y la oportunidad de las labores de Conservacion. A

tales efectos, dentro de los plazos establecidos en el Anexo lll, el CONCESIONARIO

presentara al REGULADOR un plan referencial de Conservacion de los bienes recibidos
‘ de acuerdo a las normas de supervision establecidas por el REGULADOR.

El plan incluird la descripcion y justificacion de las politicas utilizadas, el cronograma de
las operaciones a realizar, las mediciones de indices. sobre las que se basa y su
justificacion técnica general, todo ello de conformidad con las disposiciones del Anexo I
del Contrato y de los Estudios Definitivos de Ingenieria (EDI). El plan debera garantizar el
transito fluido en los términos de la Clausula 6.14. :

El plan de Conservacion podra ser modificado a solicitud del CONCESIONARIO, cuando
se produzca un aumento sobre el numero de ejes establecidos en los EDI que afecten los
niveles de servicio de la carretera, previa evaluacion del REGULADOR y aprobacion del
CONCEDENTE. :

Atencion de Emergencia Vial

7.7.- En caso gue sucediera una situacion de Emergencia Vial, el CONCESIONARIO, -
realizara las labores que sean necesarias para recuperar la transitabilidad de la via en el
menor plazo-posible, para lo cual debera utilizar los bienes y equipos que a la fecha de la
ocurrencia tenga utilizando en ofros sectores de la carretera Nuevo Mocupe - Cavyalti -
Oyotun. -

.
S,

'E}a Atencion de una Emergencia Vial Ordinaria, sera con cargo a los recursos del
s CONCESIONARIO. EI CONCESIONARIO debera dar cuenta al CONCEDENTE con

o copia al REGULADOR de las medidas adoptadas, en un plazo no mayor de dos (02) Dias
, Calendario de verificada la emergencia. '

La Atencion de una Emergencia Vial Extraordinaria se realizara en forma inmediata para
recuperar la transitabilidad de la via. .

En caso que no haya resultado posible implementar las medidas de emergencia por-las
condiciones geograficas, geoldgicas, climaticas, entre ofras posibles de ocurrir en el
tramo o en caso que las medidas de emergencia tomadas por el CONCESIONARIO
requieran ser reforzadas con medidas definitivas tendientes a recuperar el estandar
técnico exigido para el tramo vial, en un plazo no mayor de veinte (20) Dias Calendario
de haber comunicado la emergencia al CONCEDENTE, el CONCESIONARIO debera
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presentar al CONCEDENTE con copia al REGULADOR un informe técnico detallando las
medidas definitivas a ser tomadas. ‘

A tal efecto, dentro del plazo no mayor a quince (15) Dias, el CONCEDENTE con opinion
del REGULADOR, aprobara el informe tecnico antes indicado o podra indicar al
CONCESIONARIO la implementacion de acciones alternativas o la reformulacion de las
propuestas. En caso el CONCEDENTE no.se pronuncie en el plazo previsto, se
entendera aprobado el informe técnico presentado por el CONCESIONARIO.

Si los recursos econdmicos para la. Atencion de la Emergencia Vial Extraordinaria no
fueran suficientes para recuperar la transitabilidad de la via, debido a costos mayores, el
CONCEDENTE podra recurrir al seguro sobre los bienes en operacion en la medida que
éste hubiese sido tomado, o en su defecto con la Cuenta de Emergencia Vial
Extraordinaria referido el Apéndice Ill del Anexo II.2 del Contrato o mediante otros
recursos del CONCEDENTE. :

Los costos necesarios para el reforzamiento y rehabilitacion de la via seran asumidos por
el CONCEDENTE conforme a lo sefialado en el parrafo anterior.

. Informacion

7.8.- Es obligacion del CONCESIONARIO proporcionar  al REGULADOR informes
relativos al desarrollo de la Conservacion de la Concesion para su evaluacion conforme al
procedimiento establecido en el Numeral 5.4 de la Seccién V del Anexo Ill. El costo de la
preparaciéon de los informes correspondera al CONCESIONARIO, conforme al formato
aprobado por el REGULADOR.

SECCION Viil: EXPLOTACION DE LA CONCESION
Derechos y Deberes del CONCESIONARIO

8.1.- La Explotacion de la Concesion por el CONCESIONARIO constituye un derecho, en
la medida que es el mecanismo mediante el cual el CONCESIONARIO recuperara su
Jol _inversion como consecuencia de la prestacion del Servicio, asi como un deber, en la
medida en que el CONCESIONARIO estd obligado a cumplir con determinados
parametros, niveles, capacidad y otros asociados a la inversion, asi como con estandares
e indices de serviciabilidad propios de esta Explotacion, previsto en el presente Contrato.

Es deber del CONCESIONARIO, dentro de los limites del Contrato, responder por los
: g{’gélactos de omision y/o negligencia del personal a cargo de la operacion de la via o de los
prove 7 contratistas que el CONCESIONARIO decida contratar.

Organizacion de! Servicio

8.2.- Corresponde al CONCESIONARIO disefar y administrar el Servicio que se
‘ / proporcionard a los Usuarios de la carretera Nuevo Mocupe - Cayalti - Oyotun, de
conformidad con los parametros establecidos para tal efecto en este Contrato, en el
Expediente Técnico y en los Estudios Definitivos de Ingenieria (EDI).

Supervisién de la Explotacion

8.3.- Corresponde al REGULADOR efectuar las acciones de fiscalizacién técnica que le
.. competen para el desarrollo de las labores de Explotacion de la Concesion indicadas en
“\esta seccion del Contrato.
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El REGULADOR, estara a cargo de la verificacién del cumplimiento de la obligacion del
CONCESIONARIO, de mantener determinados parametros, niveles, capacidad y otros
‘asociados a la inversion, asi como con estandares e indices de serviciabilidad propios de
la Explotacion previstos en el presente Contrato. '

8 4.- E| CONCESIONARIO esta obligado a brindar la cooperacion necesaria para la
supervision de la Explotacion.

Informacioén

'8.5.- Es obligacion del CONCESIONARIO proporcionar al REGULADOR informes
relativos al desarrolio de la Explotacion de la Concesion. El costo de la preparacion de los
informes correspondera al CONCESIONARIO. E| informe deberd ser elaborado conforme
al formato aprobado por el REGULADOR. Sin perjuicio de la obligacién de presentar
otros informes mencionados en el Contrato, la’ informacion periddica basica a
proporcionar por el CONCESIONARIO se sujeta a lo establecido en el Reglamento
General de Supervisién, aprobado mediante Resolucion de Consejo Directivo N° 036-
2004-CD-OSITRAN, o norma que lo sustituya, sin perjuicio de la facultad del
REGULADOR de solicitar informacién adicional cuando lo requiera.

Derechos y Reclamos de los Usuarios

8 6.- Los derechos inherentes a los Usuarios, consistiran basicamente en la utilizacion de
la via, en la posibilidad de acceder a todos los Servicios Obligatorios y Opcionales de la
Concesién, a recibir un Servicio conforme a lo establecido en este Contrato y a
encontrarse informado sobre las caracteristicas del mismo, y los demas que contemplan
las leyes de la materia y otros que pudieren establecerse en el Contrato y Normas
Regulatorias. » ‘

8.7.- Presentado el reclamo, el CONCESIONARIO debera pronunciarse dentro de los
plazos y de conformidad con lo establecido en el Reglamento de Atencion de Reclamos y
Solucion de Controversias de OSITRAN aprobado por Resolucion de Consejo Directivo
N° 002-2004-CD-OSITRAN, modificado por la Resolucion de Consejo Directivo N° 076-
2006-CD-OSITRAN, o norma posterior que lo modifique o sustituya, para la atencion de
los reclamos de los Usuarios.

Reglamentos Internos |

88. El CONCESIONARIO debera poner en conocimiento del REGULADOR los
reglamentos internos sefalados en los incisos siguientes, en un plazo no mayor de
noventa (90) Dias Calendario contados a partir de la Fecha de Suscripcion del Contrato:

a) De procedimientos operativos, incluyendo:
a.1. Procedimientos para la recaudacion en la unidad de Peaje,
a.2. Procedimientos para la supervision y el control de calidad.
b) Para la atencion de accidentes y emergencias.

La enumeracion de los reglamentos mencionados no limita la facultad del REGULADOR
de solicitar otros documentos e informacion de similar naturaleza vinculados con la
regulacion y supervision de la infraestructura concesionada.

El CONCESIONARIO debe incorporar en la elaboracion de sus reglamentos internos, los -
. principios aplicables de acuerdo a lo establecido en las Normas Regulatorias.
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En caso de duda o discrepancia, prevalecera lo establecido en las Normas Regulatorias.
Inicio de la Explotacion

8.9.- La Fecha de Inicio de la Explotacion es aquélla en la cual se da la aprobacion de la
totalidad de las Obras de Construccion por parte del CONCEDENTE, conforme a lo
sefalado en las Clausulas 6.28 a 6.33.

Servicios Obligatorios

810- Los Servicios Obligatorios que deberd implementar © proporcionar el
CONCESIONARIO, seran los siguientes:

Servicios que se implementaran en forma gratuita y segun la regulacion indicada en esta
clausula:

a) Central de Emergencia, que funcionaré durante las veinticuatro (24) horas de todos
los dias del afo, cumpliendo con lo establecido al respecto. en el Anexo lll. Este
servicio debera estar disponible a partir de la Fecha de Inicio de la Explotacion.

El CONCESIONARIO deberéa atender las solicitudes de emergencias y/o accidentes
que hubieren ocurrido en el Tramo Vial de la Concesién, a través de la Central de
Emergencias, comunicando las mismas o derivando las solicitudes a la Policia
Nacional del Per(, algun centro hospitalario, medico, policlinico o similares, compafia
de seguros, etc., segun sea el caso.

b) Servicios de emergencia de auxilio mecanico para vehiculos livianos: que hubieren
resultado averiados en la via. Este servicio debera estar operativo desde la Fecha de
Inicio de la Explotacion. *

Sistema de comunicacion de emergencia en tiempo real, conformado por casetas
debidamente sefalizadas, ubicadas a una distancia maxima de diez (10) km. una de
otra. Este sistema debera permitir, al menos, la realizacion de llamadas gratuitas a
una Central de Emergencia del CONCESIONARIO. Este servicio debera estar
operativo a mas tardar a partir de la Fecha de Inicio de la Explotacion.

d) Apoyo policial desde la Fecha de Inicio de la Explotacion.

‘ \El Servicio Obligatorio que debera implementar el CONCESIONARIO, y por el que se le

ipermitird cobrar, sera el de servicios higiénicos en la unidad de peaje. Estos deberan
estar operativos, a mas-tardar, en las mismas fechas en las cuales la unidad de peaje
comience a ser operada por el CONCESIONARIO.

E| CONCESIONARIO esta autorizado a cobrar por este servicio las Tarifas que hubieren
sido aceptadas por el REGULADOR, el cual verificara la calidad del mismo de acuerdo a
lo establecido en el Anexo lIl. '

Para la prestacion de los Servicios Obligatorios, el CONCESIONARIO podra optar por la
provision directa, el arriendo de los equipos o la subcontratacion de los. mismos, en cuyo
caso los bienes utilizados no seran considerados Bienes Reversibles. Si resultara de
conveniencia, y cuando asi fuera posible, parte de los Servicios Obligatorios podran

consolidarse en un mismo lugar fisico, tomando en cuenta incluso a la unidad de peaje.
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En cualquier caso, el CONCESIONARIO sera el unico responsable porque los Servicios
Obligatorios sean prestados oportuna y eficientemente, de acuerdo a lo establecido en el
Anexo 1.

Servicios Opcionales

8.11.- Los Servicios Opcionales que el CONCESIONARIO haya incorporado durante la
vigencia de la Concesién, podran llevarse a cabo en aquellos terrenos considerados
como Area de Servicios Opcionales, de acuerdo a las Leyes y Disposiciones Aplicables.
Ef CONCESIONARIO podra proponer la implementacion de otros servicios, previa
opinién del REGULADOR.

SECCION IX: REGIMEN ECONOMICO

Sobre el PAS |

9.1.- Las fuentes de pago para el PAS, el monto de dicho concepto y el procedimiento

para su pago, se encuentran reguladas en el Apéndice [l del Anexo i1.2. EI PPO y PAMO
se encuentran sujetos al IGV.

"El Peaje y la Tarifa

. 9.2.- Corresponde al CONCESIONARIO el cobro de la Tarifa a partir de la Fecha de Inicio

\‘A
‘u

de la Explotacién, como contraprestacion por el Servicio.

La Tarifa esta compuesta por el Peaje mas el IGV y los tributos que fueren aplicables. El
Peaje sera determinado por el REGULADOR antes de la Fecha de Inicio de la
Explotacion, para lo cual tendra en cuenta una tarifa diferenciada en funcién a la distancia
recorrida.

En todo lo relativo al Peaje y la Tarifa a ser cobrada por el CONCESIONARIO, son de
aplicacién supletoria las disposiciones establecidas en el Reglamento General de Tarifas
aprobado mediante Resolucion de Consejo Directivo N° 043-2004-CD-OSITRAN,
modificado por la Resolucién de Consejo Directivo N° 082-2006-CD-OSITRAN, o norma
posterior que lo modifique o sustituya. v '

9 3 - El CONCESIONARIO debera efectuar el cobro de la Tarifa a través de la unidad de
peaje, cuya ubicacién sera determinada por el Ministerio de Transportes vy
Comunicaciones a los noventa (90) Dias Calendario contados a partir de la Fecha de
Suscripcion del Contrato. ' '

 En los plazos establecidos por la administracion tributaria para la remision de informacion

correspondiente al IGV, el CONCESIONARIO debera enviar un informe al REGULADOR
con el detalle de la recaudacion por Peaje del periodo concluido. El REGULADOR podra
establecer que la informacién sea remitida con una periodicidad distinta.-

El procedimiento pdra la medicion de flujos vehiculares se detalla en el Anexo Xl

EI CONCESIONARIO y el CONCEDENTE podran llegar a un acuerdo para modificar la
ubicacion de la unidad de peaje, para cuyos efectos el CONCESIONARIO debera

7~ requerir la opinion previa del REGULADOR.
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El CONCEDENTE con opinion del REGULADOR, podra modificar la ubicacion de la
unidad de peaje, cuando esta reubicacion provenga de una necesidad desde el punto de
vista social, para cuyo efecto el CONCEDENTE asumira el costo que demande tal
modificacion.

9.4.- El cobro de la Tarifa sera por el uso de la carretera Nuevo Mocupe - Cayalti -
Oyotun, lo que implica que se cobrara al Usuario de la carretera que no se encuentre
exento de pago. La Tarifa se cobrara en ambos sentidos de desplazamiento ‘

El CONCESIONARIO podra cambiar la tecnologia que emplee para el cobro de la Tarifa,
previa comunicacion al REGULADOR vy siempre que ésta le permita cumplir con los
indices de serviciabilidad sefialados en el Anexo Il

9.5.- El CONCESIONARIO debera cobrar la Tarifa observando lo siguiente:

a) Cada vehiculo ligero pagara una Tarifa béasica.
b) Cada vehiculo pesado pagara una Tarifa basica por cada eje.

Los vehiculos utilizados para atender -servicios de emergencia tales como ambulancias,

. homberos o vehiculos de la Policia Nacional, asi como vehiculos militares en comision,
maniobras, ejercicios o convoys, los vehiculos de la Cruz Roja Peruana y otros vehiculos
de entidades publicas y privadas que realicen actividades con fines humanitarios estaran
exentos del cobro de la Tarifa de acuerdo con lo sefialado en el Decreto Ley N° 22467, la
Ley 24423 y Leyes y Disposiciones Aplicables.

Ajuste del Peaje

9.6.- El Peaje sera reajustado en forma ordinaria por el CONCESIONARIO, a partir del
afio calendario siguiente al de la fecha de Inicio de la Explotacion. Este reajuste se
realizara cada doce (12) meses y se llevard a cabo de acuerdo al siguiente método de
ajuste de Peajes:

[PC

i

IPC,

Ajustado = Peaj@ X

donde:

Peajeajusiaso:  Monto a cobrar en Nuevos Soles y luego de aplicar los factores de
ajuste en la férmula precedente. :

Peaje: Monto en Nuevos Soles del Peaje determinado por el REGULADOR.
. ¢ / i Mes anterior al que se realiza el calculo del Peaje ajustado-
Lt 0: Mes correspondiente a la fijacion anterior del Peaje.

IPC: indice de Precios al Consumidor mensual de Lima Metropolitana,

publicado por el Instituto Nacional de Estadistica e Informéatica (INEI)

En la eventualidad que en el transcurso de un ano calendario se produzca una variacion
de mas del diez por ciento (10%) del IPC, desde el ultimo reajuste ordinario, el
REGULADOR procedera a realizar un reajuste extraordinario utilizando la misma formula.

Para determinar la Tarifa basica a cobrar, al Peaje mencionado en esta Clausula debera
- sumarse el importe correspondiente al IGV y otros tributos aplicables, y el resultado se
debera redondear a los diez (10) céntimos de Nuevo Sol mas proximos. '
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~ Sin perjuicio de lo anteriormente sefalado, las Partes podran someter al REGULADOR la ”
modificacion de los montos del Peaje.

El Cofinanciamiento

9.7.- Los recursos necesarios para el Cofinanciamiento se haran efectivos a través del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, con cargo a los recursos de su
presupuesto, conforme al siguiente procedimiento:

a) Los recursos necesarios para el Cofinanciamiento estaran contemplados en el
Proyecto de Ley de Presupuesto General de la Republica. Para ello, el
CONCEDENTE se compromete a habilitar .cada afio las partidas presupuestarias
correspondientes por un monto igual al PAS. '

b) Para estos efectos, PROINVERSION mediante Oficio N° ... de fecha
..................... ha informado al- CONCEDENTE la Propuesta Economica del

presente Confrato.

. c) Por su parte, el Ministerio de Economia y Finanzas, a través de la Direccion Nacional
del Presupuesto Publico ha manifestado mediante Oficio N° ............... que ha
tomado conocimiento que el Ministerio de Transportes y Comunicaciones ha
comunicado su obligacion contractual de incorporar los montos del PPO y PAMO en
las partidas presupuestarias correspondientes. Copias de ambos oficios forman parte
integrante del presente Contrato y se encuentran en el Anexo VIl del mismo.

Otros Ingresos

9.8.- Constituiran ingresos adicionales del CONCESIONARIO todos aquéllos que éste
perciba como consecuencia de la Explotacion de Servicios Opcionales, asi como de los
Servicios Obligatorios en los que le estéd permitido cobrar. Dicha explotacion, podra
realizarla directamenté o a través de Empresas Vinculadas y/o a través de terceros, sin
2\ que ello impligue que se limite la responsabilidad del CONCESIONARIO por la prestacion
de estos servicios. Los ingresos adicionales no son considerados como parte del pago
" del PAS.

Es de indicar, que los ingresos del CONCESIONARIO seran aquellos que reciba por
permitir el acceso de terceros no vinculados a él, a las areas en que se prestaran tales
servicios: mientras que en el caso de Empresas Vinculadas al CONCESIONARIO se
tomaran en cuenta el total de ingresos percibidos.

9.9.- Los ingresos resultantes de los Servicios Opcionales no estan regulados, es decir,
no estan sujetos a tarifas maximas, siempre y cuando se respete lo establecido en la
Clausula 8.11. : -

Pagos del CONCESIONARIO por concepto de supervision de Estudios y Obras

9.10.—.E| CONCESIONARIO asumira los gastos que demande la supervision de Estudios
y Obras durante el periodo de Construccion .

Supervision de Estudios y Obras: hasta un 5.5% de la Inversion Proyectada Referencial
sefialada en el Anexo |

Forma de Pago
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- Primera cuota equivalente al diez por ciento (10%) del monto correspondiente
a la supervision de Estudios y Obras, a pagarse a los treinta (30) Dias
Calendario de suscrito el contrato de supervision. :

- El noventa por ciento (90%) restante del pago por supervision de Estudios y
Obras en doce (12) cuotas mensuales iguales, pagaderas al mes siguiente del
inicio de las Obras de Construccion. '

En caso que el costo de la supervision de Estudios vy Obras acordado entre el
REGULADOR vy el supervisor, sea menor al porcentaje indicado, la diferencia debera
transferirse a la Cuenta de Emergencia Vial Extraordinaria del Fideicomiso de
Administracién antes referido.

Mecanismo de Compensacion por Actividades de Conservacion Vial Periodica

9 11.- Para efectos de la Conservacién Vial Periédica, se debera observar el siguiente
procedimiento: :

A partir de los tres ultimos meses del cuarto, séptimo, noveno y décimo segundo afo,
contados a partir de la Fecha de Inicio de la Explotacion, las Partes evaluaran la
necesidad de ejecutar una Conservacion Vial Periodica de la carretera Nuevo Mocupe -
Cayalti - Oyotun conforme a lo siguiente: :

a) A partir del pago de la primera cuota del PAMO, el fiduciario debera transferir en
forma trimestral a la Cuenta de Conservacion Vial Periodica del Fideicomiso de
Administracion, un monto ascendente a ' y 00/100 Doélares de
los Estados Unidos de América (US$ ) como provisiébn por
Conservacion Vial Periédica, con el fin de acumular los recursos para atender los
pagos por concepto de Conservacion Vial Periodica. Asimismo, se debera considerar
lo indicado en el Numeral 1.7 del Apéndice il del Anexo I1.2 y la proporcion respectiva
del ajuste del PAMO de acuerdo al Numeral 1.4 0 1.5 del Apéndice Il del Anexo 1.1,
segun corresponda. E! monto acumulado de dichos depésitos, incluyendo los
intereses que pudiera generarse, seran utilizados para financiar las actividades de
Conservacion Vial Periddica en el momento que se requieran.

b) Para efectos de programacion, ejecucion y liquidacién de la Conservacion Vial
Periddica, se establece el siguiente procedimiento:

b.1) EI CONCESIONARIO solicitara autorizacion al CONCEDENTE, con copia al
- REGULADOR, para realizar las actividades correspondientes a la Conservacion
Vial Periddica adjuntando un’ Informe Técnico de Conservacion (ITC) a mas
tardar con tres (03) meses de anticipacion para dar cumplimiento a los indices de
serviciabilidad establecidos en el Anexo lll. Dicha solicitud debera incluir un
presupuesto que contemple el porcentaje correspondiente a gastos generales de
operacion de la. Concesion y el porcentaje correspondiente a utilidades del
CONCESIONARIO. Los gastos generales de Operacion de la Concesién se
encuentran sefialados en el Anexo XIV del Contrato.

b.2)Si el CONCEDENTE, previa opinion del REGULADOR, estd de acuerdo con
el presupuesto presentado por el CONCESIONARIO, autorizara por escrito al
CONCESIONARIO a realizar las actividades de Conservacion Vial Periodica,
conforme al ITC y a los costos estimados por el CONCESIONARIO.

La comunicacion del CONCEDENTE autorizara al CONCESIONARIO a utilizar
los recursos del monto acumulado en la Cuenta de Conservacion Vial Periddica
del Fideicomiso de Administracion (saldo de la cuenta, .incluyendo intereses
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devengados), hasta el monto previsto en su presupuesto o hasta agotar el saldo
de la cuenta mencionada. EI REGULADOR efectuara la supervision
correspondiente a las actividades de Conservacién Vial Periodica autorizadas.

b.3)En caso que el presupuesto aprobado por el CONCEDENTE sea superior al
monto acumulado en la cuenta antes indicada, el CONCESIONARIO asumira la
diferencia con cargo a sus recursos. '

b.4)De existir un saldo adicional en la Cuenta de Conservacion Vial Periddica del
Fideicomiso de Administracion al término de la Concesidn por vencimiento del
plazo, éste serd restituido al CONCESIONARIO.

9.12- Los fondos depositados en la Cuenta de Conservacion Vial Periodica del
Fideicomiso de Administracion podran ser utilizados por el CONCESIONARIO, para los
fines del presente Contrato, siempre que éste otorgue a favor del CONCEDENTE una
carta fianza irrevocable, solidaria, incondicional, sin beneficio de excusion y de ejecucion
automatica, por el monto retirado por el CONCESIONARIO vy el respectivo informe donde
se indique el destino de los mismos. Para tal efecto, se debera contar con la opinion
previa del REGULADOR vy la aprobacion del CONCEDENTE. En caso no se realice Ia

. Conservacion Vial Periédica correspondiente, se ejecutard dicha carta fianza. Dicha
garantia sera devuelta al CONCESIONARIO una vez ejecutada la Conservacion Vial
Periddica correspondiente al Plan de Conservacion Vial Periodica, debidamente
aprobado por el CONCEDENTE.

En oéso de producirse la Caducidad de la Concesion, antes del vencimiento del plazo de
la Concesion, dicha provision revertira a favor del CONCEDENTE.

Sin perjuicio de lo anterior, no se limita al CONCESIONARIO de presentar en fechas
diferentes a las descritas en el Informe Técnico de Conservacion para realizar una
Conservacion Vial Periddica con el fin de cumplir con los indices de serviciabilidad de la
carretera, siguiendo los mismos procedimientos.

Equilibrio Econémico — Financiero

9.13.- Las Partes declaran su compromiso de mantener a lo largo de todo el periodo de
~ duracién del Contrato el equilibrio econdmico — financiero de éste, para lo cual se sefala
que el presente Contrato se encuentra en una situacion de- equilibrio econémico -
financiero en términos de derechos, responsabilidades y riesgos asignados a las Partes.

El presente Contrato estipula un mecanismo de reestablecimiento del equilibrio
econémico - financiero al cual tendran derecho el CONCESIONARIO y el CONCEDENTE
en caso que la Concesion se vea afectada, exclusiva y explicitamente, debido a cambios
en las Leyes y Disposiciones Aplicables, en la medida que cualquiera de los anteriores
tenga exclusiva relacion a aspectos econdmicos financieros vinculados a los ingresos y/o
costos de inversién, operacion y conservacion de la carretera Nuevo Mocupe - Cayalti -
Oyotun.

ol

9.14 - El REGULADOR establecera que el equilibrio economico - financiero se ha visto
afectado cuando, debido a cambios en' las Leyes y Disposiciones Aplicables, se
demuestre la existencia de variaciones en los ingresos, costos o ambos a la vez.

El reestablecimiento del equilibrio econémico financiero se efectuara en base al Estado
de Pérdidas y Ganancias auditado, donde sean verificables las variaciones de ingresos o
costos anteriormente referidas. Sin perjuicio de ello, el CONCEDENTE podra solicitar la
informacion que sustente las variaciones sefialadas.
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El CONCEDENTE, con opinién favorablé del REGULADOR, establecera la magnitud del
desequilibrio en funcién a la diferencia entre: :

a) El resultado neto de ingresos menos costos debidamente acreditados y reconocidos
por el CONCEDENTE y/o REGULADOR, que incluyen las variaciones por efecto de
los cambios en las Leyes y Disposiciones Aplicables.

b) El resultado neto de ingresos menos costos debidamente acreditados y reconocidos
por el CONCEDENTE y/o REGULADOR, gue se hubiera obtenido si no se hubiesen
dado los cambios en las Leyes y Disposiciones Aplicables.

Para tal efecto, el CONCEDENTE podra solicitar al CONCESIONARIO la informacion que
considere necesaria sobre los ingresos y costos que hayan sido afectados por los
cambios en las Leyes y Disposiciones Aplicables. :

9.15.- Si el desequilibrio se produce en varios periodos, sin haberse restituido el mismo,
se encontrara la diferencia acumulada entre a) y b) en forma acumulada.

Acto seguido se procedera a encontrar el porcentaje del desequilibrio a través de la
. siguiente expresion:

Porcentaje de desequilibrio = [Monto obtenido en (b) — Monto obtenido en (éﬂ
‘ [Monto obtenido en (b)]

Si el Porcentaje de desequilibrio, en valor absoluto, supera el diez por ciento (10%) se
procedera a reestablecerlo. Si (b>a) se otorgara una compensacion al CONCESIONARIO
equivalente a la diferencia del monto obtenido en b) menos el monto obtenido en a). Si el
desequilibrio afecta al CONCEDENTE (b<a), el CONCESIONARIO otorgara una
compensacion equivalente a la diferencia del monto obtenido en a) menos el monto
obtenido en b). En ambos casos, dicha compensacion podré ser adicionada o
descontada, respectivamente, en la siguiente cuota trimestral del PAMO, por el monto
que resulte sin incluir intereses.

Si el monto obtenido en b) es igual a cero (0), para reestablecer el desequilibrio
econdmico financiero soélo se tendra en cuenta la diferencia de monto obtenido en a) —
monto obtenido en b), sin ser necesario recalcular el porcentaje de desequilibrio antes
mencionado.

9.16.- En el supuesto que el CONCESIONARIO invoque el reestablecimiento del
equilibrio economico - financiero, correspondera al REGULADOR determinar en los
. treinta (30) Dias siguientes, la procedencia en aplicacion de lo dispuesto en los parrafos
precedentes. De ser el caso, el CONCEDENTE debera establecer en un plazo no mayor

)
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Y ) ja treinta (30) Dias, contados desde el momento de recibido el pronunciamiento del
S At/ REGULADOR, el monto a pagar a favor del CONCESIONARIO, aplicando para tal efecto,
los criterios de valorizacion previstos en la presente Clausula e informara del resultado al
CONCESIONARIO. el mismo que serd abonado a éste dentro de los seis (6) meses
siguientes. Por cualquier retraso se reconocera un interés a la tasa LIBOR mas dos por
ciento (2%) sobre el saldo no pagado. ' »

En el supuesto que el CONCEDENTE invoque el reestablecimiento del equilibrio-
econémico - financiero, correspondera al REGULADOR, determinar en los treinta (30)
Dias siguientes, la procedencia en aplicacion de lo dispuesto en los parrafos
precedentes. De ser el caso, el CONCESIONARIO debera establecer en un plazo no
mavyor a treinta (30) Dias, contados desde el momento de recibido el pronunciamiento del
REGULADOR, el monto a pagar a favor del CONCEDENTE, aplicando para tal efecto, los
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criterios de valorizacion previstos en la presente Clausula e informara del resultado al
CONCEDENTE, cuyo monto resultante sera abonado a éste dentro de los seis (6) meses
siguientes. Por cualquier retraso se reconocera un interés a la tasa LIBOR mas dos por
ciento (2%) sobre el saldo no pagado.

En la misma oportunidad que el CONCEDENTE o el CONCESIONARIO invoguen el
reestablecimiento del equilibrio econémico — financiero, se dirigiran al REGULADOR para
que emita su opinidn técnica de conformidad con sus competencias legalmente atribuidas
en esta materia, aplicandose la Seccidén XV en lo que corresponda.

Cualquier otro procedimiento de restitucion del equilibrio econdmico — financiero sera
acordado por las Partes.

La ‘discrepancia respecto al monto de la compensacion por efecto de la ruptura del
equilibrio econémico - financiero, seré resuelta de conformidad con los mecanismos de
solucién de controversias regulados en la Seccion XVIII del presente Contrato, rigiendo
las demas disposiciones de esta clausula en lo que fueran pertinentes.

No se considerard aplicable lo indicado en esta clédusula para aquellos cambios

. producidos como consecuencia de disposiciones expedidas por el REGULADOR que
filen infracciones o sanciones, que estuviesen contemplados en el Contrato o que fueran
como consecuencia de actos, hechos imputables o resultado del desempefio del
CONCESIONARIO.

Régimen Tributario de la Concesién

9.17.- El CONCESIONARIO estara sujeto a la legislacion tributaria nacional, regional y
municipal que le resulte aplicable, debiendo cumplir con todas las obligaciones de
naturaleza tributaria que correspondan al ejercicio de su actividad. EIl CONCESIONARIO
estara obligado, en los términos que sefialen las Leyes y Disposiciones Aplicables, al
pago de todos los impuestos, contribuciones y tasas que se apliguen, entre otros, a los
Bienes del CONCEDENTE o los que se construyan o incorporen a la Concesion, sean
dichos tributos administrados por el Gobierno Nacional, Regional o Municipal.

9.18.- El CONCESIONARIO podré solicitar la suscripcion de un convenio de estabilidad
juridica con el Estado de la-Republica del Per(, al amparo del Decreto Legislativo N° 662
y N° 757 y el TUO, previo cumplimiento de las condiciones y requisitos establecidos en
dichas normas. '

Lo dispuesto en el parrafo. anterior no establece el reconocimiento del goce de los
indicados regimenes tributarios. Sin embargo, el CONCEDENTE se compromete a actuar
diligentemente dentro del ambito de sus -competencias respecto de los indicados
regimenes. '

En tanto no se modifique la legislacion vigente, de conformidad con el Articulo 22 del
TUO vy su modificatoria la Ley N° 27156, el valor de transferencia de los Bienes

Reversibles al Estado durante o al término de la Concesién o su renovacion sera el valor
contable de los bienes que no hayan sido totalmente depreciados. La transferencia estara
inafecta de todo tributo creado o por crearse, incluso de aquéllos que requieren mencion
especifica para su inafectacion o exoneracion.
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SECCION X: REGIMEN FINANCIERO

10.1.- Las disposiciones relativas al Régimen Financiero del presente Contrato se
encuentran contenidas en el Anexo |1y 1.2 del Contrato.

SECCION XI: GARANTIAS

w

Garantia del CONCEDENTE

11.1- Si el CONCESIONARIO- asi lo solicitara, el CONCEDENTE realizara todas las
gestiones y coordinaciones que fueren pertinentes para que en un plazo de sesenta (60)
Dias Calendario de recibida la solicitud del CONCESIONARIO, en virtud de lo dispuesto
en el Articulo 4° de la Ley N° 26885, Ley de Incentivos a las Concesiones de Obras de
Infraestructura y de Servicios Publicos, el Poder Ejecutivo expida el decreto supremo al
que se refiere el Articulo 2 del Decreto Ley N° 25570, norma complementaria al Decreto
Legislativo N° 674, modificado por el Articulo 6 de la Ley N° 26438, por el cual se
otorgaréa la garantia del Estado de la Republica del Pert en respaldo de las obligaciones,
declaraciones y garantias del CONCEDENTE establecidas en este Contrato. Esta no es
una garantia financiera. )

Garantias a Favor del CONCEDENTE

Garantia de Fiel Cumplimiento de Cohstrucoién de Obras

11.2.- Para garantizar la correcta ejecucion de las Obras de Construccion, de acuerdo al
Expediente Técnico y a los Estudios Definitivos de Ingenieria, asi como las Obras
Adicionales, incluyendo el pago de las penalidades, el CONCESIONARIO entregara al
CONCEDENTE una Garantia de Fiel Cumplimiento de Construccién de Obras, por un
monto equivalente al diez por ciento (10%) de la Inversion Proyectada Referencial
sefalado en el Anexo |, emitida a favor del CONCEDENTE y/o del REGULADOR. Este
dltimo podra proceder a la ejecucion de la misma, luego de lo cual deberd abonar el
monto entregado por la respectiva entidad bancaria y/o financiera al CONCEDENTE.

. Esta garantia debera estar vigente desde el Inicio de la Construccion, a que se refiere la
% Clausula 6.16, hasta cuatro (04) afios posteriores a fa culminacion de las Obras de
- Construccién, conforme al procedimiento previsto en las Clausulas 6.28 a 6.33.
Asimismo, esta garantia podra reducirse a un cincuenta por ciento (50%) del monto antes
indicado, una vez que las Obras de Construccion se hayan ejecutado en un porcentaje no
menor al cincuenta por ciento (50%), para lo cual sera necesario la aprobacion del
REGULADOR, manteniéndose vigente hasta la culminacion de las Obras de
Construccion, para luego reducirse a un veinticinco por ciento (25%) del monto inicial de

la garantia hasta el cuarto afio posterior a la culminaciéon de las Obras de Construccion.

Dicha garantia debera ser emitida por un banco local autorizado de conformidad con lo
establecido en el Apéndice N° 2 del Anexo N° 2 de los Lineamientos Generales del
Programa Costa Sierra contenidos en las Bases. En caso dicha garantia sea emitida por
“un banco extranjero, autorizado de conformidad con el Apéndice N° 1 del Anexo N° 2 de
los Lineamientos Generales del Programa Costa Sierra, contenidos en las Bases, o
alguna de sus filiales o sucursales, debera ser necesariamente confirmada por un banco
local.
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Garantia de Fiel Cumplimiento del Contrato de Concesion

11.3.- A fin de garantizar el correcto y oportuno cumplimiento de las obligaciones a cargo
del CONCESIONARIO derivadas de la celebracion del Contrato, el CONCESIONARIO
hara entrega de una Garantia de Fiel Cumplimiento del Contrato de Concesion emitida a
favor del CONCEDENTE vy/o a favor del REGULADOR, a la fecha de suscripcion del
Contrato de Concesion, de conformidad con lo establecido en el Literal e) de la Clausula
3.3 del presente Contrato. EI REGULADOR podré. proceder a la ejecucion de dicha
garantia, luego de lo cual deberéd abonar el monto entregado por la entidad bancaria y/o
financiera al CONCEDENTE. La garantia deberéa permanecer vigente hasta seis (06)
meses posteriores al cumplimiento del plazo del Contrato y en poder del CONCEDENTE.

Esta garantia no cubre las obligaciones derivadas de la ejecucién de las Obras de’
Construccion.

Dicha garantia deberé ser otorgada por periodos anuales y por un monto ascendente a

v Délares de los Estados Unidos de América
(US$ ). El monto de la garantia antes referida sera reajustado
anualmente en la misma proporcién en que se reajuste el PAMO, segun la formula de
ajuste indicada en el Apéndice IV del Anexo I1.1.

Dicha garantia debera ser emitida por un banco local, autorizado de conformidad con lo
establecido en el Apéndice N° 2 del Anexo N° 2 de los Lineamientos Generales del
Programa Costa Sierra contenidos en las Bases. En caso dicha garantia sea emitida por
un banco extranjero, autorizado de conformidad con el Apéndice N° 1 del Anexo N°2 de
los Lineamientos Generales del Programa Costa Sierra contenidos en las Bases, o
alguna de sus filiales o sucursales, debera ser necesariamente confirmada por un banco
local. - ‘

Ejecucion de las Garantias

11.4.- Las garantias sefaladas en las Clausulas 11.2y 11.3 podran ser ejecutadas por el
REGULADOR en forma total o parcial por alguna de las siguientes causales:

i) En los supuestos establecidos de manera expresa en el Contrato y en el evento que
el CONCESIONARIO incurra, en una causal de incumplimiento grave de Contrato
de acuerdo a lo establecido en la Seccion XVI y siempre y cuando el mismo no
haya sido subsanado por el CONCESIONARIO dentro de los plazos otorgados para
tal fin; .

i) En el evento que, debido al incumplimiento o al cumplimiento parcial, tardio o
defectuoso - del Contrato, una sentencia definitiva firme o laudo condene al
CONCESIONARIO a efectuar un pago a favor del CONCEDENTE, y siempre que el
CONCESIONARIO no hubiere realizado dicho pago en el plazo establecido en la
sentencia definitiva o laudo condenatorio.

En caso de ejecucion total o parcial de las garantias mencionadas en la presente
Seccion, el CONCESIONARIO debera restituir, o hacer restituir, la o las garantias al
monto establecido. Si el CONCESIONARIO no restituye las Garantias en un plazo de
veinte (20) Dias contados a partir de la fecha en la cual se realizd la ejecucion total o
parcial de la misma, entonces el CONCEDENTE, previa opinion del REGULADOR,
mediante comunicaciéon escrita a ese efecto, declarara resuelto el Contrato y la
Concesion vencida en la fecha de dicha notificacion procediendo a ejecutar la Garantia.
e Fiel Cumplimiento de Contrato por el monto remanente en sefal de penalidad.
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11.5.- Las garantias referidas en esta seccion deberan ser emitidas o confirmadas, en
términos sustancialmente similares a los contenidos en los Anexos IV y V, por
instituciones financieras locales con una categoria de riesgo equivalente para
instrumentos de inversién de largo plazo no menor a “AA” y para instrumentos de
inversion a corto plazo no menor a “CP-1", segun la Resolucion SBS N° 724-2001 y la
Circular AFP N° 044-2004 emitida por la Superintendencia de Banca, Seguros y AFP; o
emitidas por instituciones financieras del exterior de primera categoria de acuerdo a la
Circular N° 025-2006-BCRP publicada el 27 de octubre de 2006, emitida por el Banco
Central de Reserva o en cualquier otra circular posterior que la modifique vy
" adicionalmente las que la sustituyan.

SECCION Xll: REGIMEN DE SEGUROS Y RESPONSABILIDAD DEL
CONCESIONARIO

Aprobacioén

12.1.- EIl CONCESIONARIO se obliga a contar durante la vigencia del Contrato con los
seguros de conformidad a lo establecido en la presente Seccion, cuyas propuestas de
. pélizas deberan ser presentadas al REGULADOR para su aprobacion.

Presentadas las propuestas de pdlizas a que se refiere el Literal c) de fa Clausula 3.3, el
REGULADOR cuenta con un plazo de treinta (30) Dias para su aprobacion, tal situacion
‘es igualmente aplicable a los casos en que el CONCESIONARIO deba presentar la
relaciéon de pdlizas de seguros, de acuerdo a lo establecido en la Clausula 12.4.

De efectuarse alguna observacion, el CONCESIONARIO contara con diez (10) Dias para
subsanar dicha observacion, en cuyo caso correspondera al REGULADOR pronunciarse
dentro de los quince (15) Dias siguientes. '

De no efectuarse observacion alguna por el REGULADOR, vy para los efectos que los
 Bienes de la Concesion no queden desprovistos de un seguro, se enténderan aprobadas
‘las propuestas de pélizas. Sin perjuicio de ello, el REGULADOR podra exigir al
CONCESIONARIO la modificaciéon o adecuacion de la respectiva péliza, en cuyo caso el
CONCESIONARIO debera presentar la adecuacion de la poliza, en un plazo no mayor de
treinta (30) Dias Calendario de solicitada.

Clases de Polizas de Seguros

5, U 12.2 - Durante la vigencia del Contrato, el CONCESIONARIO tomara y debera mantener

\W vigentes las siguientes polizas de seguros, que tendran como objeto. cubrir su
responsabilidad por los siniestros que se produzcan relacionados con la infraestructura
vial objeto de la Concesion:

a) De responsabilidad civil.-

T~ o ) "'\ .‘:
%\L B

El CONCESIONARIO estara obligado a contratar una poliza de seguro por .
Responsabilidad Civil (RC) desde el Inicio de la Construccion, que cubrird cualquier
dafio, pérdida o lesién que pudiere sobrevenir a bienes de terceros o a terceros a
causa de cualquier accion del CONCESIONARIO, sus contratistas, sub contratistas,
sus funcionarios y/o dependientes, en relacién con la ejecucion del presente
Contrato. :

En dicho seguro debera figurar el CONCEDENTE como asegurado adicional.
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Este seguro debera contar al menos con las siguientes coberturas:

e RC por las actividades relacionadas con el Contrato (RC Contractual).

e RC por Construccion. : ’

e RC por carga. 4

« RC por Filtracion, Polucion o Contaminacién subita, imprevista y accidental.

« RC Patronal incluyendo trabajos en altura y/o subterraneos con una suma
asegurada minima de diez mil y 00/100 Dolares de los Estados Unidos de
América (US$ 10 000,00) o su equivalente en moneda nacional, por persona para
‘cubrir los dafos que puedan causarle a sus empleados. Los empleados y
trabajadores de los sub contratistas también deberan estar incluidos dentro de
este seguro o bajo una poliza independiente.

e RC Cruzada. .

e« RC de Vehiculos Motorizados y Equipo Movil, que cubra todos los vehiculos
propios, arrendados o en leasing utilizados en conexion con las Obras, con un
limite de responsabilidad combinado para lesiones corporales y dafios materiales
no inferior a dos mil Dolares de los Estados Unidos de América (US$ 2 000,00) o
su equivalente en moneda nacional, para cada vehiculo o equipo movil.

. La suma asegurada minima a contratar para la Péliza de Responsabilidad Civil
Extracontractual debera ser de cien mil y 00/100 Délares de los Estados Unidos
de Ameérica (US$ 100 000,00) o su equivalente a moneda nacional, por evento.

b) Seguro sobre bienes en Construccion.-

El CONCESIONARIO esta obligado a contratar, durante el periodo de Construccion

segun el Anexo Ill, un seguro contra todo riesgo de construccion (podlizas CAR

(Construction All Risk)), que contemple la cobertura Basica ("A"), que cubra como

minimo el cien por ciento (100%) del valor de reposiciéon de las Obras de

Construccion y otras conforme a las coberturas utilizadas usualmente en el mercado
“de seguros para este tipo de actividades. :

Adicionalmente a la cobertura Basica (*A”) la poliza CAR deberd contar con otras
coberturas tales como: riesgo de disefo, riesgos de ingenieria, robo y cualquier otra
cobertura contemplada bajo una péliza CAR hasta una suma asegurada que sea por
demas suficiente para hacer frente ante cualquier siniestro que pudiese ocurrir
durante la Construccion.

Las polizas contratadas tendran como Gnico beneficiario al CONCESIONARIO, el
cual estara obligado a destinar de inmediato los fondos obtenidos en la
reconstruccion de la infraestructura vial en el menor plazo posible.

El presente seguro debera incluir una clausula en la que se establezca que los
fondos producto de la indemnizacion por cualquier siniestro deberan ser destinados
nécesariamente a la reparacion de los dafios causados por el siniestro.

De riesgos laborales.-

El CONCESIONARIO, en tanto entidad empleador, esta obligado a contratar una
pbliza de seguro complementario de trabajo de riesgo, conforme lo regula la Ley N°
26790 y sus reglamentos y cualquier norma modificatoria.

"} Asimismo, el CONCES!ONAR!O debera verificar que las empresas de servicios
/ especiales, agentes contratistas o sub contratistas con la que el CONCESIONARIO
vaya a emplear o contratar, también cumplan con la norma sefalada en el parrafo
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anterior, 0, en su defecto, debera contratar directamente dicho seguro por cuenta de
ellas.

Los montos asegurados y los amparos contemplados deberan corresponder a las
exigencias contenidas en la mencionada ley.

d} ‘Otras Polizas.

Sin perjuicio de las pdlizas obligatorias indicadas en los Literales a), b) y c) de la
presente cldusula, el CONCESIONARIO podra, de acuerdo a su propia vision
estratégica de manejo y distribucion de los riesgos o bien para cumplir con lo
establecido por el ordenamiento juridico de la Republica del Perd o bien por cualquier
otra causa debidamente justificada, tomar cualquier otra péliza de seguros, previa
autorizacién del CONCEDENTE con el consentimiento del REGULADOR, para. o
cual se aplicaréa el procedimiento de aprobacion dispuesto en la Clausula 12.1.

La cobertura de las polizas consideradas en los Literales a) y b) de la presente Clausula
no incluye los dafios ocasionados por el Fendmeno del Nifio. En caso de presentarse
este evento, el CONCEDENTE recurrira a la Cuenta de Emergencia Vial Extraordinaria

‘ del Fideicomiso de Administracion referido en el Apéndice |1l del Anexo 11.2 del Contrato o
mediante otros recursos del CONCEDENTE.

El CONCEDENTE podra tomar por su cuenta y costo, un seguro sobre bienes en

" operacion, contando con coberturas tales como: eventos de la naturaleza, explosiones,
“vandalismo, conmocion civil, robo, hurto, entre otros. En caso de presentarse algun
siniestro que afecte los bienes en operacion, y siempre que la causa no sea imputable
directa ni indirectamente al CONCESIONARIO y que los recursos de la Cuenta de
Emergencia Vial Extraordinaria del Fideicomiso de Administracion resulten insuficientes o
no aplicables, el CONCEDENTE sera responsable por los costos directos e indirectos,
relacionados con los dafios ocasionados, asi como por las franquicias que deberan ser
pagadas a las compafnias aseguradoras en caso corresponda.

Este seguro sobre bienes en operacion servira para cubrir los costos generados a
consecuencia de una Emergencia Vial Extraordinaria, en caso sea adquirido por el
CONCEDENTE.

Sin perjuicio de lo sefialado, el CONCEDENTE se obliga a destinar cualquier
indemnizacién que obtenga derivada de la pdliza sefialada, a la reposicién de los Bienes
que se hubiesen perdido.

/ Comunicacidén

12.3- Las polizas emitidas de conformidad con el Contrato deberan contener una

oy estipulacion que obligue a la compafiia aseguradora respectiva a notificar por escrito al

i, CONCEDENTE y al REGULADOR sobre cualquier omision de pago de primas en que

: incurriese el CONCESIONARIO y sobre cualquier circunstancia que afecte la vigencia,

' validez o efectividad de la pdliza, con una anticipacion no menor a veinte (20) Dias a la

% B fecha en que el incumplimiento del CONCESIONARIO pueda determinar la caducidad o

pérdida de vigencia de la pdliza en forma total o parcial. La obligacion de notificacion sera

fambién aplicable al supuesto de cesacion, retiro, cancelacion o falta de renovacion de
cualquier seguro que el CONCESIONARIO deba mantener conforme a este Contrato.

La péliza respectiva deberé-estéblecer, asimismo, que la caducidad o pérdida de vigencia
de la poliza sblo se producira si la compania aseguradora ha cumplido previamente con
la obligacién a que se refiere el parrafo precedente. :
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Vigencia de las Polizas

12.4.- E] CONCESIONARIO se compromete a presentar al REGULADOR, anualmente,
antes del 30 de enero de cada afio, y durante todo el plazo de vigencia de la Concesion,
una relacion de las polizas de 'seguro a ser tomadas y/o mantenidas por el.
CONCESIONARIO  durante cada afho calendario, indicando al menos la cobertura, la

- compafia aseguradora y las reclamaciones hechas durante el ano anterior, y un
certificado emitido por el representante autorizado de la compafia aseguradora indicando
que el CONCESIONARIO ha cumplido durante el aho anterior con los términos de.la’
presente clausula.

Sin perjuicio de lo indicado precedentemente, durante el transcurso del Contrato y cada
vez que el REGULADOR lo requiera, el CONCESIONARIO debera presentar prueba
fehaciente ante el REGULADOR y el CONGCEDENTE de que todas las poélizas de seguro
siguen vigentes. .

Derecho del CONCEDENTE a asegurar

. 12 5. De verificarse el incumplimiento de la obligacion del CONQESIONAR!O de

contratar o mantener vigentes por cada una de las polizas senaladas en los Literales a),

b) y c) de la Clausula 12.2., el CONCEDENTE tendra derecho, procediendo en forma

razonable, a adquirir por si mismo estos seguros en cuyo caso todos los montos pagados

por el CONCEDENTE por este concepto deberan ser reembolsados por el

CONCESIONARIO al CONCEDENTE, con un recargo de diez por ciento (10%) por

concepto de penalidad dentro de los treinta (30) Dias Calendario siguientes a la fecha en

gque el CONCEDENTE haya “comunicado formalmente el ejercicio de la facultad
comprendida en esta Seccion.

En caso de incumplimiento de la obligacion de reembolso asi como del recargo senalado,
el CONCEDENTE procedera a ejecutar en forma inmediata la Garantia de Fiel
Cumplimiento del Contrato de Concesion, hasta por el monto adeudado, sin perjuicio de
las eventuales acciones a que diera lugar el referido incumplimiento, entre ellas, la
resoluciéon del Contrato de conformidad con fo establecido en el Literal i) de la Clausula
16.4. ‘ :

Eventos Catastroficos

12.6.- En caso de que se presenten danos ocasionados por eventos catastroficos o
explosiones por atentados sobre los bienes en operacion, el CONCEDENTE estara
obligado a dar pronta solucion al dafio producido garantizando la transitabilidad de la via,
conforme al mecanismo seguido, salvo que el dano se deba a causas imputables al
CONCESIONARIO, en cuyo caso no sera de aplicacion lo dispuesto en la presente
clausula.

Mecanismo de Declaracion de Eventos Catastroficos

12.7.- Se consideraré como evento catastrofico toda Emergencia Vial Extraordinaria que
produzca un daho o destruccion parcial o total de la infraestructura de la Obra.

12.8- Una vez identificado la Emergencia Vial Extraordinaria, correspondera al
CONCESIONARIO poner en conocimiento del CONCEDENTE dicha situacion, dentro de
las 24 horas de ocurrido el siniestro. El CONCEDENTE, de ser el caso, debera dar aviso
a la compafiia aseguradora para los fines pertinentes. En el caso de no contar con un
*|seguro sobre bienes en operacion, el CONCEDENTE con opinion previa del

i
y | |
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REGULADOR debera pronunciarse enj un plazo ‘no mayor de siete (07) Dias para

autorizar el uso de los recursos correspondientes de la Cuenta de Emergencia Vial
Extraordinaria del Fideicomiso de Administracion. o '

Pos‘ibilidad de revision de los términos de la obligaciéﬁ de »contratér seguros.

 42.9. Con la intencion de coadyuvar a la contratacion y/o renovacion de los seguros

indicados en la Clausula 12.2, dicha obligacion podra ser revisada exoepciohalmente por

‘el CONCEDENTE; si los seguros exigidos no estuvieran disponibles o dejaran de estar
~disponibles en el mercado asegurador o bien el alto costo de sus primas constituyeran un

impedimento - real para su contratacion. A efectos de determinar la situacion antes
descrita se aplicaran las siguientes reglas:

a) Se considerara como un impedimento real de la contratacion de los seguros exigidos

en esta seccion, si el precio de la mas baja de las primas disponibles en el mercado
" nacional e internacional hubiera experimentado, un aumento de valor superior a un
treinta por ciento (30%) respecto de la prima pagada por el CONCESIONARIO por el
mismo o analogo seguro el afio inmediatamente anterior al precedente, o el periodo
anterior si el seguro contratado tuviese un plazo superior a un (01) aho. En ninglin
- caso el CONCESIONARIO podra alegar esta circunstancia, ni la de haber dejado de
estar disponibles los Seguros, durante el periodo de Construccion.

b) El CONCESIONARIO debera comunicar al CONCEDENTE Ia ocurrencia de esta

\"‘n 2 <
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circunstancia a lo menos sesenta (60) Dias antes de la fecha en que deben
presentarse los certificados de cobertura o renovacion, adjuntando un informe de uno
" 0 mas consultores independientes de seguros de prestigio' nacional, distinto del
“broker, corredor o asesor de seguros del contratista, que contenga: i) una descripcion
fundada de la forma y cuantia en que las condiciones del mercado asegurador han
cambiado en el sentido invocado por el CONCESIONARIO v ii) una proposicion
fundada y razonable sobre las nuevas polizas y/o montos que el CONCESIONARIO,
dado los cambios experimentados en el mercado, debiera tomar la mayor proteccion
" posible sin incurrir en gastos exagerados que hagan inviable la subsistencia del
Contrato en el mediano plazo. : :

El CONCEDENTE analizara la comunicacion delr CONCESIONARIO y el informe-
antes referido bajo la perspectiva de que los costos de contratacion de los seguros
exigidos pueden hacer inviable la subsistencia del Contrato en el mediano plazo vy, si
asi lo estima procedente, aceptara las modificaciones propuestas a la(s) péliza(s) de
seguros, dejandose ademas expresamente establecido que la modificacion al
régimen de Seguros. que- el CONCEDENTE “estableciere para un determinado
periodo sélo tendra vigencia por el periodo de un afio, por lo que vencido ese plazo
* volveran a regir las exigencias contenidas en la Clausula 12.2. ‘

_ Responsabilidad del CONCESIONARIO

12.10.- La contratacion de polizas de seguros por parte del CONCESIONARIO no
disminuye la responsabilidad de éste, la misma que le es atribuible por causas originadas
con posterioridad a la Toma de Posesion, por tanto el CONCESIONARIO continta sujeto
al cumplimiento de las obligaciones establecidas en este Contrato. Asimismo, durante el
plazo de la Concesion, el CONCESIONARIO sera responsable de la correcta ejecucion
de los proyectos y de las Obras, sin perjuicio de las funciones de direccién y control que
correspondan al CONCEDENTE. :

. E|I CONCEDENTE no estara sujeto a ninguna responsabilidad, debiendo el
;CONCESIONAR!O indemnizar, defender y mantener indemne al CONCEDENTE por
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cualquier pérdida, dafio, demanda o responsabilidad que provenga O se base en el uso,
operaciéon, condicion o estado de las Obras en el Area de la Concesién desde (e
incluyendo) la fecha en gque se produzca la Toma de Posesion y hasta (e incluyendo) la
fecha de Caducidad de la Concesion, excepto que dichos eventos (i) sean causados por
negligencia grave o dolo ‘del CONCEDENTE (o cualquier trabajador, agente, o
representante de éste) o (i) que sean causados unica y directamente por cualquier

" accion regulatoria adoptada por el REGULADOR.

Con respecto a cualquier -dafo, pérdida, reclamo o responsabilidad que provenga de la
Explotacion del Area de la Concesion o del Area de Servicios Opcionales después de la
Toma de Posesion, el CONCESIONARIO sera responsable ante el CONCEDENTE, sélo
_ hasta la medida que tal pérdida, dafio, reclamo o responsabilidad se origine en un acto u
omision del CONCESIONARIO, de sus subcontratistas o de los ocupantes de una obra a
cualquier titulo, bien o espacio en el Area de la Concesion. o - :

Asimismo y con independencia de lo estipulado en la presente clausula y las obligaciones

en ella establecidas, el CONCESIONARIO deberéd pagar la totalidad de las sumas

debidas a cualquier persona hasta el limite de su responsabilidad de acuerdo con las

, - Leyes y Disposiciones Aplicables en el Estado de la-Republica del Peru vigentes en el
‘ ~ momento en que se produce el daho. ' '

coaseguros que haya contratado en las pélizas de seguros requeridas:

El CONCESIONARIO asumira los costos de todo y cada uno de los deducibles ylo

Otras responsabilidades y Obligaciohes del CONCESIONARIO -

12.11.- El CONCESIONARIO' contratara todas las polizas de seguro que se requieran en
-virtud del presente Contrato con Compafias de Seguros y Reaseguros que tengan la
calificacion B+ o una superior, segun informacion de la SBS y/o Clasificadora de Riesgos
que operen en el Pert y/o en el extranjero. Los certificados de seguros para cada poliza
antes indicadas deberan contener lo siguiente, los mismos que deberan ser presentados
a mas tardar treinta (30) Dias antes del Inicio de las Obras de Construccion: '

o Una declaracion en la que el’CONCEDE_NTE aparezca como asegurédo adicional.
« Una declaracién en la que la Compania de Seguros haya renunciado a los derechos
de subrogacion con respecto al CONCEDENTE.

Obligacion del CONCEDENTE

12.12.- En caso el CONCEDENTE recibiera o percibiera algin monto de reembolso de
dafios producidos en la infraestructura vial en cumplimiento de los términos pactados en
las polizas a que se refiere la presente Seccién, seran destinados Unica y exclusivamente '
a que el CONCESIONARIO repare dichos dafios, de-tal manera que pueda seguir
explotando normalmente la carretera Nuevo Mocupe — Cayalti - Oyotun. Para tal efecto,.
- el CONCEDENTE debera entregar los montos percibidos al CONCESIONARIO en un
‘ plazo que no debera exceder de treinta (30) Dias. : .

SECCION XIll: CONSIDERACIONES SOCIO AMBIENTALES

| Obligaciones Socio Ambientales del CONCESIONARIO

13.1.- Durante las etapas de Construccion, Conservacion y Explotacién de la Concesion,
el CONCESIONARIO es responsable de adoptar las medidas destinadas a conservar el
ambiente como una variable fundamental de su gestion, implementando las medidas

i
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necesarias que aseguren un adecuado manejo ambiental en la carretera Nuevo Mocupe -
Cavyalti - Oyotun y los mecanismos que permitan una adecuada comunicacion con la
comunidad, lo cual debe estar contenido en los estudios de Impacto. Ambiental elaborado
. por el CONCESIONARIO y aprobado por el CONCEDENTE, conforme lo establecen las
normas legales aplicables. ‘ : : :

- 43.2.- EI CONCESIONARIO sera solidariamente responsable con los sub contratistas de
la aplicacion de la normativa ambiental vigente, en especial de las normas en materia
ambiental relacionadas directamente con sus actividades econdmicas. Ante cualquier
dafio ambiental, pérdida, reclamo o responsabilidad del CONCESIONARIO en el Area de
la Concesion o como producto de sus actividades, se aplicara lo establecido en la
Clausula 12.10 del presente Contrato. » o

13.3.- Con el proposito de prevenir y minimizar los impactos negativos que se puedan -
producir a los componentes social y ambiental en el area de influencia de ia Concesion, el
CONCESIONARIO deberd cumplir, durante las etapas de Construccion, Conservacion y
Explotacién, con las especificaciones 'y medidas definidas en el Estudio de Impacto.
_ Ambiental, el cual se elaborara de acuerdo a los términos de referencia establecidos en el
Anexo XUl '

13.4.- EI CONCESIONARIO sera responsable de la mitigacion de los. problemas
ambientales que se generen en el Area de la Concesion, Area de Servicios Opcionales
* ylu ofras areas utilizadas para-la instalacion y operacion de Campamentos, Plantas de
Asfalto y Chancadoras, Canteras y Depositos de Material Excedente (DME), area de
influencia directa a partir de la Fecha de Suscripcion del Contrato, o en zonas fuera del
Area de la Concesion, de conformidad con lo previsto en la Ley General del Ambiente, en-
la.medida que los impactos hayan sido identificados en el Estudio de Impacto Ambiental o
en su defecto se demuestre que la causa del dafio se hubiera “originado como
consecuencia de las actividades realizadas en el Area de la Concesion. :

A fin de remediar estos impactos, el CONCESIONARIO adoptara las medidas previstas
en el Plan de Manejo Ambiental, el mismo que forma ‘parte del Estudio de impacto

Ambiental: sin perjuicio de las medidas adicionales de mitigacion a las cuales se hace

referencia en la clausula 13.12. - i

13.5.- EI CONCESIONARIO en ningun caso sera responsable por dafios ambientales
preexistentes (incluidos pasivos ambientales) o generados antes de la Fecha de
Suscripcion  del Contrato, ‘aun cuando. los efectos dafiinos y/o los reclamos
correspondientes se produzcan después de dicha fecha. De existir dafios ambientales ”
preexistentes, sera de obligacion del CONCESIONARIO el identificar tales dafos a través
de un estudio de linea base que debera estar contenido en el Estudio’ de Impacto
Ambiental, conforme a lo sefialado en el segundo parrafo de la Clausula 13.6.

Esfudio de Impacto Ambiental

13.6.- Sin perjuicio que €l Estudio de Impacto Ambiental se encuentre en concordancia
con los alcances de los Estudios Definitivos de Ingenieria, el CONCESIONARIO, debera
presentar ante la Direccion General de Asuntos Socio-Ambientales -del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones (DGASA), para su evaluacion y aprobacion el EIA
- correspondiente, previa presentacion  al Instituto Nacional de Recursos. Naturales
" (INRENA), para opinién técnica en caso sea necesario. Por otro lado, una copia del
Estudio de Impacto Ambiental (EIA), debera ser presentado al REGULADOR para que

. este organismo tome conocimiento del mismo.
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El Estudio de Impacto Ambiental debera-contener expresamente el estudio de linea base
- del 4rea de influencia del proyecto con la relacion de los pasivos ambientales,
identificados antes de la Concesion.. Dicho estudio debera ser desarrollado a nivel de
detalle, sobre la base de los contenidos del Estudio de Impacto Ambiental a nivel de
factibilidad y términos de referencia sefalados en el Anexo Xlii del Contrato, sin perjuicio .-
del cumplimiento de otras normas en materia ambiental que resulten aplicables. -

13.7. El Estudio de Impacto. Ambiental debera ser presentado para‘ su aprobacion, dentro
del plazo previsto para la presentacion de los Estudios Definitivos de Ingenieria,
~ aplicando para tal efecto, los mismos plazos contemplados en los Estudios Definitivos de

‘Ingenieria para que la DGASA emita las observaciones correspondientes y para que el
CONCESIONARIO proceda a su subsanacion. ' -

En caso la DGASA no se pronuncie sobre el Estudio de Impacto Ambiental en el plazo
previsto, el CONCESIONARIO podra optar por solicitar la resolucion del Contrato’
conforme a lo establecido en la Clausula 16.6, cuando hubiese transcurrido un plazo de
ciento ochenta (180) Dias Calendario, contado a partir del vencimiento de los plazos
establecidos en el primer parrafo de la presente clausula. :

Especificaciones Socio Ambientales para las Obras de Construccion y Explotacion

13.8.- Las especificaciones socio ambientales para las Obras de Construccion deberan
-estar contenidas, de acuerdo a los. Términos de Referencia correspondientes,' en el
Estudio de Impacto Ambiental respectivo que sera elaborado por el CONCESIONARIO y
aprobado por la DGASA. : ' :

E| contenido del Estudio de Impacto Ambiental es €l establecido por las normas legales
~vigentes sobre la materia. Sin perjuicio de lo establecido anteriormente, el Estudio de
impacto Ambiental debera contener la informacion senalada en los términos de referencia
indicados en el Anexo XllI del Contrato.

En la eventualidad de que el Estudio de Impacto Ambiental no sea- aprobado o no.sea -
" nhecesaria su modificacion, el CONCESIONARIO deberd en el ‘plazo que €l
CONCEDENTE determine, presentarlos nuevamente a la DGASA, para su aprobacion.
En este caso, no es aplicable lo previsto. en el segundo parrafo de la clausula 13.7
precedente. S

. El manejo de los lugares destinados a la instalacion vy operacion de campamentos y
operacién de plantas de asfalto, hormigén y chancado; de explotacion de canteras; y de
DME debera incluirse en los informes ambientales mensuales que debera entregar el
CONCESIONARIO al REGULADOR vy a la Autoridad Ambiental Competente, segun 1o
‘establecido en la Clausula 13.12 del presente Contrato. : '

13.9.- El CONCESIONARIO debera cumplir, como parte de su gestion ambiental, con las
normas legales referidas al manejo de residucs sélidos y residuos soélidos peligrosos,
manejo de materiales peligrosos, uso de agua, vertimiento de agua y residuos liquidos,
ruido, calidad de agua, calidad de aire, consumo de hidrocarburos, zonificacion, entre
otros aspectos ambientales regulados por la legislacion peruana. El incumplimiento de
estas obligaciones sera sancionado por la Autoridad Ambiental Competente, de acuerdo
con la legislacion vigente. : : co '

El incumplimiento de las obligaciones en materia ambiental no contempladas
expresamente en el Contrato sera sancionado por las autoridades pertinentes.
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13.10.- Para el tratamiento de los aspectos del patrimonio cultural, se consideraran las
siguientes especificaciones: '

a. Normatividad Ambiental Aplicable

© La Ley N° 28296 - Ley General del Patrimonio Cultural, recon_oce‘ como bien cultural
los sitios arqueologicos, estipulando  sanciones administrativas por caso .de

negligencia grave 0 dolo, en la conservacion de los bienes del patrimonio.cultural de
la Nacion. : o -

Mediante Resolucion Suprema.'N°'OO4—2000—EDi se aprueba el Reglamento de
Investigaciones Arqueologicas. o ’ ’ o -

El Decreto S‘upremo N°'02272002—ED, aprueba el Textb Unico de Procedimientos
Administrativos del Instituto Nacional de Cultura (INC) del 26.08.2002. '

El Decreto Supremo 'N° 017-2003-ED aprueba el Reglamento de Organizacidén y

Funciones del Instituto Nacional de Cultura (INC). Este organismo constituye la

entidad gubernamental' encargada de velar por el cumplimiento de la norma referente
‘ - al patrimonio cultural. '

~ Conforme a lo sefhalado por el Instituto Nacional de Cultura en los Oficios Nos. 1180-
‘ 2004-INC/DN y 353-2005-INC/DN, se tendra en cuenta lo siguiente: '

' “En caso de vias asfaltadas, construidas en décadas pasadas, no demandan de
" la expedicion del CIRA, debido a que se haya construido y se encuentran en.
pleno uso, al igual que los casos de los derechos de vias de tales carreteras™.

“La Concesién de vias (y 'su Derecho de Via) construidas, que actualmente
prestan servicio publico y que no estuvieran asfaltadas, no requieren de la

expedicion de un Certificado de Inexistencia de Restos Arqueologicos para la
realizacion de obras sobre el trazo actualmente existente”. . :

“En el caso que las obrasvimpliquen.modificaciones o variantes en el trazo
existente, se requerira necesariamente contar con el Certificado de Inexistencia
de Restos Arqueologicos, para-aquellas areas que estén involucradas en el
_ nuevo trazo”.

“En el caso que las obras requieran'fde zonas de extraccion de material
(canteras), las mencionadas zonas deberén contar con el correspondiente
Certificado de Inexistencia de Restos Arqueologicos”. - :

. Asimismo, conforme a lo‘vseﬁalado por el Instituto Nacional de Cultura mediante Oficiov
No. 687-2007-INC/DN, se tendra en cuenta: 2 ' : -

La obligatoriedad ‘de tramitar el Certificado de Ihexistencia de Restos
_ Arqueolégicos (CIRA) para los casos siguientes: ’ : '

. Cuando las obras y actividades de ingenieria- vial de “habilitacion”,
"Mejoramiento”, "“Rehabilitacion”, “Construccién”,  “equipamiento”,
“Operacion” 'y “Conservacion” de .carreteras existentes, - impliquen
remocion del terreno circundante, fuera del derecho de via (10 m a cada
lado del eje de la via), ya sea por modificar, variar, ampliar o mejorar la
misma (en longitud y ancho), acondicionar sectores para transito peatonal
y magquinaria en el marco de las obras de ingenieria, asi como
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.Construccion y/o ‘_Mejoramiento de todo tipo de infraestructura adicional,
asociada al plan vial materia de Concesion. '

e Cuando las obras y actividades de ingenieria vial, comprenden disponer
de sectores de uso complementario, que impliquen remocion de! suelo y
-subsuelo;, tales como campamentos, canteras, botaderos o areas de
material excedente, accesos, carreteras temporales, plantas industriales,
polvorines, zonas de pruebas y/o estudios de ingenieria, Construccion y/o
Mejoramiento de puentes, pontones, unidad de peaje, implementacion de
‘servicio de los usuarios y otros. o S

~ La realizacion de los procedimientos técnicos y autorizaciones gestionadas ante el INC
(Proyectos de Evaluacion Arqueolodgica, en todas sus modalidades y solicitud del~
Certificado de Inexistencia de Restos Arqueologicos) deberan efectuarse previamente a
la ejecucion de las obras de ingenieria. - '

Asimismo, el Estudio de Impacto Ambiental de la car‘retera; debera considerar' el
diagnostico del patrimonio argueologico, de acuerdo a los procedimientos técnicos y
“administrativos por el INC. ' ' ' '

Sin perjuicio de lo sefalado en los parrafos anteriores, sera de observancia obligatoria
cualquier otra Ley © Disposicion Aplicable que sustituya las -normas indicadas. El
incumplimiento de estas disposiciones, asi como de aquellas adicionales contenidas en
las normas sobre patrimonio cultural, sera sancionado por la autoridad competente.

13.11.- Adicionalmente a lo sefialado en la clausula anterior, para el tratamiento del-
patrimonio cultural, se consideraran las siguientes especificaciones: :

a. Médidas de Prevencion de Riesgos 'y Contingencias

El CONCESIONARIO debera cumplir con todas Ias,_‘ obligaciones sefialadas en el
Contrato. observando. la legislacion de la materia que protege el patrimonio cultural de la
Republica del Peru. : ’

S el CONCESIONARIO descubriera fosiles, reliquias minerales, recursos naturales o
culturales de cualguier clase © cualquier otro objeto de valor, debera notificar
inmediatamente por escrito al REGULADOR y a la Autoridad Gubernamental competente
y suspender. toda ‘actividad en el area de dicho-hallazgo; siendo responsabilidad del
CONCESIONARIO tomar las acciones- que determine dicho érgano, no’ pudiéndo en
ningun caso adquirir titulo o derecho sobre el material o tesoro que encuentre.

b. Plande Seguimiento y Monitoreo Arqueoldgico

El CONCESIONARIO, una vez obtenida la certificacion  y/o autorizaciones
correspondientes ante el INC, deberd asumir y ejecutar labores de monitoreo
arqueoldgico a cargo de un arqueologo durante las actividades de ingenieria vial, de las '
carreteras materia de Concesion. El monitoreo arqueologico se aplicaré para todas las
fases de construccion y tipos de obras viales, asi como obras e infraestructura
complementaria y sera asumido por el CONCESIONARIO.

Los planes de monitoreo arqueoldgico deberan consignar como minimo programas de-
induccion arqueologica dirigido a todos los responsables de la ejecucion de las obras de
ingenieria (administrativos y de campo), un protocolo en el caso de hallazgos fortuitos de
evidencias arqueoldgicas y las correspondientes medidas de riesgos Yy contingencias

L " arqueologicas.
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Informes Ambientales durante las Obras de Construccion

| 13.12.- Dentro de Ids primeros quince (15) Dias de cada mes, el CONCESIONARIO
" entregara al REGULADOR, con copia a DGASA, un informe ambiental que dé cuenta del

estado del area, con las respectivas componentes ambientales que se han visto
afectadas por las -actividades y/o las Qbras de la Concesion. En estos informes el
CONCESIONARIO debera entregar informacion sobre las actividades realizadas, dar

. cuenta de la aplicacion de las medidas definidas en la Clausulas 13.8 a 13.11 del

presente Contrato y en el Estudio de Impacto Ambiental; sefalar. los problemas
ambientales una vez aplicadas las especiﬁcaciohes'socio ambientales y-programas de
manejo ambiental, -y proponer medidas adicionales necesarias para mitigarlos Yy
corregirlos. Si estas medidas de mitigacion no cumplen su objetivo, el ,QONCESIONARIO :

~ debera proponer nuevas medidas de mitigacion, compensacion y otras, las que deberan

ser senaladas en los informes ambientales mensuales, con el fin de ser autorizadas por la

‘Autoridad” Ambiental Competente, pudiendo esta autoridad de considerario pertinente,

solicitar la opinién previa del REGULADOR antes de aprobar las mismas.

' El CONCESIONARIO debera elaborar Jos informes ambientales mensuales considerando

como minimo el contenido sefalado en el Numeral 3 del Anexo X1l del Contrato.

- 13.13.- El CONCESIONARIO podra incorporar medidas adicionales a las exigidas, que a.

su juicio, contribuyan al cumplimiento de las condiciones de Construccion indicadas en
este Contrato, en lo referente a la proteccion del medio ambiente. Dichas medidas se
deberan basar en los contenidos y conclusiones del Estudio. de Impacto Ambiental
sefalado en la Clausula 13.6 del presente Contrato. Asimismo, -estas medidas

. adicionales se incorporaran en los informes ambientales indicados en el inciso 13.12.

Organisrhos Competentes

- 13.14.-. Sin perjuicio de lo indicado a lo largo de la presente Seccion, corresponde al

REGULADOR conocer Y, de ser el caso, imponer al CONCESIONARIO las sanciones
que correspondan por infracciones a las normas vigentes en materia ambiental, siempre
que no exista otro organismo competente para conocer estas infracciones. '

. La competencia atribuida al REGULADOR no excluye las facultades que vsob‘re esta

materia pudieran tener . otros organismos del Estado con competencia en materia
-ambiental y aprovechamiento de recursos naturales, entre ellos la DGASA, la Direccion
General de Salud Ambiental — DIGESA, el INRENA, el INC, entre otros. '

En caso de producirse un conflicto de competencias entre el REGULADOR vy alguno de
los - organismos mencionados en el parrafo ‘precedente, debera recurrirse a los
mecanismos para resolver [0s conflictos de competencia establecidos. por la Ley N°
28611, Ley General del Ambiente, sus normas reglamentarias y complementarias, asi
como a lo dispuesto sobre esta materia por la Ley N° 27444, Ley del Procedimiento -
Administrativo General. a : '

SECCION XIV: RELACIONES CON SOCIOS, TERCEROS Y PERSONAL
Cesibén o transferencia de la Concesion.
14 1.- EI CONCESIONARIO no podré transferir su derecho a la Conce’siénhi ceder su

posicion contractual sin la autorizacion previa del CONCEDENTE, la cual debera tener en
consideracion la opinion técnica que previamente debe emitir el REGULADOR.
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Para efecto de la autorizacion, el CONCESIONARIO deberéd comunicar su intencién de

transferir la Concesion o ceder su posicion contractual, acompafiando lo siguiente:

a). Contrato preparatorio o carta de intencion de transferencia- o cesién,_debid'amente
suscrita por el cedente, de acuerdo al procedimiento y con las mayorias societarias

- exigidas por el Estatuto Social. : - : L - :

b) Contrato preparatorio o carta de intencion de transferencia o cesion, debidamente

suscrita por el cesionario, de acuerdo al procedimiento y con las mayorias societarias
- exigidas por el Estatuto Social. T o o

c) Documentacion que acredite la capacidad legal necesaria del cesionario.

d) Documentacion que acredite la capacidad financiera y técnica del cesionario, -
teniendo en cuenta las previsiones de las Bases y el Contrato.

e) Acuerdo por el cual el tercero conviene en asumir cualquier dafio y pagar cualguier
otra suma debida y pagadera por el CONCESIONARIO. En este mismo acuerdo.
debera constar que la emision de comprobantes de pago correspondera al cesionario

" de acuerdo a lo previsto en el Contrato. '

'El CONCEDENTE debera pronunciarse sobre la operacién en un plazo maximo de
sesenta (60) Dias, contados desde la - presentacién de la solicitud con toda la
documentacién exigida en esta clausula. El asentimiento del CONCEDENTE no libera de
responsabilidad al CONGCESIONARIO por la transferencia de su derecho a la Concesion
o cesién de su posicion contractual hasta por un plazo maximo de un (1) afio desde la
fecha de aprobacion de la cesion. Esto implica que durante este periodo dicha empresa
sera solidariamente responsable con el nuevo concesionario por los actos realizados
" hasta antes de la transferencia o cesion. El pronunciamiento negativo o la ausencia de
pronunciamiento implican el rechazo de la operacion. :

Clausulas en Contratos

14.2.- En todos los contratbs que el CONCESIONARIO» celebre con sus socios, terceros y
personal debera incluir cléusulas que contemplen lo siguiente: -

a) Incluir una Seccion en virtud de la cual se precise que:la Caducidad de la
- Concesion conllevara la resolucion de los respectivos contratos por ser. éstos
accesorios al primero. ‘ : o
- b) Limitar su plazo de vigencia-a fin que en ninguin caso exceda el plazo de la
Concesion. S ) ' : v
c) La.renuncia a interponer ‘acciones de responsabilidad civil contra el
CONCEDENTE, el REGULADOR vy sus funcionarios.

Fn ningun cas6 el CONCESIONARIO se exime de responsabilidad . alguna frente al
CONCEDENTE, por actos derivados de la ejecucion de los contratos suscritos con
terceros, que pudiere tener incidencia alguna sobre la Concesion.

Relaciones de Personal

14.3.- Los contratos de trabajo de personal nacional © personal - extranjero del
CONCESIONARIO, la ejecucion de dichos contratos y la resolucion de los mismos se
sujetan a las normas que regulan las relaciones laborales de los trabajadores de la
actividad privada. Asimismo, seran de aplicacion los regimenes especiales de trabajo en
" los supuestos que se presenten. ' '

El CONCESIONARIO deberé cumplir estrictamente con la normativa laboral referida a las
obligaciones formales del empleador (libros de planillas, boletas de pago y otras), el pago
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y retencion de las cotizaciones previsionales, asi como las obligaciones contractuales y
legales referidas a la seguridad e higiene ocupacional. T -

14 .4 .- Ef GONCES!‘ONA‘RIO debera contar con un equipo de personal gue ante cualquier .
situacion de emergencia garantice la prestacion adecuada del Servicio durante las
veinticuatro (24) horas del dia. ‘ ' -

44 5- En caso se produzca la Caducidad de la Concesion, el CONCESIONARIO es
responsable exclusivo del pago de todos los beneficios jaborales, tales .como
remuneraciones, - condiciones de trabajo .y demas beneficios convencionales -0
unilaterales, adeudados a sus trabajadores hasta la fecha en que se produjo la
Caducidad de la Concesion. El CONCEDENTE no sera responsable, en ningln caso, de

dichos adeudos.

En el supuesto gque judicialmenté se’ ordenara al ‘CONCED‘ENTE a pagar ‘alguna
acreencia laboral, que se€ hubiese generado'mientras se encuentre en vigencia la
Concesion, este podra repetir contra el CONCESIONARIO. ‘ .

14.6.- El CONCESIONARIO determinaré libremente el m]mer'o de personal QUe requiera

. contratar para la Explotacion de la. infraestructura vial de la carretera Nuevo Mocupe -
Cayalti - Oyotun, incluyendo las labores de Conservacion y operacion de la unidad de
- peaje. ' ) : : _

" Contratos de Construccion

14.7.- En virtud de el (los) contratos(s) de construccion, el o los constructores deberan
asumir en forma solidaria con el CONCESIONARIO la responsabilidad frente al
CONCEDENTE por la construccion de las Obras, respecto del porcentaje de participacion
de cada uno de ellos.en la ejecucion de las Obras.

Tratandose de un Consorcio de Constructores, .1a responsabilidad solidaria debera ser
‘asumida por cada uno de sus integrantes hasta por el porcentaje de par’tici’pa(jién en el
mismo. . - o '

A la Fecha de Inicio de la Construccion y de ser el caso, el CONCESIONARIO debera
haber cumplido con suscribir con una o varias empresas, de acuerdo a lo sefialado en las
Bases del Concurso, uno o mas contratos de construccion en los términos y condiciones
_esta_blecidos en los Lineamientos Generales del Programa Costa Sierra contenidos en las
Bases. En virtud de dicho (s) confrato(s) de construccion, el o los constructores deberan
_asumir . en forma - solidaria con el CONCESIONARIO- la responsabilidad frente. al
CONCEDENTE por la construccion de las Obras, respecto del porcentaje de participacion
de cada uno de ellos en la ejecucion de las Obras. Tratandose de un Consorcio de
Constructores la responsabilidad solidaria debera ser asumida por la persona juridica
constituida para tal fin.. : '

~ También en virtud de dicho(s) contrato(s) de construccion, el Constructor se comprometera
ante el CONCESIONARIO a no suspender o abandonar las Obras, ni a disminuir el ritmo de
Obra sin causa justificada y sin contar el CONCESIONARIO con la previa autorizacion del
CONCEDENTE. : ,

El contrato de construccién no dara al Constructor ningun derecho invocable ni susceptible
de hacer valer frente al CONCEDENTE por ninguna causa o motivo y bajo ninguna
circunstancia, toda vez que la relacion contractual es entre el CONCESIONARIO 'y
Constructor, no teniendo este altimo con el CONCEDENTE vinculo alguno.
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El CONCEDENTE tendra la potestad de solicitar la sustitucion del Constructor, previa
opinion del REGULADOR, cuando se verifique que el Constructor haya incurrido.en
incapacidad o en falta grave, que a juicio del CONCEDENTE, perjudique la buena
marcha de la Obra y ponga en peligro la salud e integridad de las personas o, por el
incumplimiento de las especificaciones técnicas durante la ejecucion de la misma.

Para cualquier modificacion en los contratos de construccion - suscritos  por el
CONCESIONARIO, o respecto de los accionistas del Constructor, que hayan acreditado
el cumplimiento de los requisitos de_ precalificacion durante la etapa del Concurso, a
través de un Consorcio, o en caso de celebrarse nuevos contratos de construccion, sera de
observancia obligatoria lo sefialado en el Acapite v) del Literal d) de la Clausula 3.3, bajo
sancién de Caducidad de la Concesion.

El CONCEDENTE solo podra oponerse al cambio de Constructor antes referido, en caso
‘se verifique que el Constructor propuesto no cumpla con las condiciones técnicas —
operativas minimas previstas en las Bases. El CONCEDENTE debera emitir su opinién

- en. el plazo de treinta (30) Dias de presentada la solicitud del CONCESIONARIO. Si el
CONCEDENTE no se pronunciase en el plazo establecido, se entendera que la
propuesta ha sido denegada. La solicitud de cambio de Constructor no .implicara en
ningun caso la extension del plazo de ejecucion de las Obras, siendo los Gastos .
Generales de Obra que se generen durante dicho periodo asumidos por el
CONCESIONARIO. '

SECCION XV: COMPETENCIAS ADMINISTRATIVAS
Disposicio’nes Comunes

15.1.- El ejercicio de las funciones que en virtud de este Contrato y las normas legales
pertinentes deben cumplir el CONCEDENTE y el REGULADOR, en ningln caso estara
sujeto .a autorizaciones, permisos 0 cualquier manifestacion de voluntad del
CONCESIONARIO. * Este debera prestar toda su colaboracion para facilitar el
cumplimiento de esas funciones, caso contrario sera de aplicacion lo dispuesto en el
- Reglamento de Infracciones y Sanciones de OSITRAN, aprobado.mediante Resolucion
de Consejo Directivo N° 023-2003-CD-OSITRAN, o la norma que lo sustituya. El
CONCEDENTE vy el REGULADOR cumpliran sus funciones relacionadas al presente
-Contrato, en estricto cumplimiento de las Leyes y Disposiciones Aplicables y dentro de
sus respectivos ambitos de competencia. : '

Opiniones Previas

15.2.- En los casos previstos en este Contrato en los que el ejercicio de las funciones que
debe cumplir el CONCEDENTE o el REGULADOR requieran contar con una opinidon
previa, por parte de cualquiera de las entidades citadas, y que no se hubiesen
establecido plazos, materias o procedimientos distintos para estos efectos, de manera
expresa en las clausulas correspondientes, se deberan respetar las siguientes reglas
supletorias: '

a) En los casos en los cuales una de las entidades sea responsable de formular una
opinién, el plazo con el que contara la otra para emitir la suya sera la mitad del
plazo mas un dia con el que cuenta la entidad competente para pronunciarse
conforme a lo previsto en este Contrato. '

b) El plazo méximo para emitir una opinion es de treinta (30) Dias —salvo lo previsto
en el acapite anterior y otras disposiciones expresas del Contrato. Este plazo se
cuenta desde el dia siguiente que la solicitud de opinion es recibida por la entidad
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correspondiente. En caso de presentar una misma solicitud en fechas distintas, se’
_contara el plazo a partir de la notificacion de-la ultima solicitud. ' S
c) En caso de requerir mayor informacidn para emitir opinion, tanto el REGULADOR
- como el CONCEDENTE podran optar por suspender el plazo mientras el
CONCESIONARIO envia la informacion solicitada. El pedido de informacion
debera formularse dentro de los primeros.cinco (5) Dias de recibida la solicitud
para emitir opinion: La suspension del plazo podra operar una sola vez. | ,

d) 'En caso una opinion no sea emitida o no se cumpla con la entrega de informacién
por parte del CONCEDENTE, REGULADOR o alguna otra-entidad, dentro de los
plazos sefalados en el Contrato, incluida esta Clausula; se podra prescindir de -
dicha opinion o informacion a efectos de cumplir con pronunciarse dentro de los
plazos previstos contractualmente, salvo que la- misma estuviera prevista
expresamente en las Leyes y Disposiciones Aplicables como condicion para la
realizacion de algun acto. ‘ : :

e) De conformidad con el articulo 37 del Reglamento General del Organismo
Supervisor de la Inversion en- Infraestructura de Transporte de Uso Publico —
OSITRAN vigente, las solicitudes de opiniones técnicas sobre renegociacion y/o

" renovacion del plazo de vigencia del Contrato de Concesion que. se formulen al
v REGULADOR, debera contener: _
: . ' « Analisis sobre la procedencia de la solicitud de conformidad con el contrato
- " ylo las normas legales vigentes; y ' , - ’
«  Analisis de los efectos de la renegociacién ylo renovacion del plazo de
vigencia del Contrato de Concesién, analizando el cumplimiento de “las
obligaciones del CONCESIONARIO. ' '

Téda opinion o aprobacion emitida por el CONCEDENTE o el REGULADOR, al.s.ér
comunicada al CONCESIONARIO, debera ser enviada con copia a la otra entidad, segun
sea el caso. . ' ’

Eil CONCESIONARIO cumplirda con todos los requerimientos de ihformacién y
~ procedimientos establecidos en este Contrato o que puedan ser establecidos - por el
- CONCEDENTE y el REGULADOR, en las materias de su competencia. ‘ '

El CONCESIONARIO debera presentar los informes ‘periédicds, estadisticas y cualquier
otro dato con.relacion a sus actividades y operaciones, en las formas y plazos que
establezcan el CONCEDENTE y el REGULADOR en el respectivo requerimiento.

| El incumplimiento. de entrega .de informacion -por par’ié .del CONCESIONARIO sera
sometido a lo dispuesto por el Reglamento.de I_nf-ra'cci'ones y Sanciones de OSITRAN.

Competencias y Facultades del REGULADOR

A\

Nt/ 15.3.- El REGULADOR tiene competencia administrativa para ejercer todas las

potestades atribuidas mediante la Ley N° 26917, asi como sus normas modificatorias;
complementarias y reglamentarias. Sin perjuicio de ello, en virtud del presente Contrato,
el REGULADOR se encuentra facultado a realizar las actividades previstas en el mismo.

_De la Potesfad de Supervision

154.- Los costos derivados de las actividades de »supervisién’serén asumidos por el
. CONCESIONARIO, quien pagarad al REGULADOR los montos indicados en la Clausula
9.10 y en.la Cléusula 15.9 en las oportunidades indicadas en dichas clausulas.

En caso que el CONCESIONARIO no cancele el monto indicado en la Clausula 15.9, se
podra ejecutar la Garantia de Fiel Cumplimiento del Contrato de Concesion hasta el
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monto indicado, sin perjuicio del cobro de las multas administrativas pr_evi'stés' en el
Reglamento de Infracciones y Sanciones, aprobado mediante Resolucion de Consejo
Directivo N° 023-2003-CD-OSITRAN, o norma que fo sustituya.

15.5.- El REGULADOR podra designar a un supervisor de Obras, el mismo que realizara
las actividades que el primero le asigne. La titularidad de la funcién se mantiene en el
REGULADOR. ' '

El supervisor de Obras no deberéa haber prestado directamente ningun tipo de servicios a
favor del CONCESIONARIO, ni sus accionistas o Empresas Vinculadas en el Ultimo ano
en el Pert o en el extranjero, al momento que OSITRAN realice la contratacion.

De la Potestad Sancionadora.

15.6.- El REGULADOR tiene competencia para aplicar sanciones al CONCESIONARIO
. en caso de incumplimiento de sus obligaciones, conforme a la Ley N° 26917 y los
reglamentos que dicte sobre la materia. EI CONCESIONARIO debera proceder al
cumplimiento de las sanciones que imponga OSITRAN de acuerdo a las Normas -
Regulatorias. : : : '

Las disposiciones contempladas en el Reglamento de Infracciones y ‘Sanciones del
REGULADOR referidas a supuestos previstos en el presente Contrato, primaran sobre:
éstos. En ese sentido, no seran aplicables las penalidades contractuales para los casos
regulados en el referido reglamento. ' : -

Las sanciones administrativas impuestas entre otras autoridades administrativas, por la
Administracion Tributaria, el Ministerio de Trabajo y Promocion del Empleo, que se
originen en la ejecucion del presente Contrato, se aplicaran al CONCESIONARIO-
independientemente de las penalidades contractuales establecidas en el mismo y sin
perjuicio de.la obligacién de responder por los dafios y perjuicios resultantes del-
incumplimiento. ' : '

~ Penalidades Contractuales

15.7.- El monto de las penalidades sera abonado por el CONCESIONARIO a la Cuenta
de Emergencia Vial Extraordinaria del Fideicomiso de Administracion, en el plazo de diez
" (10) Dias contados a partir del dia siguiente de la notificacién que reciba por parte del
REGULADOR. - ' o

- 15.8.- En caso que el CONCESIONARIO incumpla ‘con pagar dichas penalidades dentro
del plazo mencionado, el REGULADOR podra ejecutar la Garantia de Fiel Cumplimiento
del Contrato de Concesion hasta el monto al que ascienda Ia penalidad impuesta,
debiendo el CONCESIONARIO cumplir con lo dispuesto en la Clausula 11.5. Ef importe
de la ejecucion de la citada garantia sera depositado conforme a lo dispuesto en la
Clausula 15.7. . :

‘ Aporte por Regutacion

15.9.- El REGULADOR estara facultado para cobrar al CONCESIONARIO el aporte por
“regulacion a que se refiere el Articulo 14 de la Ley 26917 y 10 de la Ley 27332, en los
términos y montos a que se refieren dichos dispositivos legales. o

Sin perjuioib de: lo'vseﬁalado, el CONCESIONARIO se encuentra obligado a pagar al
REGULADOR de forma anual a partir de la Fecha de Suscripcion del Contrato de
Concesion los “Ingresos Asegurados por Supervisién”, el mismo que asciende a la suma
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de US$ 50 000 (cincuenta mil. Délares de los Estados Unidos de América). En caso, el
Aporte por Regulacion a que s€ refiere en el primer parrafo de la presente clausula sea
menor al monto sefalado como “Ingreso Asegurados  por Supervision”, el
~ CONCESIONARIO estara obligado a pagar la diferencia al REGULADOR conforme a las
instrucciones que imparta éste. : : ‘

SE‘CC.IVON XV!: CADUCIDAD DE LA CONCESION
: Terminaciéh del Contrato

16.1.- La presente Concesion caducara por la Terminacién del Contrato. El Contrato solo
podra declararse resuelto por la verificacion de alguna de las causales especificas
- establecidas en el presente Contrato. :

Entre las causales en virtud de las cuales, el Contrato podra ser declarado resuelto se
encuentran las siguientes: o - ' S :

Término por Vencimiento del Plazo

16.2.- El Contrato terminara al vencimiento del plazo establecido en la Clausula 4.1 o de
‘cualquier plazo ampliatorio concedido conforme a la Seccion V.

La Terminacion del Contrato por haberse vencido el plazo pactado no contemplara
contraprestacion por las inversiones y Obras e instalaciones en las areas de terreno
~ comprendidas en el Area de la Concesion, asi como por los Bienes Reversibles, ni monto
indemnizatorio alguno por eventuales dafios que la Caducidad de la Concesion pueda
generar para cualquiera de las Partes. : : o

Término por Mutuo Acuerdo

 16.3.- El Contrato terminara en cualquier- momento, .por acuerdo escrito Aentre el
CONCESIONARIO y el CONCEDENTE, previa opinion de»IREG_ULADOR.

Si el Término del Contrato se produce por mutuo acuerdo entre las Partes, éste debera
contener el mecanismo de liquidacion de la Concesion. El acuerdo debera considerar el
- tiempo transcurrido desde la celebracion del Contrato, los montos de avance de Obra
pendientes de ser reconocidos, el valor de los Bienes Reversibles y las circunstancias
existentes a ‘la fecha en que las Partes toman esa decisién, como criterios para
determinar el mecanismo de liquidacion. No se considerara monto indemnizatorio alguno
por los dafios que irrogue la Caducidad de la Concesion a las Partes. ’

Término por incumrplimriento del CONCESIONARIO

16.4.- El Contrato terminara an'ticipadamente en caso que' el CQNCESIONARIO incurra
en incumplimiento grave de sus obligaciones contractuales. ' -

Sin perjuicio de las penalidades.que procedan, se consideraran como causales de’
~incumplimiento grave de las obligaciones del CONCESIONARIO, aquellas senaladas
expresamente en el Contrato dentro de las cuales se ericuentran las siguientes:

~a) Incumplimiento del CONCESIONARIO de la obligacién de integrar su capital inicial,
en el plazo y conforme a lo estipulado en el Literal a) de la Clausula 3.3 del Contrato.
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La no concurrencia a la Toma de Posesion en el plazo y en la forma prevista para tal
efecto. :
La grave alteracion del ambiente y los recursos naturales, producto de la vulneracion
de las recomendaciones del Estudio de Impacto- Ambiental, por causas imputables al

.CONCESIONARIO. :

La comision de cualquier acto u.omision que constituya incumplimiento doloso del
CONCESIONARIO que derivase. en la comisién de un delito de accion publica en
perjuicio del Usuario, del CONCEDENTE y/o del REGULADOR. '
La transferencia de los derechos del CONCESIONARIO, asi como la cesion de su
posicién contractual sin autorizacién previa 'y por escrito del CONCEDENTE.

La cobranza de la Tarifa de Peaje por montos distintos a los autorizados, verificada

- por el REGULADOR conforme a las disposiciones que para tal efecto este ultimo -
- disponga. : ' ‘

El inicio, a instancia del CONCESIONARIO, de ‘un proceso societario, administrativo
o judicial para su disolucién o liquidacion. : o

El inicio, a instancia del CONCESIONARIO de un procedimiento de fusion, escision o
transformacion de sociedades u otra reorganizacion societaria, sin la correspondiente

_autorizacion del CONCEDENTE: ,

El incumplimiento del CONCESIONARIO de reponer las Garantias sefialadas enlas
Clausulas 11.2, 11.3 y 11.4 en caso hayan sido ejecutadas por su no renovacion o
por un incumplimiento imputable al CONCESIONARIO, asi como de no mantener

- vigentes la polizas de seguros sehaladas en la Seccion Xll, con excepcion de los

dispuesto en la Clausula 12.9, siempre que el CONCEDENTE no haya hecho uso del

~ derecho sefalado en la Clausula 12.5.

La disposicion de los Bienes de la Concesion en forma distinta a lo previsto en el
Contrato pot parte del CONCESIONARIO, sin autorizacion previa y por escrito del
CONCEDENTE. : o , » ‘

La expedicion de una orden administrativa firme o judicial consentida o ejecutoriada,
por causas imputables al CONCESIONARIO que le impidan realizar una parte
sustancial de su negocio o si ésta le impone un embargo, gravamen o secuestro que

. afecte a todos los Bienes Reversibles de la Concesion o parte sustancial de éstos, y

si cualquiera de estas medidas se mantiene vigente durante mas de sesenta (60)
Dias Calendario o dentro del plazo mayor que haya fijlado el REGULADOR por
escrito, el cual se otorgaré cuando medien causas razonables. '
La declaracion de insolvencia, disolucion, liquidacion, quiebra o nombramiento de
interventor del CONCESIONARIO de acuerdo a lo establecido en las normas legales
sobre la materia. En estos casos, la resolucion del Contrato se producira cuando el

"CONCEDENTE tome conocimiento y curse una notificaciéon en tal sentido, previa
- opinion del REGULADOR, siempre que la insolvencia, disolucion vy liquidacion,

quiebra u otra prevista en esta clausula no hubiere sido subsanada, conforme a ley
dentro de los ciento veinte (120) Dias siguientes de notificada, o dentro de un plazo
mayor que el REGULADOR por escrito haya fijado, el cual se otorgara cuando
medien causas razonables, salvo que se pruebe que la declaracion de insolvencia,

- disolucion, liguidacién, quiebra o nombramiento de un interventor haya sido

fraudulenta. , _ :

La modificacion de los contratos de construccion, asi como la suscripcion de nuevos
contratos de construccion, o en la participacion accionaria de los accionistas de estos
que acreditaron el cumplimiento de los requisitos de precalificacion durante la etapa
del Concurso a través de un Consorcio, de ser el caso; sin observar lo sehalado en el
Acapite v) del Literal d) de la Clausula 3.3. Asimismo, toda modificacién al contrato
de operacion celebrado con el Operador, el cambio dé Operador o de las

‘participaciones de sus accionistas, o la transferencia de la participacion minima del

CONCESIONARIO sin que se cumplan con los requisitos de precalificacion
establecidas en las Bases del Concurso, sin observar lo sefialado en el Acapite v) y

'vi) del Literal d) de la Clausula 3.3.
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n) La aplicacion de penalidades contractuales que se hubieren hecho efectivas o
‘quedado consentidas durante la vigencia del:Contrato, cuyo monto en -conjunto
alcance el diez por ciento (10%) del monto contemplado enel Proyecto Referencial.
En este supuesto, el CONCEDENTE podra, de considerarlo. conveniente para
garantizar la continuidad en-la prestacion de los servicios de la Concesion, no invocar
la ‘caducidad de la misma, y llegar a un acuerdo con el CONCESIONARIO, en
relacién a un nuevo limite de penalidades. . .

o) Incumplimiento en la presentacion de la Garantia de Construccion de Obras, cuando

~ hubiesen transcurrido treinta (30) Dias del plazo indicado en la Clausula 6.16, sin
- perjuicio de las penalidades que correspondan. , o

p) El reiterado incumplimiento de los parametros asociados a la® inversion y/o los
Niveles de Servicio Global. Para estos efectos se entiende como reiterado
incumplimiento de los pardmetros asociados a la inversion la imposicién por el
REGULADOR de sanciones o penalidades por un monto mayor al dos por ciento
(2%) de la Inversion Proyectada Referencial por hechos ocurridos durante la Etapa
de Ejecucion de Obras. Asimismo, se entiende como incumplimiento reiterado de los
parametros asociados a los Niveles de ‘Servicio Global, la imposicion por el
REGULADOR de sanciones o penalidades por un monto mayor al’uno por ciento
(1%) por afio de la Inversion Proyectada Referencial en el periodo posterior a la
aceptacion de las Obras de Construccion. '

En el caso que el CONCEDENTE opte por la terminacion del Contrato, conforme a lo
sefalado en los literales precedentes, el REGULADOR deberéd comunicarlo al
CONCESIONARIO por escrito con una anticipacion de al- menos noventa. (90) Dias
Calendario respecto de la fecha de término anticipado prevista. ' ’ '

- Asimismo, el REGULADOR podra informar ante el CONCEDENTE la ocurrencia de una
causal de suspension temporal o caducidad de fa concesion, que haya sido establecida
en las Leyes y Disposiciones Aplicables o que se derive dela aplicacién del presente
Contrato. ' : : ' »

-~ 16.5.- lLa terminacié_n del Contrato -por incumplimiento del 'CONCESIONARIO, dara
derecho a recibir las sumas que se determinen de conformidad con lo establecido en el
Apéndice [V del Anexo 1.2 ' o ”

Las Partes convienen gue, en caso de ocurrencia de cualquiera de las causales

~ especificadas en la Clausula 16.4. se devengara.a favor del CONCEDENTE una

penalidad con caracter de indemnizacién por todo conceptor correspondiente a los
_perjuicios causados por el incumplimiento del' CONCESIONARIO. Dicha penalidad sera
equivalente al cien por ciento (100%) del monto de Garantia de Fiel Cumplimiento de
Construccion de Obras referida en la Clausula 11.2, en caso de verificarse que la causal
- esta vinculada a la ejecucion de Obras, o equivalente al monto de la Garantia de Fiel
Cumplimiento del Contrato de Concesion referida en la Clausula 11.3, en caso de .
~verificarse que la causal esta vinculada a casos distintos a la ejecucién de-las Obras;-
entendiéndose en consecuencia que en caso de verificarse una causal de incumplimiento
" grave senalada en esta Clausula, el CONCEDENTE esta expresamente autorizado a
cobrar y retener el monto de la mencionada garantia sin derecho a reembolso- alguno
para el CONCESIONARIO. ' ' ' :

Término por Incumplimiento del CONCEDENTE
16.6.- El CONCESIONARIO podra poner. término anticipadamente al Contrato en caso v

que el CONCEDENTE incurra en incumplimiento grave de sus obligaciones
contractuales. ' ' '

Programa Costa - Sierra: Tramo Vial Nuevo Mocupe - Cayalti - Oyotun - Pégina 78




. 16.7.- Habra mcumpllmnento grave de las. obhgamones del CONCEDENTE en cualqwera
de los siguientes casos: ‘

a) Incumphmlento del CONCEDENTE en los pagos del PAS
El CONCESIONARIO podra poner término al Contrato si el CONCEDENTE incurriera
en atraso en el pago del Cofinanciamiento, necesario para completar el importe del
PAS, por mas de sesenta (60) Dias Calendario, a partir de que dicha obligacion sea
exigible, siempre que el CONCESIONARIO hubiere presentado las facturas
respectivas y éstas hubieran sido aceptadas por el CONCEDENTE sin
observaciones, de conformidad al procedimiento senalado en las.Clausulas 6.28 a
6.33 y en el Apéndice |l del Anexo 1.2, :

b) 'Inéumphm|ento del CONCEDENTE del procedimiento previsto . para el
reestablecimiento del equilibrio economico fmanmero establecido en. las Clausulas
9.13a9.16.

c) Incumpl|m|ento del CONCEDENTE en la entrega de la totalidad de Ias areas de
. terreno comprendidas en el Area de la Concesmn en Ios plazos previstos en la
- Clausula 5.47. .

d) . Incumplimiento para aprobar o efectuar observaciones al Estudio Definitivo de.
~ Ingenieria y el Estudio de Impacto Ambiental en los plazos estabIeCIdos Conforme a.
lo prewsto en las Clausulas 6.6, 13.6y 13.7 :

“En-el caso que €l CONCESIONARIO opte por la terminacion del Contrato conforme a 10
sefalado en los literales precedentes, debera asi Comumcarlo por escrito al

CONCEDENTE y al REGULADOR con una anticipacion de al menos noventa (90) Dlas"
Calendano respecto de la fecha de término anticipado prevista.

16.8.- La resolucién del Contrato por incumplimiento del CONCEDENTE en los supuestos .
establecidos en los Literales a) y b) de la Clausula 16.7 precedente, dara derecho al
CONCESIONARIO a recibir las sumas gque se determinen de conformldad con lo
establecido en el Apéndice IV del Anexo I1.2. :

ASImlsmo el CONCEDENTE abonara al CONCESIONARIO como. compensacion los
gastos generales que correspondan y/o de desmovilizacion en que incurra, debidamente
acreditados y reconocidos por el REGULADOR, en la medida en que dichos gastos no
hayan sido reconocidos en un CAO émitido anteriormente. Los gastos acreditables se
encuentran sefalados en el Anexo XIV, renunciando el CONCESIONARIO a cualquier
| aShEOTE reclamo adicional. Adicionalmente el CONCEDENTE pagara al CONCESIONARIO una
@mdemmzacnon equivalente al monto de la Garantia de Fiel Cumplimiento del Contrato de -
E

.lAm,

Concesion.
PRNYECTO

\ﬂlﬁrmm“

"'-/ El pago de la compensacion antes referlda se efectuara en la fecha que estaba prevista
-~ para el siguiente pago del PAS. EI CONCEDENTE no efectuara los pagos de. los
.subsiguientes PAMO.

- EI CONCEDENTE devolvera al CONCESIONARIO las Garantias de Fiel Cumphmlento de
Construccion de Obras y de Fiel Cumplimiento del Contrato de Concesxon :

Los montos senalados en la presente Clausula son Ios unicos' pagos a ser reconocudos a
favor del CONCESIONARIO que incluye el reconocimiento de los gastos diversos con
motivo de la Concesién, sea que la caducidad fuere por culpa del. CONCESIONARIO o
del CONCEDENTE. En ninglin caso, estos seran considerados como un pago adicional al
2 PAS, sino por el contrario, se entiende que éstos reemplazan al PAS.
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16.9.- La resolucion del Contrato antes del inicio de la Etapa de Ejecucién de Obras por
~ incumplimiento del CONCEDENTE, en los supuestos establecidos en los Literales c) y d)
de la Clausula 16.7 precedente, dara derecho a reconocer al CONCESIONARIO como
compensacion, los gastos generales preoperativos en que incurra hasta la fecha en que
surta efecto la resolucién del Contrato, debidamente acreditados y reconocidos por el
- REGULADOR. Los gastos acreditables se encuentran sefialados en el Anexo XIV,
renunciando a cualquier reclamo adicional. -

El CONCEDENTE no-efectuara los pagos de los subsiguientes PAMO.

B El'pago de la compensacion antes referida se efectuara en un plazo de cuatro (04) meses
siguientes de opurrida la resolucion del Contrato. : ' o

El CONCEDENTE ‘devolvera al CONCESIONARIO la Garantia de Fiel Cumplimiento del
Contrato de Concesion. . _ _ o '

El monto sefialado en'la presente Clausula, es el Unico.pago a ser reconocido a favor del
_ CONCESIONARIO, que incluye el reconocimiento de los gastos diversos con motivo de
Ja Concesion. : ' : - '

Fac_;ultad del CONCEDENTE de poner término UrnilaAter'aI al Contrato

16.10.- EI CONCEDENTE tiene la facultad de poner término unilateral al Contrato, por
razones de interés publico debidamente fundadas, ~las cuales deberan ser
individualizadas, justificadas y desarrolladas en una comunicacion de caracter oficial que
realice el CONCEDENTE al CONCESIONARIO con una antelacion no inferior a seis (06)
meses del plazo previsto para la terminacion del mismo. En este caso sera de aplicacion
lo dispuesto en la Clausula 16.8. ‘ ’

 La referida comunicacién debera ademas estar suscrita por el orgahismo del Estado de la -
Republica del Pert competente para atender tal problema de interés publico.

Términacién por ,Fderza Mayor o Caso Fortuito. Resb_lucién _Un‘i'lateral ”dei
CONCESIONARIO ' ‘

16.11.- El CONCESIONARIO tendra la opcion de resolver unilateralmente el Contrato por
7\, eventos de fuerza mayor o caso fortuito, siempre y cuando se verifique que se-trata de

M alguno(s) de los eventos mencionados en la Seccién XVII.

Para_el ejercicio de la facultad ‘contemplada en esta Seccion, el CONCESIONARIO
debera observar el siguiente procedimiento: I

a) EI CONCESIONARIO debera presentar un informe al CONCEDENTE vy al
REGULADOR comunicando la ocurrencia de algunas de las circunstancias antes

~ descritas, dentro de los sesenta (60) Dias Calendario siguientes a la ocurrencia de las
‘mismas. Dicho informe debera contener: . :

a.1) Una descripcion fundada de la causal invocada y de los efectos econémicos 0
juridicos de'la misma. ' ' : '

a.2) Una propuesta del procedimiento a segquir para Ia_terr'ninaciénvdevl Contrato.

'b) Dicha propuesta debera ser entregada al CONCEDENTE 'y al REGULADOR, los
cuales tendran un plazo de veinte (20) Dias para formularle observaciones. :
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c) En caso de existir discrepancias en relacion con el procedimiento propuesto por el
CONCESIONARIO, éstas deberan someterse a arbitraje, de conformidad con lo
establecido en la Seccidn XVl del presente Contrato.

Enel evento que el CONCESIONARIO ejerza la opcidn-aqui establecida, éste recibira
un monto con arreglo a lo sefalado en el Anexo 11.2 segun corresponda.

Efecto‘s de la Terminacién

-16.12.- Efectos de la Caducidad de la Concesion son, entre otros, los siguientes: '

a) La Caducidad de la Concesion produce la obligacion del CONCESIONARIO de
* devolver las areas de terreno comprendidas en el Area de la Concesion y entregar
los Bienes Reversibles al CONCEDENTE conforme a los términos de la Seccién
"V del presente Contrato : :

_ ‘Sesenta (60) Dlas Calendarios antes de que se produzca el término del Contrato,
se dara inicio.a la elaboracion del Inventario Final de los bienes, el mismo que se

~ realizara con intervencion del REGULADOR y debera quedar concluido diez (10)
- Dias antes de la fecha de vencimientoe del Contrato. ' -

En el supuesto de Caducidad por mutuo acuerdo, el Inventario Final integrara este’
“acuerdo como anexo del Contrato que se suscriba para el efecto.

Sesenta (60) Dias Calendario antes de que transcurra el plazo de subsanacion,
para los casos de resolucién por incumplimiento, se dara comienzo a la
elaboracion del Inventario Final de los bienes, el mismo qué se realizard con
intervencion del REGULADOR y que debera quedar concluido dlez (10) Dias -
‘antes de que se cumpla el plazo de subsanacion. ‘

En caso la subhsanacion se Hegue a produolr antes de que transcurra el plazo ‘
antes indicado, el inventario sera automaticamente suspendido. Si ya hubiese sido
culminado, el mismo quedara sin efecto '

EI Inventaruo Final de los  bienes debera contar con la aprobacion del
CONCEDENTE, previa opinion del REGULADOR. ' '

b) Producida la Caducidad de la Conoesmn la actividad del CONCESIONARIO cesa
y se extingue su derecho de explotar la- infraestructura vial, derecho que es’
reasumido por el CONCEDENTE.

Asimismo, se ex_tinguen todos los contratos a los que se refiere el Literal b) de la
Clausula 14.2, salvo-aquellos que expresamente el CONCEDENTE haya decidido :
mantener en wgenCla y asumldo la posmon contractual del CONCESIONARIO :

c) Producxda la Caducidad de la Concesnon el CONCEDENTE o el nuevo

-+ Concesionario que éste designe se haran cargo de la carretera Nuevo Mocupe -
Cayalti - Oyotun, correspondiéndole al CONCEDENTE efectuar la hquxdamon final
conforme a los términos de esta Secmon ’ .

Procedimiento para la subsanacion en caso de 'incumpli.miento del
CONCESIONARIO ' '

16.13.- En caso de moumphmlento grave del- CONCESIONARIO previsto en la Ciausula’
16.4 o de alguna otra oblxgacnon que no cuente con un procedimiento ‘expreso de
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subsanacion regulado en el Contrato, el REGULADOR otorgara un . plazo al
CONCESIONARIO de hasta sesenta (60) Dias Calendario, el que sera contado desde la
fecha de recepcion del requerimiento, para subsanar dicha Sltuamon de lncumphmlento
- salvo plazo distinto establecido en el Contrato:

Atendiendo a las circunstancias de cada caso, el REGULADOR a su orlterlo podra
otorgar plazos mayores a los indicados:

Proced|m|ento para el rescate en caso de resolucion del Contrato.

16.14.- En caso que el CONCEDENTE invoque la resolucion del Contrato de Concesion
por cualquier motivo, excepto los previstos en las Clausulas 16.2, 16.3, 16.8 y por Fuerza
Mayor, el- REGULADOR nombraréa a una persona juridica para que actie como
interventor temporal, quien tendra a su cargo la Explotacion de la Concesion 'y cumplira .
las obligaciones del CONCESIONARIO por el plazo de un afo, salvo que el
CONCEDENTE disponga un plazo menor o que no se requiere del interventor. El
CONCEDENTE determinara el procedimiento para la sustitucion del CONCESIONARIO.

SECCION XVil: SUSPENSION DE LAS OBLIGACIONES CONTEMPLADAS EN EL
PRESENTE CONTRATO

17.1.- El mcumpllmlento de las ‘obligaciones: de cualquiera de las Partes, no sera
" considerada como causa imputable de mcumphmlento durante el tiempo y hasta la
medida que-tal incumplimiento sea causado por alguna de las siguientes causales:

“a) Guerra externa -0 guerra civil, invasion, conflicto armado, revolucion, motin e
' insurreccién que impidah la ejecucion de Ias Obras o la prestacion del Servicio.

b) Actos terroristas o de sabotaje en contra de la mtegrldad fIS|Ca la segundad y Jos
Bienes de la Concesidon.

c) Fuerza mayor o caso fortuito, conforme estos conceptos son definidos por el
Contrato y el Cédigo Civil Peruano. Se entienden como caso fortuito o fuerza mayor
entre ofras, alguna( ) de las 5|gunentes situaciones:

i) - Aquel!os paros o huelgas generalesv de trabajadores, protestas, actos de violencia

" o de fuerza, o convulsiones sociales, realizadas por. organizaciones de hecho y/o -

de derecho, sean éstas, comunales, sociales o politicas, que afecten directamente

“al CONCESIONARIO por causas ajenas a su voluntad que no le sean lmputables
y que vayan mas alla-de su control razonable

- ii) Hechos de la naturaleza tales como terremotos, temblores, erupcion volcanica,
“maremotos, huracéan, ciclon, aluvion u. otro, que ocasione la destruccion total o -
parcial de los Bienies de la Conce5|on de los equos y/o maquinarias que no sea
cubierta por los seguros. .

iii). Aque!los descubrimientos de restos arqueolbgicos que sean de una magnitud tal
que impidan al CONCESIONARIO cumplir en forma definitiva con Ias obhgauones _
a su cargo.

Acuerdo entre las Partes, derivado de circunstancias distintas a las referidas en los
Literales a), b) y ¢), en cuyo caso sera necesario contar con la previa opinién del’
REGULADOR. :
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El incumplimiento de obligaciones producido a-consecuencia de los supuestos indicados
en la presente clausula, no sera sancionado con las penalidades indicadas en el presente
Contrato, conforme a los términos y condiciones previstos.

Lo anterior es sin perjuicio de la obligacion del CONCESIONARIO de reestablecer la

transitabilidad en la medida de lo posible, una vez que cese'la causal-que dio origen a la.
suspensién,y en el'menor tiempo posible de conformidad con lo dispuesto en el Anexo Il
del Contrato. : ' ’ S SR

Procedimiento para la Declaracion de Suspension

17.2.- Si una de las Partes no puede cumplir las obligaciones que se le imponen por el
presente Contrato, debido a alguno de los eventos aqui sefalados, tal Parte notificara a
la otra Parte y al REGULADOR, por. escrito, tan pronto como sea posible, dando las.
razones del incumplimiento, detalles de tal evento y la obligacién o condicion afectada.

‘La Parte que haya recibido la comunicacion debera comunicar al REGULADOR su

opinion sobre la referida suspension en un plazo no' superior a los quince (15) Dias, :

~contados desde la fecha de comunicacion de la circunstancia por la cual se invoco la

suspension temporal de las obligaciones. :

Las Partes podran acordar la suspension siempre que medien acuerdo entre ellas, previa
opinion del REGULADOR. ' ‘

‘Cualquier disputa entre las Partes con relacion a la suspension o duracion de un evento-

de fuerza mayor, se podréa someter al arbitraje establecido en la Seccion XVIII del
presente Contrato. B Co

Efectos de la Declaracion de suspension

- 17.3.- El deber de una Parte de cumplir las obligaciones que aqui se le imponen, sera

temporalmente suspendido durante el periodo en que tal Parte esté imposibilitada de

cumplir; por causa de un evento de caso fortuito o fuerza mayor, pero solo. mientras - -

exista esa imposibilidad de cumplir. :

En el supuesto del parrafo anterior, el CONCEDENTE abonara al CONCESIONARIO los
gastos generales "en que incurra, debidamente acreditados y reconocidos por el
REGULADOR. Los gastos acreditables se encuentran sefialados en el Anexo X1V,
renunciando el CONCESIONARIO a cualquier reclamo adicional.

El mayor costo correspondiente que pudiera resultar de la suspension, en razoéon al caso-

fortuito o de fuerza mayor, seran determinadas de comun acuerdo entre las Partes previa
opinion del REGULADOR vy sera asumido por el CONCEDENTE. ' o

La Parte afectada por un evento de fuerza mayor, debera notificar en forma inmediata. a

la otra Parte y al REGULADOR cuando tal evento haya cesado y no le impida seguir

cumpliendo con sus obligaciones, y debera a partir de entonces reasumir el cumplimiento
de las obligaciones suspendidas del Contrato. '

~ Mitigacion

17.4.- La ‘Parte' que 'haya notificado un- evénfo de caso fortuito o fuerza mayor, debera
hacer esfuerzos razonables para mitigar los efectos de tal evento de fuerza mayor en el

_cumplimiento de sus obligaciones.
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Procedimiento para asegurar la contmundad del servicio en caso de suspension del
Contrato :

'17 5.- En casos excepcionales en los cuales exista suspension de la Concesion, a fin de
evitar la paralizacion total o parcial del servicio, el REGULADOR podra contratar
temporalmente los servicios de personas o empresas espeCIallzadas para la operacion
total o parcial de la Concesién por un plazo no superior a un (1) ano calendario:

SECCION XVIl: SOLUCION DE CONTROVERSIAS
Ley Aplicable

- 18.1.- Las Partes han negociado, redactado y suscrito el Contrato con arreglo a las Leyes
.y Disposiciones Aplicables del Pert. Por tanto, expresan que el contenido, ejecucion,

conflictos 'y demés consecuencias que de él se originen, se regiran por la- Ieguslacnon
interna del Perd, Ia misma que el CONCESIONARIO declara conocer.

Ambito de Aplicaci()n-

18.2.- La presente Secmon regula la solucion de controversnas de caracter patrimonial
que se generen durante la Concesién y aquellas relacionadas con la Caduoldad de la
Concesion.:

' De conformidad con el articulo 62° de la Constitucion Politica del Pert, se reconoce que
los conflictos derivados de la relacion contractual sélo se solucionaran en la vna arbitral,
segun los mecanismos de proteccion prevustos en el Contrato.

Elrlaudo que se expida sera integrado a las reglas contractuales establecidas en el
presente Contrato de Concesion.

Criterios de Intérp_retacién

18.3.- En caso de divergencia en la interpretacion de este Contrato, las Partes seguiran el
siguiente orden de prelacion para resolver dicha situacion:

) El Contrato
b) Enmiendas y Clrculares a que se hace referencia en las Bases
c) Bases

18.4.- EI Contrato se suscribe Gnicamente en idioma casteliano. De existir cualquier
diferencia entre cualquier traduccion del Contrato y éste, prevalecera el texto del Contrato
en castellano. Las traducc:ones de este Contrato no se consideraran para efectos de su
mterpretamon '

18.5.- Los plazos establecxdos se computaran en dias, meses o afios segun corresponda

18.6.- Los titulos oontenldos en el Contrato tienen unlcamente el . proposxto dev
identificacion y no deben ser considerados como parte del Contrato, para limitar o ampliar
su contenido ni para determinar derechos y. obllgaCIones de las Partes.

1

Los términos en smgular mclurran Ios mlsmos ‘términos en’ plural 'y viceversa. Los
términos en masculmo mcluyen al femenino y viceversa.
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18.7.- El uso de la disyuncion “o” en una enumeracion debera entenderse que comprende
excluyentemente a alguno de los elementos de tal enumeracion. ' -

18.8.- El uso de la conjuncion “y” en una enumeracion debera entenderse que comprende
a todos los elementos de dicha enumeracion o lista.

48.9.- Todas aquellas Tarifas, costos, gastos y similares a que tenga derecho el
" CONCESIONARIO por la prestacion del Servicio deberan ser cobrados en la moneda que
corresponda conforme a las Leyes y. Disposiciones Aplicables y a los términos del
Contrato. S ' : S '

‘Trato Directo

18 10.- Las Partes declaran que es su voluntad que todos los conflictos o incertidumbres
con relevancia juridica que pudieran surgir con respecto a la ejecucion, cumplimiento y
cualquier aspecto relativo a la existencia, validez, eficacia o Caducidad de la Concesion
(con excepcion de lo referente al régimen tarifario regulado por el REGULADOR cuya via
de reclamo es la via administrativa u otras decisiones de este organo o de personas 0
_ entidades en ejecucion de sus: competencias administrativas atribuidas por norma
. expresa), seran resueltos por trato directo entre las Partes, dentro-de un plazo de quince
(15) Dias contados a partir de la fecha en que una Parte comunica a la otra, por escrito,
. la existencia de un conflicto o de una incertidumbre con relevancia juridica. :

El plazo a que se refiere el parrafo anterior podra ser ampliado por decision conjunta de
las Partes, acuerdo que debera constar por escrito, siempre que existan posibilidades
reales que, de contarse con este plazo adicional, el conflicto sera resuelto mediante el
trato directo. ' - - ’

En caso las Partes, dentro del plazo de trato directo, no resolvieran el conflicto o
incertidumbre suscitada, deberan definirlo como un conflicto o incertidumbre de caracter
técnico o no-técnico, segun sea el caso. Los conflictos o incertidumbres técnicas (cada
una, una “Controversia Técnica”) seran resueltos conforme al procedimiento estipulado -
en el Literal a) de la Clausula 18.11. Los conflictos o incertidumbres que no sean de
caracter técnico (cada una, una “Controversia No-Técnica”) seran resueltos conforme al
procedimiento previsto en el Literal b) de la Clausula 18.11. En caso las Partes no se
pusieran de acuerdo dentro del plazo de trato directo respecto de si el conflicto o
controversia suscitado es una Controversia Técnica o una Controversia No-Tecnica,

. entonces tal conflicto o incertidumbre debera ser considerado como una Controversia No-
Técnica y seréa resuelto conforme al procedimiento respectivo previsto en el Literal b) de
la Clausula 18.11. ' -

Frolgreriis”

—— Cuando las Partes no se pongan de acuerdo con respecto a la naturaleza de la
controversia, ambas Partes deberan sustentar su posicion en una comunicacion escrita
“que haran llegar a-su contraparte. En ésta explicaran las razones por las cuales

consideran que la controversia es de caracter Técnico o No-Técnico.

Arbitraje

18.11.- Modalidades de procedimientos arbitréles:

_a) Arbitraje de ‘Conciencia.- Todas y cada una de las Controversias Técnicas. que no
puedan ser resueltas directamente por las Partes dentro del plazo de trato directo
deberan ser sometidas a un arbitraje de conciencia, de conformidad con el Articulo 3
de la Ley General de Arbitraje peruana, en el cual los arbitros resolveran conforme a
sus conocimientos y leal saber y entender. Los arbitros podran ser peritos nacionales

! v
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o extranjeros, pero-en todos los casos deberan contar con amplia experiencia en la
materia de la Controversia Técnica respectiva, y no deberan tener conflicto de interés -
con ninguna de las Partes al momento y despues de su designacion como tales.

El Tribunal Arbitral podra solicitar a las Partes la informacién que estime necesaria
para resolver la Controversia Técnica que conozca, y como consecuencia de ello
podré presentar a las Partes una propuesta de conciliacion, la cual podra ser o no
aceptada por éstas. El Tribunal Arbitral podra actuar todos los medios probatorios y
solicitar de las Partes o de terceras personas los medios probatorios que considere
necesarios para resolver las pretensiones planteadas. El Tribunal Arbitral debera
preparar una decision preliminar que notificara a las Partes dentro de los treinta (30)
Dias siguientes a su instalacion, teniendo las Partes un plazo de cinco (5) Dias para
" preparar y entregar al Tribunal sus comentarios a dicha decision preliminar. El
Tribunal Arbitral debera expedir su decisién final sobre la Controversia Técnica
suscitada dentro de los diez (10) Dias siguientes a la- recepcion de los comentarios
de las Partes, a su decision preliminar o. al vencimiento del plazo para presentar
dichos comentarios, lo que ocurra primero. El procedimiento para la resolucion de
una Controversia Técnica debera llevarse a cabo en la ciudad de Lima, Perl.
_ Excepcionalmente, y por la naturaleza del caso concreto, el Tribunal Arbitral se
' o trasladara a otra localidad sélo con el fin de actuar medios probatorios como un
peritaje, una inspeccion ocular o cualquier otro medio probatorio que sea necesario
actuar en otra.localidad, por un plazo no mayor 2 diez (10) Dias.

Los miembros del Tribunal deberan guardar absoluta reserva y mantener
confidencialidad sobre toda la informacién que conozcan por su participacion en la
" resolucion de una Controversia Técnica.

Arbitraje de Derecho.- Las Controversias No-Técnicas seran resueltas mediante
arbitraje de derecho, de conformidad con el Articulo 3 de'la Ley General de Arbitraje
peruana, procedimiento en el cual los arbitros deberan resolver de conformidad con "
‘la legislacion peruana aplicable. EI arbitraje ~de derecho podrd ser local o
internacional, de acuerdo a lo siguiente: o

(i) Cuando las Controversias No-Técnicas que tengan un monto involucrado
superior a diez Millones y 00/100 Délares (US$ 10 000.000,00) o su equivalente
en moneda nacional, poniendo en riesgo la continuidad del Contrato, las Partes
trataran de resolver dicha controversia via trato directo dentro de un plazo de
seis (06) meses aqioionales al periodo'de trato directo establecido en la Clausula ’
18.10. : ‘

De conformidad a lo dispuesto en la Ley del Sistema de Coordinacion y-
Respuesta del Estado en controversias internacionales. de inversiéon, Ley N°
28933 (el Sistema), el inicio del plazo adicional previsto para el trato directo se
sujetara a la comunicacion que al respecto debera remitir la Parte que invoco la
presente clausula al Ministerio. de Economia y Finanzas en su calidad de
Coordinador del Sistera, sin perjuicio de la obligacion de comunicacién anterior,
a la otra parte, por escrito, sobre la existencia de -un conflicto o de una
incertidumbre con relevancia juridica. - '

El plazo al que se refiere el parrafo anterior podra ser ampliado por decisidon
" conjunta de las. Partes; acuerdo que debera constar por escrito, siempre que

existan posibilidades reales de que, de contarse con este plazo adicional, el

conflicto sera resuelto mediante el trato directo. ' ’ '

En caso las Partes no se p_usieréh de aouer_do dentro del plazo adicional de trato
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directo referido en- los parrafos precedentes, la controversia suscitada sera
resuelta mediante arbitraje - internacional de derecho a través de un.
procedimiento tramitado de conformidad con las Reglas de Conciliacion y -
Arbitraje del- Centro Internacional de Arreglo de Diferencias Relativas a
inversiones (el “CIADI"), establecidas’ en el Convenio sobre Arreglo de
Diferencias Relativas a Inversiones entre Estados y Nacionales' de ofros
‘Estados, aprobado por el Peru mediante Resolucion Legislativa N° 26210, a
cuyas normas las Partes se someten incondicionalmente. :

Para efectos de tramitar los procedimientos de arbitraje internacional de derecho,
de conformidad con las reglas de arbitraje del CIADI, el CONCEDENTE, en
representacién', del Estado de la Republica del Perty, declara que al
CONCESIONARIO se le considera como “Nacional de Otro Estado Contratante”,
por estar sometido a control extranjero segun lo establece el Literal b)-del
Numeral 2-del Articulo 25 del Convenio sobre Arreglos de Diferencias Relativas a
Inversiones entre Estados y nacionales de otros Estados, y el CONCESIONARIO
acepta que se le considere como tal. ’

. El arbitraje tendra lugar en la ciudad de Washington D.C., Estados Unidos de

' : " América, y sera conducido en idioma castellano. Se seguira el procedimiento .

‘ previsto en el Tratado al que hace referencia el parrafo anterior, para habilitar la
instancia’ arbitral ante el CIADL

Si por cualquier razén el CIADI decidiera no-ser competente 0 declinara asumir
el arbitraje promovido en virtud de la presente clausula, las Partes de manera
anticipada aceptan someter, en los mismos términos antes sehalados, las
Controversias No Técnicas que: (a) tengan un monto involucrado superior a diez
Millones de Délares (US$ 10 000 000,00) o su equivalente en moneda nacional,
o (b) las Partes no estén de acuerdo sobre la cuantia de la materia controvertida,
a las Reglas de Arbitraje del UNCITRAL. En ese caso el arbitraje se llevara a
cabo en Lima, Peru. ‘ , s ' o :

Alternativamente las Partes podran acordar someter la controversia a otro fuero
distinto al del CIADI si asi lo estimaren conveniente..

Las Partes expresan su consentimiento anticipado e irrevocable para que toda
diferencia de esta naturaleza pueda ser sometida a cualquiera de los tribunales
arbitrales sefalados en los parrafos precedentes. '

Las Controversias No-Técnicas en las que el monto involucrado sea igual o
“menor a Diez Millones y 00/100 Dolares (US$ 10 000 000,00), o-su equivalente
en moneda nacional, y aquellas controversias de puro derecho que no son
cuantificables en dinero, seran resueltas mediante arbitraje de derecho, a través
“de un procedimiento tramitado de conformidad con los Reglamentos de
Conciliacion y- Arbitraje del Centro de Arbitraje Nacional e Internacional de la
Camara de Comercio de Lima, a cuyas normas las Partes se someten
incondicionalmente, siendo de aplicacion supletoria primero la Ley General de
Arbitraje peruana y despues el Codigo Procesal Civil del Peru.

" El arbitraje tendréa lugar en la ciudad de Lima, Pert, y sera conducido en idioma
castellano, debiendo emitirse el laudo arbitral correspondiente dentro de los”
sesenta (60) Dias posteriores a la fecha de instalacion del Tribunal Arbitral.
Excepcionalmente, el laudo podra emitirse fuera de este plazo cuando el
Tribunal Arbitral considere indispensable actuar medios probatorios como
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peritajes- o inspecciones oculares fuera de la ciudad donde se lleva a cabo el
procedimiento arbitral. : ' .

Reglas Procedimentales Comunes

' 18.12.- Tanto para el arbitraje de conciencia a que se refiere el Literal a) de la Clausula

18.11 como para el arbitraje de derecho a que se refiere el Literal b) de la Clausula 18.11,

a)

'ya sea en su modalidad ‘internacional o nacional, se aplicaran por igual las siguientes
_disposiciones generales: : 1 ' : -

El Tribunal Arbitral estara integrado por tres (3) miembros. Cada Parte designara a
un arbitro y el tercero sera designado por acuerdo de los dos arbitros designados por

|as Partes, quien a su vez se desempefara como Presidente del Tribunal Arbitral. Si

los dos arbitros no llegasen a un acuerdo sobre el nombramiento del tercer arbitro

dentro de los diez (10) Dias siguientes: a la fecha del nombramiento del segundo
arbitro, el tercer arbitro sera designado, a pedido de cualquiera de las Partes por la

Camara de Comercio de Lima, en el caso del arbitraje de conciencia y del arbitraje
de derecho nacional, o por el CIADI,-en el caso del arbitraje de derecho internacional,
segun corresponda. Si una de las Partes no designase el arbitro que le corresponde
dentro de! plazo de diez (10) Dias contado a partir de la' fecha de recepcion del
respectivo pedido de nombramiento, se considerara que ha renunciado a su derecho
y el arbitro sera designado a pedido de la otra Parte por la Camara de Comercio de
Lima o el CIADI, segin sea el caso. ' :

Los arbitros pueden suplir, a su discrecion, cualquier diferencia o laguna existente en-

‘|a legislacion o en el Contrato, mediante la aplicacién de los principios generales del

N

derecho.

Las Partes acuerdan que el laudo que emita el Tribunal Arbitral sera definitivo e
inapelable. En este sentido, las Partes deben considerarlo como sentencia de ultima
instancia, con autoridad de cosa juzgada. En consecuencia, las Partes renuncian a
los recursos. de reposicion, apelacion, anulacion, casacion o cualguier otro m_edio
impugnatorio contra el laudo arbitral declarando que éste —sera obligatorio, de
definitivo cumplimiento y de ejecucion inmediata, salvo en los casos taxativamente

previstos en el Articulo 73 de la Ley General de Arbitraje peruana.

Durante el desarrollo del arbitraje las Partes continuaran con la ejecucion de sus
obligaciones contractuales, en la medida en que sea posible, inclusive con aquellas
materias del arbitraje. Si la materia de arbitraje fuera el cumplimiento de las

obligaciones garantizadas con la Garantia- de Fiel Cumplimiento del Contrato de

Concesién, si fuera aplicable, quedara en suspenso el plazo respectivo y tal garantia
no podra ser ejecutada por el motivo que suscito el arbitraje y debera ser mantenida

~ vigente durante el proc_edimiento arbitral.

Todos los gastos que irrogue la resolucion’ de una Controversia Técnica, 0 No-
Téchica, incluyendo los honorarios de los arbitros que participen en la resolucion de

_una controversia, seran cubiertos por la Parte vencida. lgual regla se aplica en caso

la Parte demandada o reconvenida se allane o reconozca la pretension del

demandante o del reconviniente. También asumira los gastos el demandante o el

reconviniente que desista de la pretension. En caso el procedimiento- finalice sin un
pronunciamiento sobre el fondo de las pretensiones por causa . de transaccion o
conciliacién, los referidos gastos seran cubiertos en partes iguales por el
demandante y el demandado. Se excluyen de lo dispuesto en esta clausula los
costos y gastos tales como honorarios de asesores, costos internos u otros que
resulten imputables a una Parte de manera individual. : )
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'»SECCI‘(')N XIX: MODIFICACIONES AL CONTRATO

19.1.- Toda solicitud de enmienda, adicion o modificacion del presente Contrato por
cualquiera de las Partes deberd ser presentada a la otra parte, con copia al

REGULADOR, con el debido - sustento técnico y econdmico. - financiero. La Parte

resolvera dicha solicitud contando con la opinion técnica del REGULADOR. El acuerdo de
modificacién sera obligatorio para las Partes solamente si consta por escrito y es firmado

. por los representantes debidamente autorizados de las Partes.

La solicitud que en ese sentido realice el CONCESIONARIO oel CONCEDENTE debera
respetar la naturaleza de la Concesion, las condiciones econdmicas- y técnicas
contractualmente convenidas y el equilibrio econdémico y financiero de las prestaciones a

- cargo de las Partes.

©19.2.- De conformidad con el Articulo 33 del TUO, las Partes podran modificar el presente»

‘Contrato, previo acuerdo por escrito, por causa debidamente fundada y cuando ello

resulte necesario al interes publico, respetando su naturaleza, las condiciones -

" econdmicas y técnicas contractuaimente convenidas y el equilibro econémico — financiero

de las prestaciones a cargo de las Partes.

Las Partes podran modificar el presente Contrato con la finalidad de obtener los re’cufsbs

" financieros necesarios por parte del CONCESIONARIO, para la ejecuciéon de las Obras
~ de Construccion. S -

19.3.- Para efectos de lo establecido en los parrafos precedentes, debe tomarse en
cuenta que la modificacion de cualquiera de los términos establecidos en el presente
Contrato, requiere de la opinion previa del REGULADOR, quien se pronunciara respecto
al acuerdo al que hayan arribado las Partes. ' '

De igual modo, las Partes .podrén"presentar una solicitud-al REGULADOR destinada a la
revision del Contrato, por causas que a criterio de una de las Partes no sea previsible ala -

Fecha de Suscripcién del Contrato, tales como incremento del trafico proyectado superior
al estudio de trafico del PrOyécto’Referencia‘l. Para este caso, se requerira informe previo

- del REGULADOR.

SECCION XX: FIDEICOMISO DE ADMINISTRACION

" 20.1.- Con la finalidad de facilitar y garantizér el adecuado cumplimiento ‘de las

obligaciones derivadas del presente Contrato, el CONCESIONARIO se obliga a constituir -
y mantener, a su costo en calidad. de fideicomitente, un fideicomiso irrevocable de
administracién, el cual se regira por las normas que se indican en el Apéndice Il del

~ Anexo [1.2, asi como por lo dispuesto en el respectivo contrato de fideicomiso.

SECCION XXI: DOMICILIOS
Fijacion

21.1.- Salvo pacto eXpresQ en sentido contrario que conste en el Contrato, todas las

notificaciones, citaciones, peticiones, demandas y otras comunicaciones relacionadas con

el Contrato, deberén realizarse por escrito y se consideraran validamente realizadas
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cuando cuenten con el respectivo cargo de Tecepcion o cuando sean enviadas por

courier, por télex o por fax, una vez verificada su recepcion, a las siguientes direcciones:

Si va dirigida al CONCEDENTE:

- Nombre: Ministeﬁo de Transportes y'Comunica_ciones.
Direccion: - Jiron Zorritos N° 1203, Lima 1.
Atencion: Ministro(a) de Transportes y Comunicaciones

Si va_dirigi‘da al CONCESlVONARIO:
" Nombre:
Direccion:

Atencion: -

' Si va dirigida al REGULADOR:

Nombre: ‘Organismo Regulador de la Inversion en Infraestructura de Transporte de
Uso Publico — OSITRAN o ' , ' A
. ‘ Direccion: Av. Republica de Panama N°.3659, Urbanjzacion El Palomar, San Isidro.
“Atencion: Sr. Presidente del Consejo Directivo o a quien éste designe. -

Cambios de Domicilio

, '21.2.- Todo cambio de domicilio debera ser comunicado por escrito a la otra Parte del
 Contrato y al REGULADOR. Este nuevo domicilio debera ser fijado cumpliendo los
requisitos de la clausula precedente. : - o o :

Firmado en Lima, en - cuatro (4) ejemplares originales, uno pébra‘el CONCEDENTE, otro
§para el REGULADOR, . uno para "PROINVERSION y ofro ejemplar para el
CONCESIONARIO, a los ....... dias del mesde ... de 2008. ' ,
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ANEXO |

INFORMACION GENERAL DE LA CONCES!QN

1‘. Tramo Vlai de la Conce: ason

Es la carretera Nuevo Mocupe Cayalti - Oyotun conformada por:

Cuadro N° 1:
. TRAMO RED VIAL ‘ INICIO , FIN | LONG. (KM)

PE-1NJ | 0+000 (Empalme de la Red o 0 '
mevo Mocupe - Zafa (ramal) Vial Nacional 1N) 10+700 (Distrito de Zafia) 10.700

, . .| PE-INJ L i, o ,

.Zaha — Cayaltl 114750 (Distrito de Zafia) 15+200 (Distrito de Cayalti) - 3.450
: (ramal} o , _ .

‘ r Cayalti - Oyotun }(Dri;:‘)j 15+200 (Disfrifo de Cayaiti) 47+847 (Distrito de Oyotun) 32.647

LONGITUD TOTAL DEL TRAMO _ ' 46.797

2. Inversion Proyectada Referencial:

La Inversion Proyectada Referencial de la carretera Zafia — Cayalti - Oyotun, sefialada en
el estudlo de premvers:on a nivel de factibilidad, asciende a la suma. de USS$

1 ' ' Dolares de los
Estados Unidos de América), |nclu1do el !GV

3. Capital somal mmlmo suscrito y pa qado

El capital socxal mlnlmo suscrlto y pagado del CONCESIONAR!O asciende a US$
( Délares de los

Estados Unidos de Ameérica, 2,5% de la Inversion Proyectada Referencial), o su

' equivaiente en Nuevos Soles. S :

. ' 4. Garantia de F:e! Cumphmlento de Conctruccmn de Obras

La Garantia de Fiel Cumplimiento de Construccnon de Obras en Dolares Americanos,’
asciende a US$. R
Délares de los Estados Unldos de América, 10% de la Inversion Proyectada
Referencial). : - o '

‘5 Garantla de Fiel Cumphmlento de Contrato de Concesién

La Garantia de Fiel Cumplimiento de Contrato de Concesion asmende a US$
( : ' 3 Dolares de los Estados Unidos de

~ América).

\

: Txpo de Cambio S/, preciosal __de de 200
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ANEXO I
ANEXO FINANCIERO
ANEXO'"."

APENDICE |

' MECANISMOS Y CERTIFICACION DE LOS AVANCES DE OBRA

SECCION I: CONTENIDO DEL PROGRAMA DE EJECUCION DE OBRASV

1.1.  El Programa de Eje"cucién de Obras establecido en la Clausula 6.13 del Contrato -
debera considerar, como minimo, lo siguiente:

o a) . Especificacion de los avances de obra por cada partida y subpartida, a traves

. _ de Hitos Constructivos. S _— :

b) La composicion de cada Hito Constructivo, indicando el porcentaje que
representa respecto del total de las Obras. '

c)  La determinacion. del porcentaje de avance de cada Hito Constructivo, se
‘basara en los metrados de los Estudios Definitivos de Ingenieria.

d) La valorizacion de cada partida con relacion al Hito-Constructivo se realizara a
los precios referenciales. = : '

Procedimiento de control de avances mensuales

12, Los porcent_ajés de avance de Obra establecidos en el Programa de Ejecucion de ™
Obras, debera verificarse en los Reportes de Avance de Obras establecido en la
Clausula 6.27 del Contrato. ' '

13 Mensualmente ¢l CONCESIONARIO presentara al REGULADOR un Reporte de
Avance de Obra que debera indicar: : ,

’ . a) La cantidad de metrados ejecutados durante el mes, los mismos que deberan
' ser revisados y aprobados por el REGULADOR en el mes, por cada una de

las partidas y Subpartidas de las Obras de Construccion, asi como su
_ distribucion en cada Hito Constructivo correspondiente. ' -

b) Los metradosy porcentajes acumulados de cada partida, desde la Fecha de
Inicio de la Construccion hasta el mes del reporte, asi como su distribucion en
cada Hito Constructivo correspondiente. -

14. Los Reportes de Avance de Obra deberan ser presentados por el
CONCESIONARIO al REGULADOR, dentro de los tres (03) Dias siguientes a la
o _ culminacion del periodo. correspondiente al reporte. EI REGULADOR tendra un
P . plazo no mayor de veinte (20) Dias para revisar dicho documento y verificar que
? las Obras de Construccion se hayan ejecutado conforme al Anexo Ili del Contrato, -
a los Estudios Definitivos de Ingenieria (EDI) y al Estudio de Impacto Ambiental
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-Dehtrd de dicho plazo, el REGULADOR deberé proceder conforme a lo si_guie'r\’[e:'
(i) aprobar el Reporte de Avance de Obra en caso encontrase conforme las Obras

o; (i) solicitar al CONCESIONARIO la subsanacion de observaciones, en el plazo
que a su criterio considere pertinente. » :

Con la presentacién del ultimo Reporte de Avance de Obra para la culminacion de

- un Hito Constructivo debidamente aprobado por el REGULADOR, se dara inicio a

la emision del CAO, conforme a Io indicado en la siguiente seccion.

SECCION Ii: CAO

Emisién del CAO por el REGULADOR

24,

22

Durante la etapa de ejecucion de' las Obras el CONCESIONARIO' solicitara al
REGULADOR un - Certificado. de Avance de Obras (CAO) por cada Hito

_Constructivo ejecutado segun lo sefialado en el Programa de Ejecucion de Obras.

Para la emision de un CAO, el REGULADOR debera observar el siguiente
procedimiento: '

“a) Dicho CAO seréa emitido por €l REGULADOR en un plazo méximo de siete "

(07) Dias de recibida la solicitud por parte del CONCESIONARIO, siempre
que se haya verificado que las Obras han sido ejecutadas de conformidad
con lo exigido en el Contrato de Concesion incluyendo, de manera
enunciativa: i) los Estudios Definitivos de Ingenieria aprobados v, i) las
disposiciones aplicables del Anexo llI del Contrato de Concesion.

b) - En caso que el REGULADOR tenga observaciones a la gjecucion de las
Obras, las comunicara por escrito’ al CONCESIONARIO dentro del plazo
antes sefalado. En este caso, el REGULADOR emitira el CAO,
‘Unicamente cuando el CONCESIONARIO - hubiera subsanado las
observaciones debidamente comunicadas, en un plazo no mayor de tres

(03) Dias de verificada la subsanacion de las observaciones.

La. emision del Gltimo CAO estara 'condicionada a lo“dispuesto eh la
Clausula 6.28 y siguientes. : ‘

Emisiéon de un CAO por Partidas, por el REGULADOR

2.3.

AN -,
ol

EI CONCESIONARIO podré solicitar un CAO povr Pértidas en los casos siguientes:

a) El REGULADOR no haya aprobado la totalidad de los Reportes de Avance

de Obra que constituyen un Hito Constructivo ejecutado al 100%, en la
" ‘medida que el REGULADOR haya aprobado por lo menos ‘el 60% del valor- -
~ del Hito Constructivo correspondiente. Para tal efecto, el REGULADOR
determinaréa el valor referencial de los Reportes de Avance de Obra
aprobados.

El CONCESIONARIO debera entregar a favor del REGULADOR una carta
fianza con las caracteristicas dé incondicional, irrevocable, solidaria, sin
beneficio de excusion y de realizacion automatica, equivalente al 100% de!
valor de los Reportes de Avance de Obra alin no aprobados, la misma que
debera permanecer vigente hasta la aprobacion de los Reportes de

Avance de Obra pendientes por parte del REGULADOR.
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' Entregada la Carta Fianza, se émitiré_ el CAQ por Partidas por el 100% del o
valor del Hito Constructivo. .

Correspondera al REGULADOR liberar la carta fianza segun corresponda,
una vez haya aprobado los Reportes de Avance de Obra pendientes que .
dieron origen al CAQO por Partidas. :

b): . Cuando existan Hitos Constructivos que no hayan . sido .concluidos, |
- siempre -y cuando el CONCESIONARIO haya .efectuado egresos
comprobados  (incluye compra “de materiales), a satisfaccion del
REGULADOR, empleados en el Hito Constructivo y/o siguierites Hitos:
" Constructivos, por un valer no menor al Hito Constructivo.’ '

A tal efecto, el CONCESIONARIO debera entregar a favor del

RE_GULADOR una carta fianza con las caracteristicas de incondicional, -
irrevocable, solidaria, sin beneficio de excusion y de ‘realizacion

automatica, equivalente al 80% del valor consignado en el CAQO por

‘Partidas. : C

Entregada la Carta Fianza, se emitira el CAO por Partidas por el valor de
los egresos debidamente comprobados por el REGULADOR.

Correspondera al REGULADOR liberar la carta fiahza, segun corresponda,
~cuando se hayan culminado las Obras correspondientes a dicho Hito
- Constructivo. '

Disposiciones generales

94 En el caso indicado en el Literal b) del Numeral 2.3 precedente, el valor referencial
consignado en el CAQO por Partidas debera ser deducido del valor de los CAO que
sean emitidos correspondientes a los Hitos Constructivos respecto de los cuales’
se imputaron los egresos que dieron origen a la emision del CAO por Partidas.

25 En caso el CONCESIONARIO no cumpla con ejecutar las obras de un Hito

“Constructivo dentro del plazo establecido en el Programa de Ejecucion de Obras,

, correspondera al REGULADOR fijar .el nuevo plazo para la culminacion de las
. o - Obras de Construccion pendientes de dicho Hito Constructivo. Si el nuevo plazo

' implica la = prorroga del plazo maximo, - por causas imputables al

) CONCESIONAR!O, resultara. de aplicacion 1o establecido en la Clausula 6.21 del
Contrato de Concesion, sin que se libere al CONCESIONARIO de su obligacion .

de culminar las Obras de Construccion. ' - ’

En caso el CONCESIONARIO incumpla con la culminacion de las Obras del Hito
Constructivo -en el plazo previsto o en el nuevo plazo, segun sea el caso, el
REGULADOR procedera a ejecutar la carta-fianza indicada en el numeral 2.3 del
presente apéndice correspondiente hasta por el monto equivalente al saldo de
Obra a ejecutar del Hito Constructivo correspondiente, sin perjuicio de las demas
_acciones que correspondan al CONCEDENTE conforme a lo establecido en el
Contrato. Este incumplimiento podra ser considerado por el CONCEDENTE, a
. efectos de poder solicitar la resolucion del Contrato, conforme a lo sefalado en la
Seccion  XVI. Lo antes sefialado’ no libera de . responsabilidad  al
- CONCESIONARIO - del cumplimiento de la totalidad de las Obras del Hito
~ Constructivo. ' :
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26.. En caso el monto de la garantia resulte insuﬁciente péra garantizar la totalidad de

ecucion de las obras del Hito Constructivo correspondiente, se recurrira- de

la €]
manera adicional, a la ejecucion de la Garantia prevista en la Clausula 11.2, por el

monto que corresponda.
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" APENDICE Il

' CERTIFICADO DE AVANCE DE OBRA (CAO)

 CONTRATO DE CONCESION DEL TRAMO VIAL: NUEVO MOCUPE — CAYALTI -
. S OYOTUN o | -

__El presente Certificado de Avance de Obra —CAO- se emite de conformidad con-lo
establecido en el Contrato de Concesion del Tramo Vial: Nuevo Mocupe — Cayalti -
Oyotun (en adelante,” el “Contrato de Concesién”), suscrito entre el Estado de la
~ Republica del Pert, actuando a través del Ministerio de Transportes y Comunicaciones
- (en adelante, “so| CONCEDENTE”) y . la empresa ............. (en adelante, ‘el

~ CONCESIONARIO"). . '

Ceftificacién de AvanCe'de Obra

De acuerdo con lo establecido en el Contrato de Concesion, el REGULADOR certifica -
que el CONCESIONARIO ha cumplido con ejecutar un avance de obras equivalente al
... (%) del total de Obras. E ' S '

El REGULADOR certifica que las Obras materia del presente CAO han’sido ejecutadas
de acuerdo con los estandares, parametros tecnicos y socio ambientales que figuran en
el Expediente Técnico y en los Estudios Definitivos de Ingenieria, aprobados por el’
CONCEDENTE. ' ' : ’ ' ' ‘

" E| REGULADOR declara que las Obras materia: del pfe‘sente certificado han sido
- ejecutadas de acuerdo a lo establecido en la Seccién VI del Contrato de Concesion.

Fecha:

REGULADOR
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~ APENDICE IlI

"VARIACIONES EN LOS METRADOS,VSOLUCIONES TECNICAS,
PARTIDAS NO CONSIDERADAS EN EL PROYECTO REFERENCIAL

1.1.- Durante la fejecuci()n de las Obras'de:Construocién, se pueden presentar los
siguientes supuestos: : . ’
i) ~ Variaciones en metrados derivados de diferencias con el Proyecto Referencial:

Se refiere a trabajos gue supongan un aumento o disminucion. de metrados
~ respecto a los contemplados en el Proyecto Referencial. '

i) Identificacién de Soluciones Técnicas: Obras que sustituyan parte de las Obras
de Construccion contempladas en el Proyecto Referencial y que representen
una. mejora que implique necesariamente una disminucion o ahorro en el

) Presupuesto de Obra del Estudio de preinversion a nivel de Factibilidad del -
: S Proyecto- “Mejoramiento de la Carretera Zafna — Cayalti — Oyotun”, y que no

. generen mayores costos en otras partidas y/o subpartidas; ni mayores costos

de Conservacion Vial. - '

iy Ejecucion de partidas no_consideradas en el Proyecto Referencial: Estos
" trabajos seran tratados segun el Numeral 1.7 del presente Apéndice.

Variaciones en metrados derivados de diferencias con el Proyecto Referencial

1.2.- Podran existir variaciones . en metrados, respecto del Proyecto Referencial,
identificadas para una misma partida, sea por el CONCESIONARIO o por el
CONCEDENTE. Estas variaciones deberan estar técnicamente sustentadas y
deberan ser valorizadas por el REGULADOR en funcion a los precios unitarios
" referenciales -ajustados por variacion de precios; determinados de acuerdo- a lo
siguiente: ‘ R o o

* Al término de cada Hito Constructivo, el CONCESIONARIO pres‘en'taré al

: CONCEDENTE los precios unitarios referenciales ajustados por variacion de

._ ‘ precios  de acuerdo al Numeral 1.3 del Apéndice IV del -Anexo 1. Bl

‘ - CONCEDENTE, previa opiniéon del REGULADOR aprobara la wvariaciéon de los -
metrados que correspondan. _ v

1.3.- La evaluacion antes indicada, pbdré conducir a que las Partes de mutuo acuerdo, ‘
* procedan a una revision de las clausulas del Régimen Econémico del presente
Contrato. Para tal efecto se requerira la opinion del REGULADOR. )

En caso la variacion represente menores metrados respecto a los contemplados en
el Proyecto Referencial: T ' » : :

i) - El CONCESIONARIO podré ejecutar otras obras. a ser identificadas por el

" CONCEDENTE, priorizando el criterio de .la transitabilidad de la carretera
Nuevo Mocupe — Cayalti — Oyotin en su conjunto, hasta por el monto
equivalente a la valorizacion de la disminucion de metrados antes indicados, en
cuyo caso el monto del PPO no sufrira variacion alguna; o, :

i) - En .caso de no existir obras para ejecutar, el REGULADOR efectuara una
reduccién en el monto del PPO. : ’
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1.5.-

" Proyecto - Referencial. Dichas soluciones técnicas deberan . cumplir con los

1.6.-

Identificacion de Soluciones Técnicas

Durante la ejecucién de las Obras, el CONCESIONARIO o el CONCEDENTE,

podran proponer, contando con opinién del REGULADOR, soluciones técnicas mas
eficientes. que permitan lograr una disminucion o ahorro en el presupuesto del

parametros asociados a la inversion y preservar. los Niveles de Servicio, priorizando
el criterio de la transitabilidad de la carretera Nuevo Mocupe — Cayalti — Oyotun en

“su conjunto. -

Las disminuciones o ahorros en el Proyecto Referencial implicaran que el .

_REGULADOR reduzca el monto del PPO, salvo que el CONCEDENTE detecte

obras que puedan ser ejecutadas por el CONCESIONARIO, hasta por el monto
el monto del PPO no sufrira variacion alguna.
En el supuesto referido en el parrafo anterior, en caso que:

i) La solucion técnica hubiese sido propuesta por el CONCESIONARIO, el
" CONCEDENTE reconocera a favor de éste un 30% del monto que represente
la disminucion o ahorro de inversion contemplada en el Proyecto Referencial,
lo cual implicara que la reduccién en el monto del PPO sera equivalente al
70% del ahorro sefalado o que éste podra ejecutar otras obras por un monto

. equivalente al 70% del ahorro sefalado. x

i) La solucion - técnica 'Ihubiese sido propuesta por el CONCEDENTE, éste
" reconocera a favor del CONCESIONARIO, un 15% del monto que represente

la disminucién o del ahorro de inversion - contemplada en el Proyecto

“Referencial, lo cual implicara que la reduccion en el monto del PPO sera
equivalente al 85% del ahorro sefialado o que éste podra ejecutar otras obras
‘por un monto equivalente al 85% del ahorro sefialado..

Si durante la ejecucion de . las soluciones técnicas propuestas' por el
. CONCESIONARIO se presentasen variaciones, éstas seran de -entera

responsabilidad del CONCESIONARIO y no dara lugar a incrementos en el valor -

del PPO.

Eje'cuCién de partidas no consideradas en el Proyecto Referehcial

1.7.-

En caso el CONCESIONARIO encuentre la necesidad de;ejecu'tarrpartidas no
consideradas en el Proyecto Referencial, el REGULADOR evaluara y aprobara las
mismas. ’

Para tal efecto, se valorizara el tramo sujeto a variacion, con los nuévos metrados

“equivalente a la disminucion de la inversion del Proyecto Referencial, en cuyo caso,

~y nuevas partidas presupuestales. Los precios unitarios para las nuevas partidas

se definiran por mutuo acuerdo entre las Partes a precios vigentes, previa opinion
del REGULADOR, el mismo que sera pagado sin reajuste por variacion de
precios. Para ello, se procederd a efectuar el ajuste respectivo al PPO. -
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) Procedimiento para.el pronunciamiento del REGULADOR'y dispoéicidnés‘ comunes
a los Numerales 1.2 a 1.7

1.8.- . En todos los casos, segun corresponda, el REGULADOR procedera a informar a
las Partes respecto del ajuste al PPO. El incremento derivado de la aplicacion de
los Numerales 1.2 a 1.7 del presente Apéndice, debe tomar en consideracion los
precios . unitarios pactados. (mutuo acuerdo entre las Partes) o referenciales
‘ajustados por variacion de precios, y la. proporcion correspondiente a utilidad y
gastos generales variables contemplados en el ProyectoRefere_ncial. o

Asimismo, los ajustes derivados de la aplicacién de los Numerales 1.2 a 1.7 del -
- presente Apéndice, que originen incrementos en el PPO durante la ejecucion de
las obras de construccion, no deberan exceder en su conjunto al 15% del monto
de obra determinado en el EDI, caso contrario la diferencia sera asumida por el
CONCESIONARIO. ' ' :

~Para los casos indicados en los Numerales 1.2 a 1.7, se requerira el informe del
REGULADOR, quien recibira la posicion de las Partes. El REGULADOR emitira su
opinién en un plazo maximo de diez (10) Dias de recibido el requerimiento. '

Para tal efecto, durante la ejecucion de las Obras, el CONCESIONARIO debera
proporcionar todas’ las facilidades del caso, asi como poner a disposicion del '

. REGULADOR, toda la documentacion que sea necesaria para poder realizar una
supervision a detalle. ‘ : ‘ A

En los casos que el CONCEDENTE con opinion del REGULADOR, hubiera-
aceptado las modificaciones propuestas por el CONCESIONARIO, éste ultimo se
- hace completamente responsable por dichas obras en la etapa de Construccion y:
Explotacién, no pudiendo solicitar en el futuro compensaciones adicionales de
ningun tipo en los.sectores donde los cambios propuestos fueron ejecutados.
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APENDICE IV

MECANISMO DE AJUSTES DEL PPO Y PAMO

Ajuste del PAS

1.1- EIPAS comprende el PPO y el PAMO. En este sentido, si se produce un ajuste en-
el monto del PPO o del PAMO, también se producira un ajuste en él PAS. Se
asume que el PAS se encuentra gravado con el Impuesto a la Rentay el IGV.

El CONCESIONARIO podra solicitar al CONCEDENTE, que la forma de pago de
los desembolsos del PPO o del PAMO sea en Nuevos Soles. Dicha solicitud

- debera ser realizada dentro de los treinta (30) Dias Calendario contados a partir-
de la suscripcion del Contrato.

Procedimiento de Ajuste del PPO por las variaciones en metrados a que se refieren
los Numerales 1.2a 1.4 del Apéndice lil del presente Anexo 1.1.

1.2.- EI REGULADOR debera llevar el registro de la valorizacién por las variaciones en
- metrados a que se refieren los Numerales 1.2 a 1.4 del Apéndice il del presente.
Anexo l.1, de acuerdo a los precios unitarios referenciales ajustados por variacion

de precios, para que al final de la obra sean considerados, siempre Yy cuando

estos mayores metrados, hayan tenido la autorizacion correspondiente tanto del
REGULADOR como del CONCEDENTE. Asimismo, el incremento producto de las
variaciones de los metrados, tiene que considerar la proporcién correspondiente a

fa utilidad y Gastos Generales de Obra variables contemplados en el Proyecto

Referencial.

Durante la ejecucion de la obra, el valor referencial del Hito Constructivo contenido
~en cada CAO, no debera incluir los ajustes por mayores metrados que se hubieren
“-aprobado. ‘ : : ' - ~

Todos los ajustes aprobados, con excepcion de los ajustes realizados por
variacién de precios de insumos de la construccion en aplicacion del Numeral 1.3
siguiente, deberan incluirse en la valorizacion del altimo Hito Constructivo, o en el
dltimo Hito Constructivo conforme a lo sefialado en la Seccién XVI: Caducidad de
la Concesion. - ' ' ‘ ' R

Ajuste del PPO por Variaci'én»de Precios

1.3.- Durante el periodo comprendido entre la fecha de presentacion de las ofertas
econdémicas del Concurso, hasta la culminacion de las Obras de Construccion
sefaladas en la Clausula 6.1 del Contrato, el monto del PPO podra ser reajustado.
por concepto de variacion de precios de insumos de la Construccién; a solicitud
del CONCESIONARIO o del CONCEDENTE. '

El ajuste del PPO por variacion de precios tendra como objetivo actualizar los
- valores por avances de Obra a la conclusiéon de un Hito Constructivo o cuando sé
hubieren efectuado egresos comprobados que den lugar a la emision de un CAO
por Partidas y se mantendra por todo el plazo del pago del PPO.

Los ajustes al Valor Refefencial dél Hito Constructivo o al Valor del. CAO por -
Partidas, de ser el caso, Yy el ajuste del PPO se haran aplicando las siguientes
“ férmulas polinémicas, obtenidas del Proyecto Referencial:
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Tramo: Nuevo Mocupe - Zana

" Moneda: Dolares de los Estados Unidos de América Moneda: Nuevos Soles
. CAO, =CAOx TC'O x ktramol, : : CAO, =CAOxktramol;
o TC, |
_fPPO’ = ](PPO X———TC Xk'tl‘amoli Xf;. - ﬁPO’ = ﬁPOx kt]‘alnoli 'xﬂ
Donde: | ' '
CAO ;: Es el Valor Referencial del Hito Constructivo contenido en un CAO o el Valor
de un. CAO por Partidas, de ser el caso, ajustado por la variacion de precios
o “de insumos de la construccion. ) :
CAO : " Es el-Valor Referencial del Hito Constructivo contenido en un CAO o el Valor .
‘ “de un CAO por Partidas, de ser el caso. '
fPPO ;: Es la fraccion del PPO, correspondiente a un CAO o CAO por - Partidas,
ajustado por la variacion de precios de-insumos de la construccion.
fPPO : Es Ia fraccion del PPO, correspondiente a un CAO o CAO por Partidas, que se
’ desprende de la oferta economica propuesta por el CONCESIONARIO.
o: Corresponde al de ] de 200. - ' v
i Es el periodo de ajuste por concepto de variacion de precios de insumos de la
) construccion medido al final de cada Hito Constructivo.
TC: Tipo de Cambio 7
f Es la proporcién de avance de obra respecto del total en el periodo i, medido
al final de cada hito.. ' '
Kiramo1 ; Es el factor de ajuste por concepto de variacion de precios de insumos de la
construccion en el periodo i, determinado a través de la siguiente formula
polinomica: C
Ktramoli=
Donde:
Mono_mio ' Factor (%) Simbolo Indice Des}(_:ripcién

Tramo: Zana — Cayalti

Moneda: Dolares de los Estados Unidos de _América ‘Moneda: Nuevos Soles |

- T7C . .
CAO; =CAO x —]:C—O xktramo2, - Co CAO, = CAOxktramo?2,

1

/ JIPPO, = fPPO x;go'xktraan,. xfi . | fPPO, =fPPO><ktmmoZ,>?ﬂ

i
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. Donde:

CAO,;: ~ EselValor Referencial del Hito Constructivo contenido en un CAO o el Valor
' de un CAO por Partidas, de ser el caso, ajustado por Ia variacion de precios
de insumos de la construccion. ' :

" CAO : Es el Valor Referencial del Hito Constructivo contenido en un CAO o el Valor
de un CAO por Partidas, de ser el caso. : . o )
fRPPO ;i " Es la fraccion del PPO, correspondiente a un CAO o CAO por Partidas,
: ajustado por la variacion de precios de insumos de la construccion.
fPPO : - Esla fraccion del PPO, correspondiente a-un CAO o CAO por Partidas, que se
_ ‘ desprende de la oferta econdmica propuesta por el CONCESIONARIO. '
o Corresponde al __ de ' de 200. ' '

i: i Es el periodo de ajuste por concepto de variacion de precios de insumos de la
-+ construccion medido al final de cada Hito Constructivo. '
TC: Tipo de Cambio. : '

f: : Es la proporcion de avance de obra respecto del total en el periodo i, medido
~alfinal de cada hito. E S '
- Ktramo2 i Es el factor de ajus-te' por concepto de variacién de precios de insumos de la
- construccion en el periodo i, determinado a través de la siguiente formula
polinémica: - ' ’ - ‘

. . Ktramo2 i =
" Donde:

Monomio - Factor (%) Simbolo Indice Descripcidn

Tramo: Cayalti — Oyotin

Méne'da: Délares de los Estados Unidos de América ' Moneda: Nuevos Soles
"CAO, =CAO x _T—Ci x ktramo3; CAO, = CAO x ktramo3,;
fPPO, = fPPO ><—T—C—><krran_1103,. xfi fPPO, = fPPO x ktramo3, x f;
Dphde: '
CAQ ;: Es éi Valor Referencial del Hito Constructivo COntéhidO'eh un CAO o el Valor

de un CAO por Partidas, de ser el caso, ajustado por la variacion de precios
de insumos de la construccion. '

CAO :  Es el Valor Referencial del Hito Constructivo contenido en un CAO o el Valor
- de un CAO por Partidas, de ser el caso. : . »
fPPO ;: Es la fraccion del PPO, correspondiente a un CAO o. CAO por Partidas,
: ajustado por la variacion de precios de insumos de la construccion. .
fPPO : . Es la fraccion del PPO, correspondiente a un CAQ o CAQ por Partidas, que s
desprende de la oferta econémica propuesta por. el CONCESIONARIO. -
o: Corresponde al de 'de 200. . : ‘
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i '~ Es el periodo de ajuste por concepto de variacion de precios de insumos de la
construceion medido al final de cada Hito Constructivo.

TC: -~ . Tipo de Cambio
f: Es la proporcion de avance de obra respecto del total en el periodo i, medido.
. al final de cada hito. - ‘

Ktramo3 : Es el factor de ajuste por concepto de variacion de precios de insumos de la
construccién en el periodo i, determinado a través de la siguiente formula
polinémica: -

Ktramo3 i =

Donde:

Monomio ' Factor ' (%) Simbolo Indice Descripcién

- Ajuste del PPO por cumplimiento del Decreto Supremo N° 024-2007-MTC

" El PPO sera ajustado para dar cumplimiento al Decreto Supremo N° 024-2007-MTC, y

para ello las Partes deberan llegar a un acuerdo respecto.a la retrib_Uoién .al
CONCESIONARIO (costo directo, utilidad, gastos generales y supervision) de acuerdo a
lo indicado en la cléusula 6.45 del contrato. ' ' :

Ajuste del PAMO

1.4.- El monto del PAMO seré,feajuétado anualmente de acuerdo a la inflacion y a la
variacion del Tipo de Cambio que se suscite, aplicandose la siguiente-formula:

: , . TC, IPC, -~
PAMOujustudo = PAMO X __& X ’
o rCc, IPC,
donde:,r
- PAMO ustado: - Monto en Doélares, resultante de la'aplioacién de la formula.
PAMO: Monto en Délares, resultante de la oferta economica del
, , Postor. ) : ' . o
0: ' Es la fecha base del presupuesto del proyecto referencial
correspondiente al . de _ de 200 .

i : Es la fecha de ajuste y corresponde al ultimo ,dia habil del
o mes anterior al mes que se deba pagar la cuota ide PAMO.
PC. indice de Precios al Consumidor de Lima Metropolitana,
publicado por el Instituto Nacional de ~Estadistica e
Informatica (INEI). - o
TC: -Tipo de Cambio.

En caso del pago del PAMO en Nuevos Soles, el Tipo de Cambio a considerar
sera el de la fecha de ajuste al dltimo dia habil del mes anterior al mes que se
deba pagar la cuota i de PAMO. '

(enNuevosSoles) = PAMO x TC,

ajustado 7 ajustado i

PAMO
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1.5.- En caso que una de las Partes solicite la revision de la estructura de los

componentes del PAMO, el ajuste se realizara aplicando la siguiente formula:

, o 3 TC, - IPC,
PAMQaj::stado = PAMOX Ui-—-l (1 + A4:)x?6% x [PCO
donde:
PAMO sjustado:. Monto en Dolares, resultante de la aplicacion de la formula.
PAMO: Monto en Dolares, resultante de la oferta econdmica del
Postor. - o
0: : Es la fecha base del presupuesto del proyecto referencial
correspondiente al de de 200. . R
“IPC: indice de Precios al Consumidor de Lima Metropolitana,
publicado - por el Instituto  Nacional de Estadistica e -
: Informatica (INEI). R
S TC -~ Tipo de Cambio. _ _
_ _ A ~ Incremento del PAMO expresado en porcentaje
. , S It , Es la fecha de ajuste o revision
E - Productorio

El monto del PAMO podréa ser revisado al cuarto, octavo y décimo segundo afo
~ contado a partir de la Fecha de Inicio. de Explotacion, como producto del
incremento de trafico que afecte los niveles de servicio establecidos en el
presente Contrato. La Parte solicitante debera presentar un informe con copia al
REGULADOR, c¢onteniendo los costos involucrados - en la operacion Yy
Conservacion del periodo finalizado y las proyecciones para el siguiente periodo
de cuatro (04) anos. El REGULADOR, de requerirlo, podra designar una empresa

de reconocido prestigio que audite el informe sefialado precedente, la misma que
sera pagada o reembolsada por la Parte solicitante. '

Cuando no exista acuerdo entre el CONCESIONARIO 'y el CONCEDENTE,
respecto a la revision del PAMO las Partes podran acudir a un Arbitraje de
_ Derecho de conformidad con lo establecido en la Seccion XVIill del presente
Contrato. Este arbitraje debera contar con una pericia técnica. o Lo

.‘ La variacién' del PAMO ajustado, no debera representar una variacion real mayor
del cinco por ciento (5%) con respecto al PAMO del afio anterior. ‘ o
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ANEXO I1.2
APENDICE |

CONDICIONES ECONOMICAS PARA EL INICIO DE OBRAS

4. Correspondera al CONCESIONARIO la obtencion de los recursos financieros para la

- ejecucion de cuando menos los dos primeros Hitos Constructivos del proyecto.

2 A fin de cumplir con lo indicado anteriormente, el CONCESIONARIO presentara la
documentacion que acredite la obtencion de los recursos sefalados en el parrafo
precedente, en un plazo de treinta (30) Dias Calendario, contados desde la fecha de
aprobacion por parte del CONCEDENTE de los Estudios Definitivos de Ingenieria'y la
aprobacién del Estudio de Impacto Ambiental por la Autoridad Ambiental Competente.
Para tal efecto, el CONCESIONARIO podra presentar copia legalizada notarialmente -
de los contrato$ de financiamiento y en general cualquier texto contractual relevante,
que el CONCESIONARIO haya acordado con la(s) entidad(es) financiera(s) que

‘ - participara(n) en la financiacion de estos primeros Hitos Constructivos. '

-3. En el caso que los recursos para €l financiamiento de cuando menos los dos primeros
‘Hitos Constructivos se realice con recursos propios del CONCESIONARIO, éste
~ debera presentar en el plazo sefalado en el parrafo anterior, el testimonio de la
~ escritura publica donde conste el aumento de capital social correspondiente,

debidamente inscrito en los registros publicos. i

- 4. Deno I'o_g‘rarse la obtencion de recursos en los plazos antes indicados, se producira la

Caducidad de Ia»Co_ncesién, para lo cual el CONCESIONARIO debera abonar al

' CONCEDENTE la suma de Ciento Veinte Mil y 00/100 Dolares de los Estados Unidos

~ .de Ameérica (US$ 120 000,00), la cual tendra por finalidad cubrir los gastos y costos

administrativos que demande convocar a un concurso publico para la entrega en

concesién al sector privado en el breve plazo, ademas de una suma en sefal de

compensacion por dafios y perjuicios, equivalente al 50% de la Garantia de Fiel

Cumplimiento de Contrato de Concesion referida en la Clausula 11.3 del-Contrato, a

mas tardar_a los treinta (30) Dias de producida la Caducidad de la Concesion. En

- caso de incumplimiento en el pago en el plazo indicado, el REGULADOR procedera a

' ' ejecutar la Garantia de Fiel Cumplimiento de Contrato de Concesion referida en la
Clausula 11.3 del Contrato, por el monto anteriormente sefalado.

5. Salvo por lo indicado en este Contrato, el CONCESIONARIO es libre de estructurar el
- financiamiento de sus actividades de la manera gue mas le convenga.
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~ APENDICE Il

SOBRE EL PAS

El PAS tiene como objetivd reconocer- al CONCESIONARIO sus. costos de inversion,

operacion 'y conservacion. Los pagos de las primeras intervenciones - estaran

representados a traveés del PPO y los pagos de operacion 'y conservacion a traves del
" PAMO. o ’ ‘

El CONCEDENTE debera pré.supu,estar los montos correspondientes al PPO y al PAMO
anualmente. ‘ ' : ' .

Monto del PPO y PAMO

1.1, El PAS comprende el PPO y el PAMO ofertados, cada uno de estos con un

" importe de: - :
@) PPO i US$ ... (v ... Dolares de los Estados Unidos
. ' - de Ameérica), correspondiente a la Propuesta Economica
presentada por el Adjudicatario en la etapa del Concurso.
b) PAMO US$ ..oooeee (cornnn. AU Doélares de los Estados Unidos |

de América), -correspondiente a la Propuesta Econdmica
p‘rese_ntada’por el Adjudicatario en la etapa del Concurso.

‘Fuente‘s‘;‘)a’ra el paQo del PAS
‘1.2. : ‘EI Pago del PAS se efeétuéra’ a través de dos fuéntes_: -
El Peajey el 'Cof’inanoiamiento | |
e E|-Cofi'nanciamie:nfo. queda definido de acvuerdo a Iov,svigljienvte:
- Cofin= 'PP‘O‘ + PAMO - (Re cPéajé— Pr vov.iEm'erg.ViaZExtraor)
. R . A[‘Do‘r_\de: | | | |

1. Cofin Cofinanciamiento del CONCEDENTE

2. "'Rec_Péaje . - Recaudacion de Peaje : _
3. Prov.Emerg.VialExtraor. - Provision por Eme_rgelncia Vial Extraordinaria
Sobre el PPO

13 El CONCESIONARIO tendra derecho a un pago por concepto de PPO, que le
‘sera cancelado a través del Fideicomiso de Administracion mediante el
reconocimiento de los avances de Obra a través de los CAOs. ’ '

. Estos montos seran cancelados en los términos y condiciones indicados en el
“Numeral 1.10 y 1.11 del presente Apéndice Il, con cargo al presupuesto del

-

P CONCEDENTE.

XTI
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Sobre el PAMO -

1.4. El CONCESIONARIO tendra derecho a.un pago periédico por concepto de
'PAMO. Dicho monto sera cancelado con el Peaje recaudado; luego de haber
descontado los recursos correspondientes para la Cuenta de Emergencia Vial
" Extraordinaria, y con el Cofinanciamiento del CONCEDENTE, con cargo a su
~presupuesto. ' : ' : :

15.  El pago se efectuara a través del Fideicomiso de Administracion, mediante cuatro
(04) cuotas con periodicidad trimestral, que resulta de la division del PAMO entre
cuatro (4) a partir del Inicio de la Explotacion y durante un periodo de quince (15)

anos.

16. El retraso en el pago del PAMO generara intereses a la tasa LIBOR + 2%.
' El referido interés se generara desde el Dia Calendario siguiente a la fecha de
vencimiento del PAMO hasta la fecha del pago efectivo. '

17  Para efectos del primer y ultimo trimestre calendario de la Explotacion, el PAMO

trimestral correspondiente sera ‘multiplicado por un factor que represente la

proporcion del trimestre que opera la Concesion. Dicho factor sera el resultado de
dividir el nimero de dias corridos en que opera la Concesion entre noventa (90).

1.8. El monto del PAMO seré reajustado en funcion a lo establecido en el Numeral 1.4

o 1.5 del Apéndice IV del presente Anexo IL1, segun corresponda. En
cho'nsecuencia, dicho nuevo monto sera considerado para los efectos de -
desembolsos del Fideicomiso de Administracion. -

1.9. El monto ascendente a ' : Dolares de los
‘Estados Unidos de América (US$ ) trimestral, estara destinado.a una
provision por Conservacion Vial Periddica, segun se sefiala en la Clausula 9.11
-del Contrato. ' ' ' ’

Procedimiento para el pago del PPO y PAMO

Desde la suscripcion del contrato hasta la Aceptacion de las Obras.

El-monto total del PPO debe ser presupuestado por €l CONCEDENTE;‘de tal forma que a
la fecha de constitucion del Fideicomiso de Administracion, de acuerdo al Apéndice I del .
Anexo 1.2, se encuentre disponible para su deposito a la Cuenta Recaudadora del

7 Fideicomiso de Administracion, al momento del pago al CONCESIONARIO.

1.10.  El importe que el CONCEDENTE debera depositar en el Fideicomiso de
Administracion para los desembolsos a favor del ‘CONCESIONARIO, se .
' _efectuarén de la siguiente manera: ‘ '

PagoAvance Obra = PPO x %CAO ,

Donde:

- Pago Avance Obra . Importe a que se hace acreedor el CONCESIONARIO por concepto
IR - de avance de-Obra. , '
PPO - Importe correspondiente al PPO ofertado -
%CAO, - Porcentaje de avance de Obra consignado en el CAO,
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1.11. El monto del PPO ofertado correspondiente al avance de obra realizado, debera
ser abonado por el CONCEDENTE en la Cuenta Recaudadora del Fideicomiso de
Administracion a los quince (15) Dias de recibido cada CAO -del
CONCESIONARIO. En la misma fecha, el CONCEDENTE pagara el IGV
directamente al CONCESIONARIO. ' .

El retraso en el pago de la fraccion del PPO generaré intereses a la tasa LIBOR +
2%. El referido interés se generara desde el Dia Calendario siguiente a la fecha
" de vencido el plazo sehalado en el presente numeral, hasta la fecha del pago
efectivo. ’ : :

Después de la acéptacién de las Obras:’

. 1.12. Después de la aceptacion de las Obras, el PAS sera equivalente al PAMO, mas el
IGV correspondiente. '

1.13. El PAMO seréa pagado a traves del Fideicomiso de Administracion, mientras que el
IGV correspondiente se pagara directamente al CONCESIONARIO. Este pago se
realizara en cuotas trimestrales a partir de la Fecha de Inicio de la Explotacion y
. durante un plazo de quince (15) anos conforme al cronograma establecido por el
CONCEDENTE. Dicho cronograma sera establecido dentro de un plazo de treinta
(30) Dias Calendario a partir de la Fecha de Inicio de la Construccion.

1.14. La fecha depago del primer PAMO sera en el gltimo dia habil de los meses de
enero, abril, julio y octubre de cada afio, el que resulte inmediato posterior a la
Fecha de Inicio de Explotacion. '

1.15. El CONCEDENTE depositara trimestraimente en la Cuenta Recaudadora del

' _Fideicomiso de Administracion el Cofinanciamiento necesario para el pago del
'PAMO. Es responsabilidad del CONCEDENTE depositar la cantidad suficiente
para el pago del PAS, de acuerdo al cronograma establecido. Para estos efectos
se deducira del PAMO, el monto recaudado por el Peaje descontando la provision
por Emergencia Vial Extraordinaria. ’

.116. La recaudacion por Peaje sera depositada por el CONCESIONARIO en la Cuenta
' Recaudadora del Fideicomiso de Administracion, el primer dia habil de cada
. o semana, sin incluir el IGV, a partir de la Fecha de Inicio de la Explotacion de
. ‘ conformidad con lo previsto en la Clausula 8.10 del Contrato. -

1.17. Con una antelacién no menor de treinta (30) Dias Calendario a las fechas de pago
del PAMO, el Fideicomiso de Administracién comunicara al CONCESIONARIO el
_monto del Cofinanciamiento para que el mismo emita la factura respectiva al
CONCEDENTE. Dicho Cofinanciamiento tendra en cuenta la recaudacion por

peaje disponible en la Cuenta Recaudadora del Fideicomiso de Administracion a

esa fecha, descontando la  provisién por -Emergencia Vial Extraordinaria
correspondientes. El CQNCESIONARIO debera emitir la factura dentro de cinco

(05) Dias Calendario de recibida esta comunicacion.

E! monto correspondiente a la provision por Emergencia Vial Extraordiharia sera
j— descontado un (01) Dia antes que el Fideicomiso de Administracion comunique al .
' x“ﬂi’i\% ~ CONCESIONARIO el monto del Cofinanciamiento.

o n\uhm.y‘, X

El CO’NCEDENTE efectuara el depésitb correspondiente al Cdfinanciamiento enla |
Cuenta Recaudadora del Fideicomiso de Administracién, en la  fecha de
“vencimiento de pago. ’ : '
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Al pago del Coﬁnanciémiento,antes indicado, se le agregara el correspondiente .
IGV, siempre 'y cuando el CONCESIONARIO  haya emitido la factura
correspondiente, para lo cual el CONCEDENTE depositara el importe del
Cofinanciamiento al Fideicomiso de Administracion. - '

1.18. El CQNCEDEN’TE no hard ninguna retencion, deducciéon o - compensacion

‘ respecto de las facturas, si a la fecha de pago el CONCESIONARIO: le adeuda a
sus contratistas cualquier cantidad por adquisicion de bienes ylo servicios, multas,
indemnizaciones por concepto de dafios y perjuicios, etc. '

1.19. La cancelacion del PAS que corresponde al PAMO procederéa siempre'y cuando el

~ REGULADOR no haya emitido un informe desfavorable respecto de los indices de

~ serviciabilidad, sin perjuicio de las disposiciones contenidas en el Anexo Il del
Contrato. A mas tardar a los veinte (20) Dias Calendario de los meses de enero,

~ abril, julio y octubre-de cada-anho, el REGULADOR remitira al Fideicomiso de
Administracion el informe desfavorable, si hubiere. En estos casos, el pago del
PAMO procedera una vez efectuadas las- subsanaciones correspondientes, sin
perjuicio de las penalidades aplicables. . B

1.20. En el caso que en algun momento de la Concesion, la recaudacién de Peaje sea

mayor a los pagos por concepto de PAS y la provision por Emergencia Vial

Extraordinaria, el excedente sera destinado a favor del CONCEDENTE, monto

que sera depositado en la Cuenta: de Emergencia Vial Extraordinaria del
Fideicomiso de Administracion. ' ) : '
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APENDICE il

FIDEICOMISO DE ADMINISTRACION

" Con el objetivo de administrar el adecuado y oportuno.cumplimiento de las obligaciones
derivadas del presente Contrato, el CONCESIONARIO se obliga a constituir y mantener,
3 su costo, en calidad de fideicomitente, un fideicomiso irrevocable de administracién, el
cual se regira por las normas que se indican a continuacién, asi como por lo dispuesto en
el respectivo Contrato:de Fideicomiso.

Sin pefjuicio de lo antes  expuesto, en dicho fideicomiso el CONCEDENTE debera
intervenir  para ‘efectos de transferir los recursosdel Cofinanciamiento a la Cuenta
- Recaudadora y contendra el Cronograma de pago del PAS. - '

' EI,Fidei'comis'o sera .celeb'rado con un Banco de primera linea nacional o internacional, o
alguna otra entidad financiera calificada, autorizada por el CONCEDENTE, quien actuara
en calidad de entidad fiduciaria. . : :

LB CONCESIONARIO en su calidad de. fideicomitente debera delegar- en el
, CONCEDENTE la facultad de emitir instrucciones al Fideicomiso, a fin de administrar los
recursos, en las prioridades de pago que integran las diferentes cuentas del Fideicomiso.

A mas tardar a los diez (10) Dias de la Fecha de Suscripcion del Contrato, el
CONCESIONARIO deberéa presentar al CONCEDENTE, con copia al REGULADOR, un
proyecto de Contrato de Fideicomiso. ' ' . :
El REGULADOR dispondréa de un plazo maximo de treinta (30) Dias .para emitir su
opinion al CONCEDENTE respecto del- proyécto de Contrato de Fideicomiso de
Administracion. Una vez recibida ‘la opinion del, REGULADOR, el CONCEDENTE
dispondra de un plazo de diez (10) Dias para la aprobacion de dicho proyecto. En caso
que en dicho plazo el CONCEDENTE formule observaciones al proyecto de Contrato de
Fideicomiso de Administracion, el CONCESIONARIO debera subsanarlas en un plazo-no
mayor de siete (07) Dias desde que es notificado, debiendo remitir las subsanaciones al
CONCEDENTE con copia al REGULADOR para. conocimiento. En este caso el
CONCEDENTE dispondra de un plazo de quince (15) Dias para su pronunciamiento.

Transcurrido los plazos a que se refiere el parrafo anterior, segun sea el caso, y el
CONCEDENTE y/o. REGULADOR .no se hubieran pronunciado, se entendera que el
proyecto de contrato.se ha aceptado y aprobado, debiendo el CONCESIONARIO remitir
‘al CONCEDENTE 'y REGULADOR una copia del contrato suscrito para su
correspondiente suscripcion por parte del CONCEDENTE y posterior legalizacion notarial.

El contrato de Fideicomiso de Administracion debera respetar las obligaciones y normas
establecidas en el Contrato de Concesién, con expresa indicacion de la obligacion a
cargo del CONCEDENTE de emitir instrucciones. El CONCESIONARIO dispondra de un
plazo maximo de sesenta (60) Dias Calendario para ejecutar las acciones a su cargo .
para lograr la constitucion del Fideicomiso de Administracion. :

En caso que el CONCESIONARIO no cumpliera con su obligacion de constituir el
Fideicomiso de Administracion en los términos y plazo sefalados, asi como con efectuar
los correspondientes depositos en las oportunidades convenidas, por cada dia de atraso
debera pagar al CONCEDENTE una penalidad diaria a que se refiere el Anexo X del
Contrato, la que sera destinada a la Cuenta de Emergencia Vial Extraordinaria del
Fideicomiso de Administracion.
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En caso el CONCESIONARIO-no hubiera efectuado la subsanacion correspondiénte,
dentro de un plazo maximo de treinta (30) Dias, el CONCEDENTE procedera a la

ejecucion de la Garantia de Fiel Cumplimiento del Contrato de Concesion.

~ LAS CUENTAS DEL FIDEICOMISO DE ADMINISTRACION

El Fideicomiso de Administracion, tendra cuando menos tres cuentas separadas,
.conforme a lo siguiente:

a) CUENTA RECAUDADORA: Enla cual el CONCESIONARIO de.posit'aré el integro de -
la recaudacion del Peaje el primer dia util de cada semana, sin incluir. el 1GV.
Asimismo en dicha cuenta se depositara por parte del CONCEDENTE los recursos

~ provenientes del Cofinanciamiento.

Para el caso del PPO, el CONCEDENTE abonara a la Cuenta Recaudadora del
Fideicomiso .de Administracion, el monto del PPO ofertado correspondiente al
avance de obra realizado por el CONCESIONARIO segun el Numeral 1.11 del
Apéndice I del Anexo 1.2, el mismo que debera ser transferido - al
CONCESIONARIO en la misma fecha.

" Para el caso del PAMO, de esta Cuenta Recaudadora se desembolsaran
trimestralmente los pagos que resulten en virtud de lo previsto y en la orden de
‘pagos regulados en este Apéndice, segun sea el caso.

b) CUENTA DE CONSERVACION VIAL PERIODICA: Esta cuenta tendra por finalidad
garantizar que parte de los recursos de la Cuenta Recaudadora sean destinados a la
ejecucion del Conservacion Vial Periddica por parte del CONCESIONARIO.

En dicha cuenta se abonara una cantidad trimestral por concepto de provision de
Conservacion Vial Periédica, de acuerdo a lo establecido en el Numeral 1.9 del
Apeéndice 1l del Anexo I1.2. Este monto sera deducido del PAMO.

= procedimi{envto aplicable de pfogramacién, gjecucion 'y liquidaéién de la
Conservacion Vial Periédica, asi como los desembolsos correspondientes de la
cuenta se encuentran regulados en la Clausula 9.11 del Contrato. '

') CUENTA DE ‘EMERGENCIA VIAL EXTRAORDINARIA: Esta cuenta tendra por
finalidad garantizar de manera oportuna la disponibilidad de fondos necesarios para
que se realicen los pagos que correspondan en este tipo de eventualidades.

En dicha cuenta se abonara trimestralmente una cantidad equivalente al. treinta por
ciento (30%) de los ingresos- provenientes de la recaudacion de Peaje hasta
completar el monto total de Ochocientos mil y 00/100 Dolares Americanos (US$ 800
000,00), el cual debera mantenerse durante la vigencia de la Concesion.

En caso de utilizarse estos recursos total o parcialmente, segun lo establecido en el
Contrato de Concesion, el monto utilizado debera reponerse de acuerdo al
mecanismo establecido en el parrafo precedente. : :

™ Adicionalmente, en esta cuenta se depositaréan los montos de las penalidades

* previstas en el Contrato de Concesion. conforme a lo previsto en la Clausula 12.7 del
Contrato, aun en el caso se haya completado el monto maximo de la cuenta indicado
en los parrafos anteriores. '
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En el caso.que en algun momento de la Concesion, la recaudacion de Peaje.sea
mayor.a los pagos por concepto de PAS y la provision por Emergencia Vial
Extraordinaria, -e! equivalente al 80% del excedente sera depositado en esta cuenta,
aun en el caso en que se haya completado el monto méximo de la cuenta.indicado
en el segundo parrafo. . ' -

- Los desembolsos de esta cuenta seran los necesarios para realizar labores de
- emergencia ante Emergencia Vial Extraordinaria, de acuerdo a lo indicado en la
Clausula 12.6 :del Contrato, para o cual se requerira la -autorizacion del

" CONCEDENTE, previa opinion favorable del REGULADOR, a fin de autorizar los

desembolsos que correspondan, conforme a lo indicado en las Clausulas 12.8 y otras -
correspondientes del Contrato. -

Los fondos que.ingresan al Fideicomiso de Administracién tienen dos fuentes:
= lLa Recaudacion por Peéje; y
= El Cof,inanci_anﬁiento -

Estos fondos seran depositados directamente en la Cuenta Recaudadora del Fideicomiso
de Administracion. ' '

‘Al cierre dé la vigencia del Fideicomiso, los saldos disponibles de las cuentas del

Fideicomiso de Administracion seran a favor del CONCEDENTE, excepto los que se
mantengan en la Cuenta de Conservacion Vial Periddica. ’

INSTRUCCIONES AL FIDUCIARIO

El CONCEDENTE instruira ai Fiduciario para que rea_Iicé las acciones necesarias con los
recursos de la Cuenta Recaudadora: - ’ '

1. Con la finalidad de realizar la administracion financiera de corto plazo de los recursos
provenientes de los ingresos por Peajes, sin incluir e!_lGV_, realice la inversion de
dichos recursos en Certificados de Depositos del Banco Central de Reserva del Perd,
u otros instrumentos financieros y/o depositos de corto plazo que tengan la misma
calidad crediticia. - ’ : ' ‘ '

2. Realizar los pagos, al’ CONCESIONARIO o a quien éste delegue, segun las
~ prioridades establecidas en el Contrato, una respecto de la otra, oportunidades y
condiciones, durante la totalidad del periodo de vigencia de ta Concesion.

'3. - Para la transformacion de la recaudacion de Nuevos Soles a Dolares Americanos, se

- utilizara el Tipo de Cambio, definido en la Clausula 1.14 del Contrato, del dia anterior
a la-fecha de pago. : ‘

4. En caso de producirse;la Caducidad de la Concesion, el CONCEDENTE, previa
opinién del REGULADOR, nombrara a una persona juridica para que ‘actie como
interventor, -quien tendra a su cargo ‘la explotacion de la Concesion, a fin de
garantizar el cumplimiento de las obligaciones que pueda generarse del PPO,
preservando el funcionamiento y vigencia de las cuentas del Fideicomiso de
Administracién, mientras el CONCEDENTE decide el mecanismo que--permita

mantener la continuidad del Servicio.
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-Dic‘hos'aspectos, ‘deberan estar contemblados en el Proyecto de Contrato de
" Fideicomiso, que el CONCESIONARIO presentara al CONCEDENTE.

‘No- obstante lo indi‘oadb en la presente seccion, el. CONCESIONARIO podré proponer al

CONCEDENTE en el Proyecto de Contrato de Fideicomiso otras disposiciones que
considere adecuadas para la bancabilidad y correcta ejecucion del Contrato. .
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APENDICE IV

PROCEDIMIENTO PARA VALORIZAR EL AVANCE DE OBRA EN CASO DE
CADUCIDAD POR INCUMPLIMIENTO DEL CONTRATO -

1. Si la terminacion y/o resolucién a 'qUe se refiere el presente Apéndice por

incumplimiento del Contrato, se produce antes de la aceptacién total de las Obras, el
" REGULADOR efectuara una valorizacion del avance de obra ejecutado hasta el

momento de la resolucion y que no hubiere sido comprendido dentro de un CAO
- anteriormente emitido. ‘ :

Efectuada la valorizacién, el REGULADOR emitiré un ultimo CAO, aplicandose a ésté
las ‘mismas disposiciones de procedimiento empleadas para los CAO emitidos
"anteriormente. T . : ,

Si la terminacidn y/o resolucion a que se refiere el presente numeral se produce
después de la aceptacion total de las Obras y durante la Explotacion de la Concesion,

" resultara de aplicacion lo siguiente:

" EI CONCEDENTE no efectuara fos pagos de los subsiguientes PAMO, salvo el

. correspondiente al “periodo: en que se hubieran efectuado las labores de
Conservacion, previa verificacion por parte del REGULADOR de los. indices de
" serviciabilidad. Dicho pago tendra el caracter de irrevocable y serévcalculado'en forma

- proporcional al PAMO trimestral. :
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ANEXO Il -~
'ANEXO TECNICO

DESCRIPCION DE LAS OBRAS DE REHABILITACION, MEJORAMIENTO Y.
CONSERVACION A NIVEL DE ASFALTADO DE LA CARRETERA
' NUEVO MOCUPE - CAYALTI - OYOTUN :

SECCION I. ANTECEDENTES
El desarrollo del pais exige el abrovechamiento de todos los potenciales productivos,

dentro de los cuales destaca el sector agricultura por su alta incidencia sobre el empleo y
su posibilidad de revertir su estado de pobreza. '

Buscando conciliar la generacion de ingresos para los agricultores y el aumento de la

competitividad se ha disehado el Programa Costa Sierra para mejorar la infraestructura .

de transporte que une las zonas con alto potencial agricola y econdmico a los mercados.

" Cumpliendo nuestro compromiso con la descentralizacion productiva del pais, se han
elegido 28 vias de penetracién que suman ‘alrededor de 1300 km distribuidas a lo largo
del pais en 10 departamentos que beneficiaran a mas de 1,2 millones de peruanos. Entre
ellos, la carretera Nuevo Mocupe — Cayalti — Oyotun, ubicado en la Regién de
- Lambayeque.’ o : -

El CONCESIONARIO tendra a 'su cargo la Rehébilitacién d'elntramo Zana — Cayalti, el
Mejoramiento del tramo Cayalti — Oyotun, asi como la Operacion y Conservacion, de la
carretera Nuevo Mocupe — Cayalti — Oyotun durante 15 anos.

SECCION Il. EL PROYECTO

El presente proyecto de concesién se ubica en la Region de Lambayeque, provincia de
Chiclayo, distritos de Mocupe, Zafia, Cayalti, Nueva Arica y Oyotun; comprende tanto el
area de intervencion para la Rehabilitacion de la superficie asfaltada existente del tramo
Zafia — Cayalti y el Mejoramiento a Nivel de Asfaltado con Tratamiento Superficial Bicapa
(TSB) de.la carretera que va de Cayalti a Oyotun, como también el tramo: Nuevo Mocupe
- Zafa, el cual se encuentra actualmente a nivel de tratamiento superficial bicapa (los
primeros 7 kilometros) y a nivel de carpeta asfaltica en caliente (el resto del tramo), que
se debe incluir en la concesion para su conservacion. :

En el presente Anexo se presentan las obras que el CONCEDENTE ha considerado

necesario realizar con el proposito de mejorar el estandar de la carretera Nuevo Mocupe
— Cayalti - Oyotun y mejorar significativamente el nivel de servicio vial desde Nuevo
Mocupe hasta Oyotin pasando por Cayalti, durante todo el periodo de Concesion.

En la Seccion 1! de este Anexo se presenta la descripcién de los principales trabajos que
considera el Proyecto Referencial, las cuales se encuentran respaldadas por la
informaciéon técnica que se indica a continuacion y estaran a disposicién de los
interesados en el Data Room de PROINVERSION: -

“Servicios Técnicos de Ingenieria de Consulta - INTGR” Sucursal de Integral S.A.

e Inventario Vial del Tramo -Nuevo Mocupe — Zafia, elaborado por la empresa
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" Colombia” y aprobado por PROVIAS NACIONAL mediante Oficio. N° 069-2007-
MTC/20.6 de fecha 25 de enero de 2007. ' - '

« Estudio de preinversion a nivel de Factibilidad del Proyecto “Mejoramiento de la
Carretera Zafa — Cayalti — Oyotun”; elaborado por la empresa “Servicios Técnicos
de Ingenieria de Consulta - INTGR” Sucursal de Integral S.A. Colombia’,
aprobado por PROVIAS NACIONAL mediante. Oficio N° 030-2007-MTC/20.6 de
fecha 16 de enero de 2007, aprobado por la DGASA — MTC. mediante Resolucion
Directoral N° 009-2007-MTC/16, aprobado por Oficina de Planificacion 'y
Presupuestos (OPP-MTC) mediante Oficio N° 126-2007-MTC/14 de fecha 28 de
‘febrero de 2007 & Informe N° 280-2007-MTC/09.02. Declaratoria de viabilidad de

~ejecucion de proyecto otorgada por la Direccion General de Programacion
Multianual del Ministerio de Economia y Finanzas (DGPM-MEF) mediante Oficio
N° 511-2007-EF/68.01.e Informe Técnico N° 028-2007-EF/68.01 de fecha 16 de
marzo de 2007, inscrita en el Banco de Proyectos del Sistema Nacional de
Inversién. Publica con el Codigo N° 4954.

« indices de Serviciabilidad de la Carretera Nuevo Mocupe - Cayalti — Oyotun,
elaborado por la empresa “Servicios Técnicos de Ingenieria de Consulta -
INTGR” Sucursal de Integral S.A. Colombia”, vy aprobado por PROVIAS
NACIONAL mediante Oficio N° 682-2007-MTC/20.6 del 23 de agosto de 2007.

Las intervenciones a realizar como parte de la concesion son las siguientes:
(1) Obras de intervencion en la infraestructura:

a- Obras de Rehabilitacion y/o mejoramién’to'de la infraestructura vial existente
descritas mas adelante y; 7

b- Obras Complenﬁentarias referidas a construccién y equipamiento de caseta de
peaje y ofras. ' : ‘

(2) Conservacion de la Infraestructura Vial y otras relacionadas a la operacion de la via,
descritas mas adelante. '

(3) Implementacién y provision de servicios: destinados a proveer un mejor servicio a los
usuarios de la via y que se describen mas adelante. ‘ '

" En este documento no se incluyen las intervenciones que se requieran realizar para
cumplir con lo establecido en'la seccion pertinente del Contrato de Concesién referido al
~ Ambiente y Patrimonio Cultural. ' '

Toda la informacion a que se refiere el presente anexo, incluyendo aquella sobre el
estado: de las vias y antecedentes, se sujeta a lo establecido en el numeral 3.4.-
Limitaciones de Responsabilidad de las Bases del Concurso. Es responsabilidad del
postor, 0 en su caso del CONCESIONARIO -realizar, de manera enunciativa, las
investigaciones, examenes, visitas, entrevistas, analisis, conclusiones, inspecciones,
revisiones, estudios, entre otros que correspondan. ’ '
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SECCION 1. ALCANCES DEL PROYECTO DE CONCESION
3.1 Descripcion General del Proyecto

El. Proyecto Referencial de la Concesién, cuya informacién técnica se senala en la
Seccion !l del presente Anexo, considera un conjunto de intervenciones a realizar con la .
finalidad de mejorar el nivel de servicio a los usuarios de la carretera Nuevo Mocupe —
Cayalti - Oyotun. '

En el cuadro siguiente se resumen los tramos que formaran parte de la Concesion, su
extension y otras caracteristicas: '

Cuadro 1: Extensién de la Concesién
Carretera Nuevo Mocupe — Cayalti - Oyotun

Conservacion de la superficie

| Nuevo Mocupe —| PE-1NJ | | |asfaltada existente
' Zaha .| (ramal) 0+000 10+_7OO 10,’70 {Conservacion de Obras de Arte
. : ' y Drenaje '

Rehabilitacion de la superficie

~ .| PE-1NJ ' ’ asfaltada existente.
? Zafia - Cayalll | (ramal) 11+750 | 15+200 345 Iconservacion de obras de arte
\ y drenaje
PE-1NJ Mejoramiento  a nivel de

3 . | Cayalti - Oyotin 15+200 | 47+847 | 32,647 |asfaltado con  Tratamiento
(ramal) i o
Superficial Bicapa.

Total ' 46,797 | ' | J

El objetivo general del proyecto es la rehabilitacion o mejoramiento, conservacion y
explotacion de la. infragstructura vial de la carretera Nuevo Mocupe — Cayalti - Oyotun,
ofreciendo adecuadas condiciones de transitabilidad y otros servicios a los usuarios de la
carretera. '

" Entre las principales obras.que considera la inversion inicial del Proyecto Referencial son: -

‘ ‘ - Reconformacién de la subrasante existente.

. Conformacion del pavimento a nivel de asfaltado con Tratamiento Superficial
Bicapa (TSB). ' ) '

- Mejoramiento y construccion de bermas. : o

- Construccion, reconstruccién y/o rehabilitacion de sistemas de drenaje.

- Obras de estabilizacién y proteccion de taludes.

- Obras de encauce y defensa riberefa.

- Construcciéon de Badenes de Concreto.

- Construccién de Muros de Concreto y disipadores de energia aluvional.

- Construccién y Reconstruccion de pontones. A

- Mejoramiento de la sefalizacion y elementos de seguridad vial.

- Construccién y equipamiento de estacion de peaje.

- Implementacion y equipamiento necesario para la prestacion de servicios a

- usuarios. :

Y las principales tareas de conservacion son:

- Conservacion de la carretera y en general de todos los bienes de la Concesion.
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- Conservaciéon de todos los desvios hasta un minimo de 50 m medidos desde el eje
central de la carretera Nuevo Mocupe — Cayalti - Oyotun.
- Conservacion de la unidad de peaje.. ‘ :
- Conservaciori de todas las obras de arte y drenaje.
- Conservacion Vial Rutinaria ’
- Conservacion Vial Periodica
- Atencién de Emergencia Vial.Ordinaria
- Atencion de Emergencia Vial.Extraordinaria

Finalmente el postor debera incluir en su propuesta técnica el equipamiento, personal e
inversiones necesarias para atender los requerimientos.del Contrato de Concesion tales
como: suministro de informacion, atencién de reclamos, infraestructura para instalacion
de fibra optica, servicios obligatorios (Auxilio Mecanico, Emergencias Médicas, Sistema
de Comunicaciones, Apoyo Policial, Servicios Higienicos, entre otros) y opcionales.

Para la preparacion de la propuesta Técnica, los postores deberan tener como referencia .
los estudios técnicos aprobados por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones,
descritos en la Seccion |l del presente Anexo. Para tal efecto los documentos respectivos
estan a su disposicion en el Data Room. )

3.2 Descripcién de las caracteristicas técnicas del Proyecto Referencial

A continuacion se describe para cada tramo la situacion actual y las caracteristicas

técnicas minimas de las intervenciones a realizar:

3.2.1 TRAMO NUEVO MOCUPE (km 0+000) — ZANA (km 10+700)

a) Situacién actual

_El punto de inicio de este tramo se encuentra ubicado en. Nuevo Mocupe (Empalme de la

Red Vial Nacional PE-1NJ (ramal) o Carretera Panamericana Norte), transitando toda su
extension en la Red Vial Nacional N° 108, hasta a la progresiva km 10+700 en el Distrito
de ZaRa. Del km 0+000 al km 7+000, la superficie de rodadura tiene 6.90 m de ancho y
consiste en un tratamiento superficial bicapa, sus bermas tienen un ancho de 1.5 my son
de tierra. A partir del km 7+000 hasta el final del tramo (Zafa) la superficie de rodadura se
encuentra a nivel de carpeta asfaltica de 2” de espesor, en buen estado de conservacion
y las bermas estan protegidas con un tratamiento superficial bicapa, a cada lado de la
calzada. B s

El sistema de drenaje esta conformado por el sisterna que se desarrolla en la cuenca del
Rio Zafia, por lo tanto existe una relacion entre el sistema de riego de las tierras del valle
y la carretera que se encuentra a nivel de asfaltado. A lo largo de la via existen 28
aicantarillas de concreto tipo herradura, marco, losa y tubo; de las cuales solo cuatro
corresponden a los canales del sistema de riego. La mayoria de estas estructuras se
encuentran colmatadas con material arenoso. El tramo se encuentra en relleno y el
relieve de la zona es llano, no contando con un sistema de drenaje tipo cunetas, ni con un
sistema de drenaje urbano, debido a que corresponde a una -zona costera con

climatologia del tipo desértico.

A lo largo de toda la via existe sefalizacién horizontal y vertical en regular estado, siendo
necesario trabajos de conservacion o reposicion.
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b) Caracteristicas de Disefio Geométrico

-

. Progresivas km 00+000 - km 10+700

’ Longitud (Km) 10.700
Topografia Llana
“Ancho de Calzada (m) 6.60
Ancho de Bermaé(m) : - 1.00 c/lado
Ntmero de Carriles ' 2 ’
_ :Tipo de PaVimento_ T.5.By CAC

c) Intervenciones en el pavimento

. "~ A plantear por el postor y que se adecue a un diseho de intervenciones de conservacion -
que alcancen los niveles de servicio establecidos en el presente anexo.

Cuadro 2: Conservacién del Tramo Nuevo Mocupe — Zana

km (’)‘+006 —Km 1+000 B Tratamiento de fisuras + Micropavimento
2 7 Km 1+000 — Km 1+500 500 . Tfatamiento de fisuras + Micropavimento
3 Km 1+500 — Km 4+QOO 2500 Tratamiento de fisuras
4 Km-4+000 — Km 4+500 500 Tratamiento de fisuras + Micropavimento -
5 V Km 4+500 — Km 6+500 2000 ' Slurry Seal
6 Km 6+500 — Km 6+885 385 ‘Slurry Seal
7 - Km 6+885 — Km 10+500 3615 - : Sello de fisuras

d) Obras de Arte y Drenaje

En el sistema de riego, el trabajo consiste en mejorar las estructuras de captacion para

. que pasen a ser regulados vy, revestir los canales que van paralelos a la carretera de
modo que no originen filtraciones ni erosiones en los taludes. El sistema de drenaje
transversal debera tener como dimensiones minimas de 0.60 x 0.60 m para facilitar los
trabajos de limpieza de la estructura, previniendo su colmatacion. :

El sistema de drenaje serd redimensionado en las zonas criticas de manera que s€
proteja adecuadamente la plataforma del pavimento y se cumplan los niveles de servicio
especificados en el presente anexo, teniendo como intervenciones - minimas la
construccion de alcantarillas de concreto o tipo TMC, reemplazo de alcantarillas, zanjas
de drenaje, muros y otras-estructuras necesarias. :

Del inventario realizado a lo largo del tramo se ha identificado un total de 27 alcantarillas, .
de las cuales se reemplazaran 2, se proyectaran 3y al resto, se realizaran trabajos de
~conservacion y mejoramiento de sus estructuras.
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e) Sedalizacion y Seguridad Vial

Mejoramiento, reparacion y conservacion de la sefalizacién horizontal y vertical, en
cumplimiento al “Manual de Dispositivos de Control de! Transito Automotor para Calles y
Carreteras” (MTC, 2000). ' B

3.2.2 TRAMO ZANA (krﬁ 11+750) — CAYALTI (km 15+200)
a) Situacion actual

E!l punto de inicio de este tramo se encuentra ubicado en la progresiva km 11+750,
distrito de Zafa. Transita toda su extension por la Red Vial Nacional PE-1NJ (ramal),
hasta llegar a la progresiva km 15+200, distrito de Cayalti, donde termina el asfaltado de
la carretera. La superficie de rodadura-tiene 6.10 m de ancho y consiste en un tratamiento
superficial bicapa con un espesor de 10 a 20 mm. El sistema de drenaje transversal esta

conformado por estructuras para riego, conformado por alcantarillas tipo tubos y marcos
de concreto, en buen estado. '

Existen dos sectores diferenciados por el tipo de superficie de rodadura, mientras los
primeros kilbmetros tiene un tratamiento superficial bicapa, los Gltimos 1.2 km antes de
llegar a Cayalti tiene una carpeta asfaltica de 5 cm de espesor.

b) Caracteristicas de Disefio Geometrico

Progresivas

km 11+750 —km 15+200

Longitud (Km) 3.45
" Topografia Llana
Ancho de Calzada (m) ' 6.00
Ancho de Bermas(m) 0.75 cf/tado
Numero de Carriles, 2
Velocidad Directriz (Km/hr) 60
Bombeo (%) 2
- Peralte Maximo (%) 6a8
Tipo de Pavimento | TSB

c) Intervenciones en el pavimento

‘A plantear por el postor y que se adecue a un disefio de’intervenciones en obras Yy
conservacion que alcancen los niveles de servicio establecidos en el presente anexo;
s6lo con la restriccién que la superficie de rodadura vy las bermas sean asfaltadas con
Tratamiento Superficial Bicapa (TSB) como minimo en todo €l tramo. :
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d) Obras de arte y drenaje

El sistema de drenaje de riego identificado consiste en alcantarillas tipo marco de
1.50x1.70 y 1.0x1.0 m; y tuberias de concreto con diametros de 127 y.20" La mayoria de
estas estructuras se encuentran colmatadas siendo  necesario realizar trabajos de
limpieza. Del inventario realizado & lo largo del tramo se ha identificado un total de 4
alcantarillas, de las cuales se reemplazara sblo 1y las restantes se realizaran trabajos de

‘conservacion y mejoramiento de sus estructuras.
e) Sefalizacién y Seguridad Vial -

En cumplimiento al “Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para
Calles y Carreteras” (MTC, 2000), a lo largo del tramo debe existir tanto una adecuada
" sefializacién horizontal como vertical. destinados a reglamentar el transito y a advertir e
informar a los usuarios de la via.

' 3.2.3 TRAMO CAYALTI (km 15+200) = OYOTUN (km 47+847)
a) Situacion actual

Este tramo se inicia pasando la localidad del distrito de Cayalti, en la progresiva donde
termina el asfaltado de la carretera (km 15+200) y se desarrolla en la Red Vial Nacional.
PE-1NJ (ramal) hasta el centro urbano de la capital distrital de Oyotun. Esta via se
encuentra en mal estado, donde la velocidad de circulacion promedia es de 20 km/h.

A lo largo de la via existen 116 alcantarillas de concreto tipo herradura, marco, losa y
tubo, tubo de metal, sifon, de piedra y un puente de concreto. La mayoria de estas
estructuras se encuentran parcialmente colmatadas. '

Presenta zonas criticas destruidas por el embate de las avenidas aluvionales generadas

" por efecto del fenémeno “El Nifio™ y de drenaje agricola que es el gue se encuentra en los
alrededores de la carretera que requieren intervenciones adecuadas entre las épocas de
riego, paramanténer la transitabilidad de la via en épocas de lluvias.

En su mayor parte se trata problemas de avenidas aluvionales, socavaciones de riberas,
destruccion de la plataforma, erosiones y pérdida de obras de arte que se producen en
ciertas zonas criticas. Estos problemas surgen como resultado de las recurrentes
manifestaciones climaticas y caracteristicas hidrologicas de la region.

El transito de los vehiculos se realiza en forma lenta, incoémoda e insegura, debido a las
condiciones de la superficie generados por procesos erosivos, lo que origina deterioro de
- las unidades vehiculares que circulan por la via.

Se caracteriza por presentar un relieve topografico cofrespondiente a la llanura costera,
entre los distritos de Cayalti y La Vifia, ascendiendo hasta llegar a la cota 200 msnm en el
distrito de Oyotun. -

Se puede apreciar a lo largo de la via insuficientes sefales reglamentarias, preventivas e
informativas. La sefalizacion horizontal es casi nula debido al deterioro del pavimento
existente. Este tramo atraviesa por los caserios La Aviacion, La Curva, Huayaquil, La
Vifa, Culpén, y los municipios de Nueva Arica y Oyotun. '
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b) Caracteristicas de Disefo Geométrico

Las caracteristicas geometricas planteadas por el postor para el proyecto .de
intervenciones minimas cumpliran de manera minima lo sehalado en. los manuales
vigentes del Ministerio de Transportes y Comunicaciones. Se proporcionara un disefio
que considere ligeras variaciones, no relevantes, de la actual alineacion plano —
altimétrica; con la finalidad de utilizar al maximo posible el alineamiento actual, excepto
en las zonas donde se justifique un mejoramiento de los alineamientos horizontal y
vertical. ' - ' ’

En el cuadro siguiente se presentan las caracteristicas generales de disefio a ser

- consideradas como minimas:

Cuadro‘3: Parametros de Disefio proyecto vial, tramo: CAYALTI — OYOTUN

.

ALOR

i

Velocidad de Disefio (kph) 30 (a) 60 (a)
Ancho de Carriles (m) '3.30 (b) 3.0
Ancho de bermas (m) 1.0 (b) 0.75
Radio minimo (m) - 30.00 125.00
Bombeo de la calzada 2.0 % 2.0%
Longitud minima curva vertical (m) 300 80.0
Peralte maximo ' . 6.0% 8.0%

(a) La velocidad de disefo por el paso de los poblados de Cayalti, La Vifia y Oyotun se establecio-
para 30 kph, para el resto de la via se determiné 60 kph.

(b) Se aplica en el paso por las zonas urbanas, en donde la seccion tipica va acompafiada de una
vereda de 1.50 m. '

c) Intervenciones en el pavimento

A plantear por el postor y que se adecue a un disefio de intervenciones en obras y
conservacién que alcancen los niveles de servicio establecidos en ‘el presente anexo;
s6lo con la restriccion que la superficie de rodadura y las bermas sean asfaltadas con
Tratamiento Superficial Bicapa (TSB) como minimo en todo el tramo. ' '

d) Atencion a-Zonas Criticas

. - El Postor propondra, en base a la informacion alcanzada y las propias que realice, las
intervenciones a realizar en las zonas criticas identificadas oportunamente y-
corroboradas en el Estudio Definitivo de Ingenieria. El disefio y/o nivel de intervencion es
definido por el Postor de manera que se cumplan los niveles de servicio definidos para
zonas criticas (sefialados en el presente Anexo) y que la seccion transversal tenga como
minimo 6.00 m para la superficie de rodadura. En el caso que el problema principal de las
zonas criticas sea originado por deficiencia en sistemas de drenaje, se realizara la
intervencion inmediata de rehabilitacién y/o mejoramiento y/o construccion de las obras

de drenaje requeridas. -

De acuerdo'a los estudios técnicos elaborados por la empresa Servicios Técnicos de
‘Ingenieria de Consulta - INTGR Sucursal de Integral S.A. Colombia, ha identificado 4
zonas criticas a lo largo del tramo: o : :

- Quebrada La Vifa (km 28+808)

~ Quebrada El Examen (km 32+489)

- Quebrada Leque Leque (km 39+411)
- Rio Nanchoc (km 45+638)
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En estos sectores se ha propuesto la construccion de un baden de 75 a 110 m de
longitud, los cuales contaran con una estructura de proteccion tanto a la salida y a la
enirada del badén, para evitar la erosion producida por el flujo de agua.

En caso de eventos relacionados con las obras propuestas en el parrafo anterior se prevé
gue sera necesario paralizar el flujo vehicular por la obstruccion de la via con el material
de arrastre, pasado el momento se puede realizar la limpieza al badén y reanudar el
transito vehicular sin que haya desaparecido la carretera como elemnto importante de
" transitabilidad. : -

e) Obras de arte y drenaje

El sistema de drenaje debe disefiarse de manera que proteja adecuadamente la
plataforma del pavimento y se cumplan los niveles de servicio especificados en el
presente anexo, teniendo como intervenciones minimas la construccion.de alcantarillas

de concreto tipo losa o tipo TMC; reemplazo de alcantarillas, zanjas de drenaje, muros,
‘cunetas revestidas y otras estructuras necesarias. '

‘ Del inventario realizado a lo largo del tramo se ha  identificado un total de 116
alcantarillas, de las cuales se reemplazaran 55, se proyectaran 47 y al resto, se
realizaran trabajos de conservacion y mejoramiento de sus estructuras. ‘

La carretera atraviesa el cauce del Rio Zafa a través del Puente Fierro, cuya luz es de 46
m, con losa de concreto armado y estribos de concreto ciclépeo. Actualemtne no existe
socavacion en los estribos ni erosién en los taludes cercanos, .siendo necesario realziar
trabajos de mantenimeinto y protecci '

El Postor en base a la informacion de los estudios del MTC vy las propias que realice,
definira y presentara las intervenciones a realizar, siendo entre otras: :

- Limpieza del cauce, aguas arriba y aguas abajo.
_  Estructuras de proteccion de riberas.
- Enrocado de proteccion de los estribos del puente.
f) Sefializacion y Seguridad Vial
. En cumplimiento. al “Manual de Dispositivos de Control del Transito A’utomofor para
Calles y Carreteras” (MTC, 2000), a lo largo del tramo debe existir tanto una adecuada
seRalizacion horizontal como vertical, destinados a reglamentar el trénsito y a advertir e

informar a los usuarios de la via.

3.3 Obras Complementarias

3.3.1 Unidad de'Peaié

_Se implementara los sistemas necesarios para una Unidad de Peaje a construir a lo fargo
de la carretera. ) :

El CONCESIONARIO debera construir la infraestructura definitva de la unidad de peaje,
asi como su equipamiento de control computarizado de trafico y cobranza, de acuerdo al
disefio elaborado y aprobado en el Estudio Definitivo de Ingenieria.

. Las obras de la Unidad de peaje deben incluir como minimo: ensanchamiento de- la
\carretera, plataforma para el area de servicio, casetas administrativas (minimo 72 m2) y
! - .

i
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de cobranza (minimo 8 m2) construidas en material noble, caseta de material noble para
vivienda del personal (minimo 72 m2), deposito en material noble (minimo 8 m2), caseta
de material noble para el grupo electrégeno (minimo 15 m2), cisterna para agua bajo
tierra, tanque elevado, pozo séptico, pozo de percolacion, iluminacion interior y exterior,
sefalizacién horizontal y vertical, equipamiento (minimo un grupo electrogeno de 20 Kw
para la iluminacion nocturna y otro de 8 Kw para iluminacion diurna, radio de banda
lateral ‘Unica, pararrayos, sistema de tierra, caja fuerte),. mobiliario para oficina,
dormitorios y comedor, equipo de computo para oficina, equipo computarizado de control
de trafico y cobranza incluyendo servidor. ’

Adicionalmente, el CONCESlONARIO reemblazaré el pavimento asfaltico 10 m antes y
- 10 m después del eje de'la caseta de cobranza, por un pavimento de concreto de fc=210
kg/cm2. ' o ’

Ademas de lo descrito anteriormente, sera responsabilidad del CONCESIONARIO
ejecutar los ensanches de plataforma y. calzada necesarios, asi- como las casetas
propiamente dichas.

- 3.3.2 Otras obras de Infraestructura y equipamiento .

El CONCESIONARIO debera implementar 'y ,conservar la infraestructura y equipo
requerida para prestar los servicios obligatorios gratuitos del Contrato de Concesion:

a) Contar con dos equipos de auxilio mecanico, incluido un vehiculo de remolque para
el retiro de vehiculos (ligeros, buses y camiones de hasta 3 ejes) de la via de
circulacion hasta la estacion de servicio mas proxima.

b) Dotar de equipo de emergencia, incluyendo radio movil, para primeros auxilios y
' traslado de personas al centro médico mas cercano. ‘

c) Contar con un sistema de comunicacion en tiempo real de emergencia ubicados
cada 10 km del siguiente. Este sistema al menos debera permitir la realizacién de
llamadas gratuitas exclusivamente a una central de emergencia:

Adicionalmente, deberd brindar servicios obligatorios por los cuales podra cobrar:

a)  Equipo de auxilio mecanico y remolque para traslado de vehiculos (ligeros, buses y
camiones de hasta 3 ejes) a distancias mayores a las consideradas en el inciso a)

de |osServi'oios Obligatorios gratuitos.

Asimismo, opcionalmente el CONCESIONARIO podra brindar servicio de remoqué '
para traslado de vehiculos pesados (mayores de 3 ejes).

b)  Zonasde estacionamiento y seguridad para vehiculos ligeros y pesados.’
c)  Servicios higiénicos, pueden estar ubicados adyacentes a la unidad de peaje‘.'

3.4 Conservacion de los bienes de la Concesion

3.4.1 Aspectos Generales
Las actividades de Conservacion de la concesién comprenden la Conservacion Vial
‘Rutinaria, Conservacion Vial Periddica y la Atencion de Emergencia Vial de la
infraestructura de la Carretera Nuevo Mocupe — Cayalti - Oyotun. '
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Para determinar el grado de cumplimiento en las actividades de .Conservacion, se
empleara el concepto de niveles de servicio, en el cual se considera que el estado y la
funcionalidad de la infraestructura. vial pueden ser expresadas a través de parametros
para los cuales pueden establecerse limites. Estos niveles son los limites admisibles
dentro de los cuales puede fluctuar ia medida de los parametros, de manera que la
infraestructura vial brinde adecuadamente el servicio para la cual fue concebida. En el -
presente Contrato se presentan ‘los niveles de servicio minimos establecidos por el
CONCEDENTE. ' :

De acuerdo a lo anterior, en una concesion por niveles de servicio, se espera que €l
CONCESIONARIO tenga la capacidad de anticipar o detectar por si mismo aquellos’
parametros de condicion cuyas medidas estén proximas a los limites aceptables y
ejecutar las tareas de conservacion necesarias para su correccion (sin esperar
indicaciones del CONCEDENTE o el Supervisor), al menor costo posible, y de manera de
~ cumplir en las situaciones mas criticas con los niveles minimos establecidos.

En este contexto, el CONCESIONARIO debera disponer de la estructura, organizacion y
recursos (fisicos, técnicos vy administrativos) que le permitan programar y gjecutar a lo
largo del periodo de concesion, las tareas necesarias para que la medida de los
parametros de condicion del tramo vial seleccionado se mantenga siempre dentro de los
‘niveles de servicio definidos en el Contrato. : '

En este sistema, siempre dentro de las normas vigentes en la materia, se permite al
CONCESIONARIO la introduccion de innovaciones tecnolégicas o nuevos materiales que
reduzcan costos de construccion y operacion, minimicen los impactos ambientales,
mejoren la duracion de los efectos de la conservacion vial, y mejoren el confort y la
seguridad de los usuarios. ' -

La. Conservacion Vial Periodica se éjecutéré de acuerdo al Informe Tecnico de
Conservacion (ITC) que haya presentado el CONCESIONARIO, aprobado por el
CONCEDENTE y del REGULADOR.. ' » '

"De similar manera, el CONCESIONARIO efectuara las tareas de Conservacion Vial
Rutinaria segun sus mejores estimaciones, pero teniendo en cuenta la necesidad de
cumplir con los limites de los indices de serviciabilidad indicados en el presente Anexo.

En el tramo Nuevo Mocupe — Zana, en donde NO se realizaran dbras iniciales de
rehabilitacién  y/o mejoramiento, el CONCESIONARIO ejecutaréd las tareas de
Conservacion Vial necesarias para lograr los niveles de servicio exigidos en el presente
anexo. : -

A continuacién se detallan los trabajos de conservacion identificados en los estudios
realizados, entendiéndose que estas actividades son solo referenciales, porque
finalmente lo que se exigira es el cumplimiento de los niveles de servicibilidad.. o

3.4.2 Conservacion Vial de la Carretera Nuevo Mocupe — Cayalti - Oyotun

En el cuadro siguiente se resumen las caracteristicas mas generales de las actividades
de conservacion a ejecutar en la via durante todo el periodo de la Concesion:

Cuadro 4: Conservacién Vial de la Carretera Nuevo Mocupe — Cayalti - Oyotun




i

(km 10+700) (ramal) Co_nseracién Vial Rutinaria
o - Zaha (km 11+750) — Cayalti (km PE-1NJ 345 Conservacion Vial Periédica/
: 15+200) (ramal) ' Conservacion Vial Rutinaria
-3 Cayalti (km 15+200 — Oyotun {(km | PE-1NJ | 32 647 Conservacion Vial Periédical
| ' 47+847) ' (ramal) | o Con’servacién Vial Rutinaria

3.4.3 Conservacion de obras de érte y drenaje

En materia de obras de arte y drenaje, se espera que como parte de las actividades de
conservacion, el CONCESIONARIO desarrolle tareas rutinarias de evaluacion de estado,
y ejecute la conservacion rutinaria y/o periodica necesarias. ’

El alcance de estas tareas de conservacion serd muy variado, desde la limpieza, pintura,
sefializacién, reparacion de juntas o recambio de elementos de seguridad, hasta tareas
mas complejas como la sustitucion de apoyos, adecuacion del cauce, 0 reparaciones

‘ estructurales mayores.

En el cuadro siguiente se presenta el listado de las principales obras de arte y drenaje
que debera conservar el CONCESIQNAR!O.

Cuadro 5: Obras de Arte y Drenaje

108 -Nuevo Mocupe - Zafia Estructuras de riego y drenaje
108 Zafia - Cayalti ' Estructuras de riego y drenaje
L 108 Cayalti —Oyotun Pte. Fierro y estructuras de drenaje

3.4.4 Conservacion de los bienes de la Concesion

Adicionalmente, el CONCESIONARIO debera conservar otros bienes de la Concesion,

tales como plazas de peaje, equipamiento de servicios obligatorios y opcionales, equipos, -

sistemas electricos, mecanicos y electronicos operativos y administrativos, entre otros. El

CONCESIONARIO esta obligado a actualizar y modernizar dichos bienes en la medida
. ~que no permitan cumplir con sus obligaciones previstas en el Contrato de Concesion. .

3.4.5 Atencion de Emérqencia Vial

Consiste en las tareas de ejecucion ocasional, a ser asumidos por el CONCESIONARIO,
" con cargo a sus recursos si se trata de una Emergencia Vial Ordinaria, y con cargo a los
recursos del CONCEDENTE si se trata de una. Emergencia Vial Extraordinaria,
efectuadas con el propésito de recuperar la transitabilidad del Area de la Concesion que
se haya deteriorado por efecto de las fuerzas de la naturaleza o de la intervencion
‘ «/;;\\ humana, y que obstaculiza o impide la circulacion de los usuarios de la via.
ATTISON

Emergencia Vial Ordinaria, corresponde a derrumbes de menos de 800 m°.

Emergencia_Vial Extraordinaria, corresponde a acciones extraordinarias de factores
climaticos, factores inherentes a fendmenos naturales u otros factores contemplados y
tipificados como caso fortuito, diferentes del normal uso de la infraestructura vial, asi-
como ocasionado por igual o mas de 800 m?® de derrumbes, si fuera el caso. Los
gastos incurridos en la Emergencia Vial Extraordinaria, seran cubiertos por el
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CONCEDENTE con el seguro sobre los bienes en operacion en la medida que éste
hubiese sido tomado o en su defecto por la Cuenta de Eventos Catastroficos del
Fideicomiso de Administracion.

3.5 . Otros servicios a brindar por el CONCESIONARIO

_ Adicionalmente a las intervenciones en materia de construccion y conservacion de la via,
del Derecho de Via, las estructuras de obras de arte y drenaje, entre otros, como parte de
las responsabilidades a asumir por el CONCESIONARIO en materia de explotacion,
estan. las siguientes: ' '

- Auxilio mecanico basico para el retiro de vehiculos (ligeros, buses y camiones de

hasta 3 ejes) de la via de circulacién hasta la estacion de servicio mas proxima
(en forma gratuita) y traslado a mayores distancias (no gratuito). '
Atencion de emergencias y accidentes en primeros auxilios y traslado de
personas al centro médico mas cercano. _ ‘
Atencion al publico en las oficinas de la Concesion.
Recaudacion de peajes.

SECCION IV. ESPECIFICACIONES TECNICAS

4.1 Especificaciones Técnicas Generales

Tanto para las obras de rehabilitacion y mejoramiento iniciales, como para la ejecucion de
las tareas de conservacion, el CONCESIONARIO se guiara por las especificaciones
técnicas generales siguientes:

Manual de Disefio Geométrico de Carreteras DG-2001 o Manual para el Disefio

_de Caminos Pavimentados de Bajo Volumen de Transito (2007).

Especificaciones Técnicas Generales para Carreteras EG-2000.

Especificaciones Técnicas Generales para la Conservacion de Carreteras.

Manual de Dispositivos de Control de Transito Automotor para Calies y
Carreteras. _ ’ ’ ’

Manual de Ensayos de Materiales para Carreteras EM-2000.

Manual de Disefio de Puentes DP-2003.

4.2 Especificaciones Técnicas Especificas

Para las obras de rehabilitacion y mejoramiento el CONCESIONARIO podra guiarse por
las especificaciones técnicas especificas contenidas en los  Estudios Definitivos de
ingenieria. ' :

. En el caso de la ejecucion de-las tareas de conservacion, el CONCESIONARIO podra
guiarse por las especificaciones técnicas especificas que hubiese propuesto en su

2\ Propuesta Técnica, una vez hayan sido aprobadas por las instancias correspondientes.

4.3 Especificaciones Técnicas para Obras Complementarias

En lo relacionado a edificaciones y en sus especialidades de estructuras, instalaciones
eléctricas, sanitarias y otras se sujetaran a lo sefialado en el Reglamento Nacional de

Construcciones y otras normas vigentes.

Programa Costa - Sierra: Tramo Vial Nuevo Mocupe - Cayalti - Oyotin Pagina 127



4.4 Especificaciones Técnicas Complementarias

En el caso de que las especificaciones técnicas vigentes no contemplen procedimientos,
técnicas o materiales de uso corriente en nuestro pais, los Oferentes podran proponer en
sus Propuestas Técnicas la utilizacién de especificaciones técnicas complementarias
basadas en normas de reconocida validez internacional (AASHTO, ASTM, DIN, etc.).

SECCION V. DE LA CONSERVACION DE LA VIA

5.1 INTRODUCCION

51.1El p\resente documento forma parte del Contrato de Concesion. Los framos materia
de la Concesion, son |os descritos en el Apéndice N° 1 del p(esente Anexo.

5.1.2 Los términos que se utilizan en este documento, tienen el mismo sentido que los
utilizados en las Bases. '

contractuales complementarias para la gjecucion de las tareas de conservacion y
control de la prestacion del servicio brindado por el CONCESIONARIO.

. 5.1.3 El presente documento tiene por objetivo establecer un proyecto de las obligaciones

5.2 CONSERVACION-POR NIVELES DE SERVICIO

5.2:1 El estado de los bienes de la concesion y de la infraestructura vial se expresara a
través de parametros de condicion, - que haran referencia a diversos aspectos:
estado del pavimento, condicion del sistema de drenaje y obras de arte, estado de
las sefales, calidad de la circulacién, etc. Los limites aceptables para la medida de
los parametros de condicion, estan dados por los "niveles de servicio” establecidos
en este documento.

'5.2.2 Es obligacion del CONCESIONARIO programar y ejecutar oportunamente las
tareas de conservacion que hagan que en cualquier momento la medida de los
parametros de condicion sean igual o mayor a los umbrales minimos y menor a los
umbrales maximos establecidos. ’

- 5.2.3 Para ello, el CONCESIONARIO dispondra oportunamente de la estructura,

. organizacion y recursos (fisicos, técnicos y administrativos), que le permitan
programar y ejecutar a lo largo del periodo de la Concesion, las tareas de

mm— ‘conservacion vial periodica, conservacion vial rutinaria y de atencion de emergencia
/gb‘ vial, necesarias para que cumplan los parametros de condicion establecidos por los

niveles de servicio definidos en este documento, es decir para que la medida de los
parametros de condicion se mantenga siempre igual o por encima de los umbrales
minimos (o debajo de los maximos) establecidos por los niveles de servicio.

o

N
- pp 5
"inver

5.2.4 Esto significa -que el CONCESIONARIO debe detectar por si mismo aquellos -
parametros de condicion cuya medida eventualmente se encuentre préxima de los
limites admisibles y adoptar las medidas necesarias para su oportuna correccion,
encontrandose siempre dentro de los niveles de servicio definidos en este
documento. : ‘

52 5 Los niveles de servicio pueden ser referidos a aspectos particulares del estado de la
superficie de rodadura, del estado del sistema de drenaje y obras de arte, del
estado de los elementos de seguridad, etc. En este caso se denominan "Niveles de
Servicio Individuales". Por otra parte, tanto para cada tramo como “para la
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Concesion en su conjunto es posible establecer niveles de servicio que consideren
todos los aspectos; a éstos se 108 denomina "Niveles de Servicio Globales".

526 Durante el plazo de Concesion, el CONCESIONARIO debera cumplir en forma
permanente con los niveles de servicio individuales establecidos en el Apéndice 3
de este documento y con los niveles de servicio globales establecidos para cada
tramo en el Apéndice 7 de este documento.

52.7 E| CONCEDENTE, a través del REGULADOR o- quien eéste designe, llevara
. adelante las tareas de fiscalizacion del cumplimiento de los niveles de servicio, esto
es: (a) verificar que s€ mantienen los parametros de condicion igual o por encima
de los.umbrales minimos (o debajo de los méaximos) establecidos en el Apéndice 3
de este documento, y (b) verificar que los niveles de servicio globales se mantienen
por encima de los umbrales minimos definidos para cada tramo y para la Concesion
" en el Apéndice 7 de este documento. ' :

5.2.8 Las actividades de conservacion se ejecutaran guardando las mayores medidas de
seguridad tanto para los usuarios, como para los trabajadores. El cumplimiento de
los niveles de servicio individuales se verificara de manera continua, mientras que

. el cumplimiento de los niveles de servicio globales se verificaré periddicamente,
segun lo que se indica en el numeral 5.4 de este documento. T

53 PROCEDIMIENTOS GENERALES

Planes de Conservacion

5.3.1 Dentro de los sesenta (60) Dias Calendario posteriores al Inicio de la Explotacion y
dentro de los treinta (30) Dias Calendario previo al comienzo de cada afo de la
Concesion, el CONCESIONARIO sometera a consideracion del CONCEDENTE un
“Plan de Conservacion” para el correspondiente periodo anual, que describa las
obras o tareas que prevé ejecutar, con los disefios y especificaciones que
correspondan, y en concordancia con lo aprobado en la propuesta técnica del
CONCESIONARIO. ’

5 3.2 El Plan de Conservacion estara debidamente justificado en sus aspectos técnicos,
indicando el analisis de estado sobre el que se basa, los indicadores considerados

y las politicas aplicadas para la toma de decisiones.

_ Etapa.de Ejecucion de Obras

5.3.3 EIl CONCESIONARIO recibira el Area de la Concesion ‘objeto del contrato de
Canesién en el estado que se encuentren al momento de la toma de posesion, sin
que esto le signifique derecho a reclamo de ninguna indole.

5.3.4 E| Apéndice 2 de este documento establece para cada tramo de la Concesion los
plazos méaximos que se van a otorgar para alcanzar los niveles de servicio
establecidos. E! periodo transcurrido desde la toma de posesion hasta el plazo

i E maximo para alcanzar el nivel de servicio se denomina “Etapa de Ejecucion de
o Obras™. :
o1ty :

5.3.5 Excepcionalmente podran ser extendidos los plazos (para ciertos tramos
individuales) y/o los niveles de servicio modificados temporalmente. Dicha
modificacion solo podra ser realizada por el CONCEDENTE, previa opinion técnica
favorable del REGULADOR, de conformidad con lo previsto en la Clausula.4.4 del
Contrato de Concesion.
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5.3.6 EI CONCESIONARIO incluira con el primer plan referencial de labores anuales de
conservacion las tareas a efectuar durante la etapa de Ejecucion de Obras.

- 5.3.7 Durante la ejecucion de Obras, dentro de los primeros siete (7) dias calendario de
cada mes, ‘el CONCESIONARIO presentara un Informe de Avance con la relacion
‘de los trabajos realizados y una actualizacién del cronograma original = si
correspondiera. ' ‘

538 Una vez finalizada la etapa de ejecucion de obras, el CONCESIONARIO debera
" realizar las tareas de conservacion necesarias para mantener los niveles de servicio
individuales establecidos en el Apéndice 3'y el nivel de servicio global definido en el
numeral 5.5 de este documento, de acuerdo a los valores admisibles por tramo
establecidos en el Apéndice 7 de este documento, durante toda la Concesion.

Programa de Evaluacién de Niveles de Servicio

5.3.9 EI CONCESIONARIO instrumentara un “Programa de Evaluacion de Niveles de
Servicio” para medir el resultado de sus intervenciones.

5 3.10-El CONCESIONARIO efectuara la tarea de la forma que considere mas adecuada.
Como guia podré considerar la forma de trabajo propuesta en los numerales 5.4 vy
5.5 de este documento. :

5.3.11 Para las tareas de relevamiento del “Programa de Evaluacion de Niveles dé
~ Servicio”, el CONCESIONARIO utilizara su propio personal y equipos.

5312 EI REGULADOR podra solicitar toda la informacion relativa al “Programa de
Evaluacién de Niveles de Servicio” del CONCESIONARIO la cual debera ser
entregada en un plazo no mayor a 15 (quince) dias calendario luego de haber sido
efectuada la solicitud, salvo que el REGULADOR otorgue un plazo adicional.

5.3.13 El contenido de los informes del “Prbgrama de Evaluacion de Niveles de Servicio”
realizado por el CONCESIONARIO sera de exclusiva responsabilidad del mismo y
no representara la opinién del REGULADOR. '

Incumplimientos y Penalidades

'53.14 Tal como se establece mas adelante en el numeral 5.4 de este documento, la
deteccién de parametros de -condicion insuficientes daran lugar a que el
REGULADOR (0 quien éste determine) envie una “Notificacion de deteccion de
parametro de condicion insuficiente” al CONCESIONARIO indicando el defecto
encontrado, los hitos kilométricos entre los que se encuentra -y el plazo para
subsanarlo. La no correccion del-defecto en tiempo o forma se considerara un

incumplimiento y dara origen a una.penalidad segun lo establecido en el Contrato
de Concesion. ' »

'5.3.15 Por su parte, la verificacion del incumplimiento en mantener un nivel de servicio
global de la Concesion, dara lugar a la aplicacion de una penalidad y eventualmente
a la resolucién del Contrato segun lo indicado en el mismo Contrato de Concesion.

Los parametros de condicion y estandares de servicio daran lugar a la aplicacion de
sanciones cuando los valores no cumplan con lo minimos exigidos indicados en el
Apéndice 3. Asimismo, en los cuadros de respuesta a incumplimientos, se indica el
plazo que tiene el CONCESIONARIO para subsanar el defecto observado, una vez
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notificado por el REGULADOR. Transcurrido el plazo de subsanacion sin que ésta
se haya producido, se aplicara-una penalidad adicional por cada semana de retraso
en la subsanacion del defecto.

Comunicaciones

53 16 El CONCESIONARIO debera tener conectado su fax durante las 24 horas del dia
para la recepcion de las “Notificaciones de deteccion de parametro de condicion
insuficiente”, las “Notificaciones de Incumplimiento” u otros comunicados que
expedira el REGULADOR. Se tomara como recibida cualquier comunicacion a partir
de las 8 horas del primer dia habil siguiente a la emision de la misma.

5.3.17 En el Apéndice 4 de este documento se presentan los formatos de la notas de
comunicacién a utilizar entre el CONCESIONARIO, el REGULADOR y/o su
representante para el caso que se detecten parametros de condicion insuficientes.

5.4 EVALU'ACIéN DE LA GESTION DE CONSERVACION DE LA ViA
General

541 Con el propésito de generar un marco de referenciacion Unico para las
evaluaciones, el CONCESIONARIO con posterioridad a la toma de posesion,
realizara la  referenciacion  kilométrica  interna de la Concesion. El
CONCESIONARIO contaré con un plazo de dos (02) meses para concluir las tareas
y presentar al REGULADOR el Informe con la documentacion de balizamientos y
monumentaciones. ' :

Programa de Evaluacion de la Gestién de Conservacion de la Via

5.4.2 Para asegurarse que los niveles de servicio que brinda el CONCESIONARIO se
encuentren siempre dentro de los valores admisibles, el REGULADOR (o quien
éste designe) instrumentara un Programa de Evaluacion de la Gestion de la
Concesiéon. Las evaluaciones ~a efectuar seran: Evaluaciones Continuas,
Evaluaciones Semestrales y Evaluaciones Anuales

5473 Los objetivos especificos del Programa de Evaluacion de la Gestion de
Conservacion de la Via son: (a) identificar la existencia de eventuales defectos en la

via; (b) verificar el cumplimiento de los niveles de servicio individuales; y (c) verificar . ’

el cumplimiento del nivel de servicio global prestado por el CONCESIONARIO en
los tramos objeto de la Concesion. -

'5.4.4 Para el Programa de Evaluacion de la Gestion de Conservacion de la Via se
emplearan las metodologias de relevamiento indicadas en el Apéndice 8 de este

_Anexo.

Evaluaciones Continuas

54.5 El REGULADOR o quien éste designe, realizara Evaluaciones Continuas de todos
"los tramos incluidos en el Contrato de Concesién, con el objeto de identificar
defectos localizados, y para verificar el ‘cumplimiento de los niveles de servicio
individuales. El REGULADOR o quien éste designe, también podra fiscalizar las
condiciones o practicas de trabajo del CONCESIONARIO para que no resulten
inseguras para los usuarios, y podra fiscalizar los procedimientos constructivos de
manera de verificar el cumplimiento de los expedientes técnicos y las obligaciones
contractuales.
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5 4.6 El REGULADOR efectuara las Evaluaciones Continuas en la oportunidad y lugares
que considere convenientes, sin la necesidad de previo aviso al CONCESIONARIO.
También podra emplear informacion proporcionada por los usuarios de la
infraestructura vial o por el CONCEDENTE para detectar parametros de condicion
insuficientes. : ' .

'5.4.7 Si en una de las evaluaciones continuas se detectan parametros de condicion
insuficientes en cualquier tramo evaluado, el REGULADOR emitira una “Notificacion
de paréametro de condicion insuficiente” por cada seccion (indicada por los hitos
kilométricos entre los cuales estd comprendida) con defectos.

548 Una vez recibida una “Notificacion de parametro de condicion insuficiente”, el
CONCESIONARIO debera ejecutar los trabajos que eleven nuevamente la calidad
de la via a los niveles de servicio exigidos, disponiendo para ello de los plazos
especificados en el Apéndice 3 de este documento. '

549 En el caso de defectos provocados por fenomenos naturales o accidentes, que a
juicio del REGULADOR resulten de especial gravedad, el REGULADOR podra

- . ampliar los plazos de subsanaoiéh establecidos en el Apéndice 3 de este

documento.

8 4.10 Cuando el CONCESIONARIO repare completamente los defectos detallados en la
“Notificacion de parametro de condicion insuficiente”, emitira un fax al
REGULADOR informando la finalizacion de la reparacion, cuya fecha sera tomada
en cuenta para verificar el cumplimiento en los plazos de respuesta.

5.4.11 En caso que el REGULADOR o quien este designe, constatara que no se han
realizado las reparaciones de los defectos indicados en la “Notificacion de
- parametro  de condicion insuficiente” dentro de los plazos establecidos, el
REGULADOR emitira una “Notificacion de Incumplimiento” aplicando las
‘penalidades que correspondan y estableciendo nuevos plazos para alcanzar los
niveles de servicio exigidos. Los nuevos plazos no determinaran que se deje de
aplicar las penalidades que correspondan hasta que se subsanen los defectos
indicados en la-correspondiente “Notificacion de Incumplimiento”.

54.12 La conservacion de desvios sera objeto de las evaluaciones ‘continuas
Unicamente, por lo que dichos elementos no seran considerados en las
evaluaciones semestrales o anuales. En caso de ser necesario, se utilizara el
criterio de situacion excepcional o especial de la numeral 7.2 de este documento
para desarrollar criterios a aplicar en la evaluacion de la conservacion de desvios.

Evaluaciones Semestrales

d
Py
7 gyers O
\\\)ﬂ:" o

5.4.13 El quinto y décimo primer mes de cada afo de la Concesion, el REGULADOR
realizara una evaluacion semestral con el objetivo de determinar el nivel de servicio
global prestado por el CONCESIONARIO durante el semestre en curso para los
diferentes tramos de la Concesion. -

5 4 14 La evaluacion se hara en base a una muestra de los tramos de la Concesion. La
seleccion de la muestra se realizara.de acuerdo con el siguiente procedimiento:

a) Se subdividird la Concesion en los tramos establecidos en el Apéndice 1 de este
documento. '
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b) Se subdividira cada tramo, en secciones de longitud igual a 1 kildbmetro,
estableciéndose asi un nimero total de secciones. (Si la longitud total del tramo
no es entera, se definird una seccidén especial correspondiente a la fraccion de
kilometro restante. En cada tramo se definira al menos una seccion).

c) Se define como tamafio de la muestra a evaluar, al 10% del nimero total de
secciones de cada tramo, elegidas al azar (se redondeara al numero entero
superior), (Como minimo se elegira una seccion en cada tramo. Si en una
seccidn aparece parcialmente un elemento discreto, como un puente, éste se
considerara totalmente incluido en dicha seccion). =

5.4.15 El REGULADOR comunicara al CONCESIONARIO las fechas de una evaluacion
semestral con un minimo de 15 (quince) dias calendario de anticipaciéon, a los
efectos de que éste designe al personal técnico que la presenciard.

5.4.16 De la evaluacion realizada se elaborard un acta con 1 (un) original y 2 (dos)
copias, en donde se detallaran defectos, y localizacion dé los- mismos, y las
observaciones que.pueda realizar el REGULADOR (o su representante), asi como
también consideraciones que el responsable técnico del CONCESIONARIO estime

’ convenientes. Cada una de las partes, el REGULADOR y el CONCESIONARIO
conservaran una copia del Acta. La ausencia del personal técnico designado por el
CONCESIONARIO vy/o la falta de.descargos en el Acta, se tomard como

- conformidad del mismo con el resultado de la evaluacion realizada. - '

©.5.4.17 Con independencia de lo que se indique en el Acta, los defectos detectados en
una - evaluacion semestral seran comunicados por el REGULADOR al
CONCESIONARIO mediante el procedimiento de “Notificacion de parametro de
condicion insuﬁciente” establecido para las evaluaciones contin'L'Jas.

5.4.18 Con posterioridad a la realizacién de una evaluacién semestral se efectuara el

 calculo del Nivel de Servicio Global prestado por el CONCESIONARIO en cada

tramo y en el contrato en general. A tales efectos se seguira la metodologla de
evaluacién establecida en el numeral 5.5 de este documento.

5.4.19 El incumplimiento en mantener e! nivel de servicio global de un tramo, dara lugar a
la aplicacion de una penalidad como se indica en el contrato. El incumplimiento en
el nivel de servicio global de la Concesién dara también lugar a las penahdades

. _ mdlcadas en el contrato.

Evaluaciones Anuales

5.4.20 Coincidentemente con la evaluacion semestral correspondiente al décimo primer
mes de cada afio de la Concesion, o cada vez que se considere que exista cambios
sustanciales -en la rugosidad, el REGULADOR efectuara una evaluacién de la
misma.

54.21 La métodologia de medicidén de rugosidad es la estabieci.da en el Apéndice 8 de
este documento.

5.4.22 Si en una evaluacion anual se constatara que los indices de rugosidad y de
deflexion medidos mediante un rugosimetro y una viga Benkelman o equipos
similares, son superiores a los valores permitidos en los niveles de servicio
_establecidos en este documento, el REGULADOR emitira una “Notificacion de.
parametro de condicion insuficiente” estipulando el plazo para su correccion, de
acuerdo a los plazos exigidos en el Apéndice 3 de este documento.
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55 CALCULO DE LOS NIVELES DE SERVICIO

General

5.5.1 Durante los periodos en que los tramos se encuentren a nivel de ejecucion de obra

(habiendo sido el cronograma de obra aprobado por el REGULADOR) no se
evaluaran los niveles de servicio afectados por la obra, ni se consideraran dichos
tramos para el calculo del nivel de servicio global del contrato.

Niveles de Servicio Individuales

5.5.2 En el Apéndice 3 de este documento, se indican los niveles de servicio admisibles
para: calzada; bermas; obras de arte y drenaje; derecho de via y seguridad vial
(sefalizacion vertical, sefalizacion horizontal, y elementos de seguridad).

5.5.3 Los niveles de servicio individuales se evaluara de acuerdo a los valores vy
procedimientos indicados en los Apéndices 3 y 6 de este documento.

Nivel de Servicio Global de un Tramo

554 El calculo del Nivel de Servicio = Global de un tramo prestado por el
. CONCESIONARIO, se realizara de acuerdo con la metodologia de evaluacion que
se detalla a continuacion: ‘

a) Se subdividira la Concesion en los tramos establecidos en el Apendice 1 de este
documento. '

b) Se subdividira cada tramo, en secciones de longitud igual a 1 (un) kilometro,
estableciéndose asi un namero total de secciones. (Si la longitud total del tramo
no es entera, se definird una seccion especial correspondiente a la fraccion de
kildmetro restante. Como minimo-en cada tramo se definira una seccion).

c) Se define como tamafio de la muestra a evaluar a un 10% del nimero total de
secciones de cada tramo elegidas al azar (se redondeara al numero entero
superior). - '

. d) Cada seccion seleccionada se la subdivide en 10 segmentos a evaluar. Si en |

una seccién aparece parcialmente un elemento discreto, como un puente, éste
se considerara totalmente incluido.

En cada segmento se analiza el cumplimiento de los niveles de servicio

individuales (salvo la rugosidad) para los siguientes items: calzada, berma,

obras de arte y drenaje, derecho de via y seguridad vial (en el Apéndice 5 de

este documento; se presentan referencias para el formato de las planillas de
. relevamiento).

En cada seccién se cuantifica el nimero de segmentos que incumplen con los

niveles de servicio de cada uno de los items (calzada, berma, etc.).

coeficiente de ponderacion para cada item (calzada, berma, etc.) que
multiplicara el numero de segmentos con deficiencias:

Para obtener el grado de incumplimiento de cada seccion, se introduce un
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'ASPECTO A EVALUAR P%(:;f;l’a’ecr}genii).' |
Calzada 100
Bermas 100
Drenajes y puentes : _ 80
Derecho de via 40
Seguridad vial 80

(1) Para todos los tramos comprendidos en la Concesidn.

h) EI Nivel de Servicio Global de un tramo se calcula de acuerdo al procedimiento
indicado en el siguiente cuadro: ’

N° de segmentos con | Coeficiente ”Po_rcent”aje de”inéumplimiento

item .| deficiencias entodo | -~ de ° C  hor aspecto
o ST " eltramo .~ .| Ponderacion - poraspe
(a) (b) (c)=(a)" (b)/ 10
Calzada
Bermas

Drenajés y puentes

Derecho de via

Seguridad vial

Grado de incumplimiento del tramo (d) = promedio (c)

Nivel de servicio global def tramo : (e) = 100% - (d)

555 Los valores admisibles del Nivel de Servicio Global para cada uno de los tramos
segin el afio de la Concesién, son los indicados en el Apéndice 7 de este
documento.

Nivel de Servicio Global del Contrato

5.5.6 El Nivel de Servicio Global del Contrato se calculara como el promedio de los
niveles de servicio global de cada uno de los tramos del contrato, ponderado por su
longitud y redondeandolo al correspondiente entero.

5.5.7 Los valores admisibles del Nivel de Servicio Global del Contrato para cada afio de
la Concesién, se indican en el Apéndice 7 de este documento.
SECCION VI. DE LA CONSERVACION DE LAS OBRAS COMPLEMENTARIAS

6.1 EVALUACION DE LA GESTION DE CONSERVACION DE LAS OBRAS
COMPLEMENTARIAS

‘Procedimientos

6.1.1 Se entiende por obras complementarias aquellas que no forman parte integrante de
la carretera, pero cuya ejecucion es obligatoria para el CONCESIONARIO, por
tratarse de obras inherentes a la explotacién de la Concesion. Comprende obras de
rehabilitacién, mejoramiento y/o construccion de:

a) Obras civiles para canalizaciones o servicios publicos;
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b) Infraestructura necesaria para la implementacién de servicios de
telecomunicaciones :

C) Obras de mitigacién de impacto ambientat,

d) Edificaciones (unidad de peaje, oficinas, mstalacsones dé apoyo para servicios
- obligatorios y opcionales, etc.);o -

e) Instalacién de equipos o sistemas mecanicos, eléctricos o electronicos.

6 1.2 Los plazos para la ejecucidén de estas obras, asi como los plazos para su eventual
conservacion, seran establecidos en el Contrato de Concesion, y de acuerdo con la
propuesta técnica aprobada del CONCESIONARIO. Una vez finalizados dichos
plazos, comenzara la fase de conservacion de las obras complementarlas que se
extendera hasta la finalizacién de ta Concesion.

6.1.3 Por tratarse de obras de diferente naturaleza, caracteristicas y vida util, la
evaluacion de la gestion de su conservacion se - efectuara Unicamente por el
procedimiento de las evaluaciones continuas. Para ello el REGULADOR con la

‘ opinién del CONCEDENTE determinara en este caso los niveles de servicio o
indicadores de buen estado de conservacion. EIl CONCESIONARIO determinara el
alcance de las tareas de conservacion a efectuar en cada periodo.

6.1..4 En atencion a lo establecido en el parrafo anterior, sera resporn'sabiiida'd del
CONCESIONARIO programar y ejecutar por su cuenta la conservacion de las obras
complementar:as

" 6.1.5 Por regla general, la conservacién de las obras complementarias procurara
mantener vigente en todo momento su funcionalidad e integralidad; o el proposito
original para el que fueron ejecutadas.

6.1.6 No seran aceptables politicas o practicas de conservacién de las obras
complementarias que produzcan defectos que comprometan su funcionalidad,
integralidad, durabilidad, utilidad, o que afecten esas mismas caracteristicas de la
via o de propiedades de terceros.

6.1.7 El REGULADOR, o quién éste designe, efectuara las evaluaciones de las obras
. complementarias que entienda pertinentes, y en caso .de encontrar defectos,
comunicara al CONCESIONARIO la necesidad de efectuar la conservacion de los

elementos que indique y en los plazos que establezca en la comunicacion.

6.1.8 En caso de ser necesario, se utilizara el criterio de situacion excepcional o especial
de la numeral 7.2 de este documento para desarrollar criterios a aplicar a la
evaluaciéon de la conservacion de las obras complementarias. En particular, se
podréa convenir en la utilizacion de especificaciones técnicas complementarias.

Incumplimientos v Penalidades

6.1.9 En caso de incumplimiento del CONCESIONARIO en proceder en tiempo y forma
de acuerdo a los comunicados del REGULADOR relativos a la correccion de
defectos de conservacion de obras complementarias, se aplicard una penalidad de
acuerdo a lo establecido en el contrato de concesion.
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_SECCION VIl. OTRAS PROVISIONES

71 EMERGENCIAS Y ACCIDENTES

Atencion de Emergencias v Accidentes

7.1.1 Como parte de la Concesion se implementaré un sistema de comunicacion en
tiempo real en base a comunicaciones telefénicas con una central. Es obligacion del
CONCESIONARIO dar atencion inmediata durante las 24 horas del dia a cualquie
llamada que ingrese a dicha central por el sistema de comunicacion. : :

7.1.2 Similarmente, es obligacién' del CONCESIONARIO dar atencion inmediata durante
las 24 horas del dia a cualquier llamada que ingrese a sus oficinas por el sistema
telefénico normal. '

7.1.3 Es también obligacion del CONCESIONARIO dar atencion en primera instancia a
cualquier emergencia o accidente que le sean reportados directamente en sus
oficinas o por comunicacion telefonica. Siempre. que corresponda, la atencion en
primera instancia consistira por lo menos en lo siguiente: (a) reporte a las
autoridades policiales de la zona en la que ocurrio la emergencia o accidente; (b)
despacho de una dotacién minima de vehiculos de asistencia (ambulancia o
remolque); (c) despacho de un representante del CONCESIONARIO para que se
haga presente en el lugar; y (d) informar al interesado, las acciones tomadas
remitiendo una copia al REGULADOR, el tiempo probable de atencion de la
emergencia o accidente y el tipo de ayuda a proveer por el CONCESIONARIO.
Estas acciones ocurriran dentro de los 5 (cinco) minutos posteriores a la recepcion -
de la comunicacion reportando el hecho. '

714 En la eventualidad de ocurrencia de una emergencia o accidente, el
CONCESIONARIO esta obligado también a dar atencion en segunda instancia.
Dependiendo del caso, la atencién en segunda instancia consistira en: (a) el
traslado de personas o vehiculos accidentados dentro de los limites de su
responsabilidad establecidos por el Contrato; (b) movilizar el personal y equipos
necesarios para cumplir con los requisitos de brindar transitabilidad plena y segura;
(c) coordinar con las autoridades correspondientes (el CONCEDENTE, Policia,

_ Bomberos, Defensa Civil, INRENA) el apoyo a brindar por su personal y equipos
para la restitucion de la transitabilidad y la mitigacion de los efectos de la
emergencia o accidente.

Plazos para la Atencion de Emergencias y Accidentes

7.1.5 En el caso del traslado de personas y vehiculos, el CONCESIONARIO cumplira con
las obligaciones contenidas en el Contrato dentro de los 60 (sesenta) minutos de
haber sido reportada la emergencia o accidente.

16 En el caso de la restitucion de la transitabilidad, por regla general, el
'CONCESIONARIO brindara transitabilidad parcial en un plazo no mayor a 10 (diez)
_horas desde que se haya reportado el incidente. Similarmente, brindara -

transitabilidad plena en un plazo no mayor a 30 (treinta) horas desde la

comunicacion de la emergencia o accidente.

1
’; Incumplimientos y Penalidades

~7.1.7 Siempre que no existan elementos que liberen al CONCESIONARIO de la
" responsabilidad de cumplir con los plazos anteriores, su .incumplimiento podra dar
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jugar a una penalidad. Cada incumplimiento se penalizara de acuerdo a lo
establecido en las cldusulas correspondientes del Contrato.

7.2 SITUACIONES EXCEPCIONALES O ESPECIALES

Conservacion de Zonas Criticas

7.2.1 Se definen como zonas criticas aquellos sectores de la via en los que se producen
variaciones localizadas del perfil planialtimétrico o de las caracteristicas
geométricas, como consecuencia de causas diferentes de las catastréficas pero en
ningun caso relacionada a insuficiente conservacién de cualquier elemento de la
via. Las variaciones pueden producirse de forma subita o ser paulatinas y continuas
en el tiempo, y afectar secciones de cualquier longitud.

7.2.2 Tanto para las zonas criticas existentes al momento de- Ia toma de posesion, como
para aquéllos que puedan aparecer durante el periodo de concesion, se aplicaran
los criterios de conservacion contenidos en esta seccion.

7.2.3 En el caso de aparicién de una zona critica nueva, el CONCESIONARIO o el
REGULADOR se informaran inmediatamente entre si de dicha ‘ocurrencia,
identificaran correctamente la seccion afectada y fijaran el plazo para restituir las
caracteristicas planialtimétricas originales de la via y/o estableceran las actividades
y condiciones de monitoreo a efectuar.

7.2.4 En el caso de zonas criticas existentes al momento de la toma de posesion, su
identificacion se efectuara en dicho acto y el plazo para la restitucion de las
caracteristicas planialtimétricas originales sera como méximo el indicado en el
Apéndice 2 del presente Anexo.

7.2.5 Para la conservacion de zonas criticas (nuevas y existentes), el CONCESIONARIO
tiene la libertad de decidir las medidas mas efectivas a aplicar para restituir las
caracteristicas planialtimétricas originales. y para garantizar.el cumplimiento de los
niveles de servicio individuales y globales que correspondan al tramo en que se
‘encuentra. Podran incluir tareas de conservacion u obras, a costo del -
CONCESIONARIO. '

7. 2 6 El CONCESIONARIO, previa aprobacion del REGULADOR podra determinar que
en el caso de cualquier zona critica la restitucion de las caracteristicas del
pavimento pueda efectuarse con una sustitucion del tipo de redadura original. En
esta situacidn, la superficie de rodadura a colocar nunca sera de calidad inferior al -
tratamiento superficial bicapa. Para el control de la gestion del CONCESIONARIO
respecto de esta solucion,. se aplicaran los parametros y mveles de servicio que
.aparecen en el Apéndice 3 de este documento.

En caso de los zonas criticas no existentes considerados a lo largo de la via,
adecuarse a lo indicado en la clausula 6.34 del Contrato.

Conservacion en tramos no asfaltados

7.2.7 Se considera que la existencia de tramos no asfa!tados (y que no forman parte de
zona critica) son temporales mientras se produce el inicio y ejecucion de las obras
de rehabilitacion y/o mejoramiento.
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7.2.8 En esas situaciones, el CONCESIONARIO se encuentra obligado a conservar la via
desde el momento de inicio de la construccion: en las condiciones minimas de
servicio siguientes: ‘

- Transitabilidad: No se admiten cierres de vias mayores a 6 horas continuas.
. Velocidad media de recorrido: para vehiculos livianos la velocidad media (de
_ tramos no menores a 10 Km.) no debera ser inferior a 20 Km./h y en vehiculos
pesados no debera ser inferior a 10 Km./h. '

Congestidn en tramos

7.2.9 Se efectuardn las intervenciones que sean necesarias, a cargo del
CONCESIONARIO, en caso se afecten los niveles de servicio de movilidad y
accesibilidad por efectos de incrementos o variaciones significativas de trafico y/o
condiciones insuficientes de la geometria del tramo. En ese sentido no se admitira
que ningun tramo (no menor a 10 km.) tenga un nivel de servicio por debajo de las
escalas aprobadas por el MTC y de acuerdo a los parametros fijados en el
Apéndice N° 7. ,

Otras Situaciones

7.2.10 En el caso de situaciones no contempladas en este documento, - el
CONCESIONARIO con el REGULADOR, fijaran los parametros de condicion y los
niveles de servicio, ademas de la metodologia a utilizar en la evaluacion de la
gestion del CONCESIONARIO.

7.2.11 En el caso particular de la evaluacion de los Servicios Obligatorios a proporcionar
por el CONCESIONARIO que no se hayan contemplado especificamente en otros
procedimientos descritos en este documento, el REGULADOR o quien éste
designe, supervisara a través de las evaluaciones continuas. ’
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APENDICES

Lista de Apéndicesv

Apéndice 1 — Tramos de la Carretera Nuevo Mocupe — Cayalti — Oyotun

Apéndice 2 - Primeras intervenciones a realizarse

Apéndice 3 - Parametros de Condicion de Niveles de Servicio Exigibles de Concesiones
Viales

Apéndice 4 - Formatos de Comunicacion

Apéndice 5 - Planillas para el Calculo del Nivel de Servicio

Apéndice 6 - Planilla de Célculo de Nivel de Servicio Global (tramos xndlv1duales y toda la
Concesion)

Apéndice 7 - Niveles de Servicio Globales Requeridos (por tramo y para la Concesnon)
Apéndice 8 - Manual para Relevamlento de Defectos
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Apéndice 1

Tramos de la Carretera Nuevo Mocupe —
. Cayalti - Oyotun
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Apéndice 2

Primeras Intervenciones a realizarse
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Apéndice 3

Parametros de Condicion de Niveles de
Servicio Exigibles en Concesiones Viales

(Niveles de servicio individuales y plazos de respuesta)
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Niveles de Servicio para:
Calzada (tratamiento superficial bicapa)
Parametro Medida Nivel de Servicio
Reduccién del ancho de la superficie de Porcentaje maximo de reduccion del ancho 0%
rodadura
Huecos Porcentaje maximo de area con huecos. 0%
Fisuras Porcentaje maximo de area con fisuras 0%
mayores a 5 mm. de grosor
Porcentaje maximo de parches en mal o
Parches estado (niveles de severidad medio o alto). 0%
Ahuellamiento Porcentaj.e maximo de area con 0%
ahuellamiento mayor que 12 mm
‘ Hundimiento Porcgnt_aje maximo de area con 0%
. hundimientos mayores que 25 mm.
Porcentaje maximo de area con exudacion
Exudacion (sumados ambos niveles de severidad 0%
medio y alto).
Existencia de material suelto Porcentaje méximo de area con material 0%
suelto
Existencia de obstaculos ' Cantidad maxima de obstaculos 0%
Peladuras ' Porcentaje maximo de area com peladuras 0%
Desprendimiento de bordes Porcentaje méximo de desprendimiento de 0%
bordes
Grietas longitudinales en'el centro de la . L . _— o
calzada y en los bordes Porcentaje maximo de grietas Iongxtudmales 0%
Rugosidad para la recepcion de las Rugosidad media mévil maxima, con un
. 2.50 IRI
obras intervalo de 200 m
Rugosidad durante el periodo de Rugosidad media movil maxima, con un
> s L 4.00 IRI
conservacion o servicio intervalo de 200 m
P_I_azos de Respuesta a Incumplimiéntos en: - DL
Calzada (tratamiento superficial bicapa) : = - COER
Parametro Plazo maximo de correccion (dias)
Reduccion del ancho de la superficie de rodadura . 14
Huecos 2
Fisuras 7
Parches 2
Ahuellamiento 14
Hundimiento 7
Exudacion 7
Existencia de material suelto 1
Existencia de obstéculos 1
Peladuras 7
Grietas longitudinales 7
Desprendimiento de bordes 7
Rugosidad para la recepcién de las obras 30
Rugosidad durante el periodo de conservacion 30
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Niveles de Servicio para:
Calzada (Concreto Asfaltico)

Parametro - Medida Nivel de Servicio

Reduccion del ancho de la superficie de

H At 16~ . 0,
rodadura Porcentaje maximo de reduccion det ancho 0%

Reduccion del paquete estructural Porcentaje maximo de reduccion del 160/
o

existente a la toma de posesidn del
espesor de cada capa
Contrato
Huecos Porcentaje maximo de area con huecos. 0%
Porcentaje maximo de area con fisuras 0%
. mayores a 5 mm. °
Fisuras — —
Porcentaje maximo de area con fisuras o
15%
entre 2.5y 5mm.
Porcentaje maximo de parches en mal
Parches ) pe . 0%
estado (niveles de severidad medio o alto).
. Porcentaje méaximo de area con
Ahuellamiento ! 0%
ahuellamiento mayor que 12 mm
o Porcentaje méaximo de area con
Hundimiento ) 0%

hundimientos mayores que 25 mm.

Porcentaje maximo de area con exudacion
Exudacion (sumados ambos niveles de severidad 0%
medio y ailto).

Porcentaje maximo de area con material

Existencia de material suelio 0%
suelto
E.xistencia de obstaculos Cantidad maxima de obstaculos 0%
Peladuras Porcentaje maximo de area com peladuras 0%
Desprendimiento de bordes Porcentaje maximo de desprendimiento de 0%
bordes
Grietas longitudinales en el centro de la Porcentaje maximo de grietas longitudinales 0%
calzada y en los bordes
Rugosidad para la recepcion de las Rugosidad media moévil méxima, com un
. 2.00 IRI
obras intervalo de 200 m
Rugosidad durante el periodo de Rugosidad media mévil maxima, com un
> - . 3.50 IRI
conservacion o0 servicio intervalo de 200 m
S Plazos de Respuesta a Incumplimientos en:
See o Calzada(concreto asfaltico ) ’ $
Parametro Plazo maximo de correccion (dias)
Reduccion del ancho de la superficie de rodadura 14
Reduccion del paquete estructural 14
Huecos 2
Fisuras 7
Parches 2
Ahuellamiento 14
Hundimiento 7
Exudacion 7
Existencia de material suelto 1
Existencia de obstaculos 1
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Peladuras ) 7
Grietas longitudinales _ : ' ’ 7
Desprendimiento de bordes 7
Rugosidad para la recepcion de las obras 30
Rugosidad durante el periodo de conservacion 30

- Niveles de Servicio para:
‘ Berma (tratamiento bituminoso) A
Parametro Medida Nivel de Servicio
Reduccian del ancho de la superficie de Porcentaje maximo de reduccién del ancho 10%
rodadura
Huecos ) Porcentaje maximo de area con huecos 0%
. Porcentaje maximo de area con fisuras con o
Fisuras . : . 0%
nivel de severidad alto
Porcentaje maximo de parches en mal o
Parches estado (niveles de severidad medio o alto) 0%
Hundimiento Porcentaje maximo de area con hundimiento 29,
mayor que 50 mm
. Porcentaje maximo de area con exudacion )
Exudacion ’ (sumados ambos niveles de severidad 10%
medio y aito) :
Existencia de material suelto Porcentaje maximo de area con material 59,
suelto.
Existencia de obstaculos Cantidad maxima de obstaculos 0%
Desprendimiento de bordes de bermas Porcentaje maximo de desprendimiento de 0%
bordes
Altura maxima (calzada — berma) del 15 mm
. : : desnivel
Desnivel entre calzada y berma . — -
Porcentaje maximo de la longitud con o
; : I 10%
desnivel superior a 0 mm e inferior a 15 mm
‘Niveles de Servicio para:’. .. -
L ~ * Berma (Concreto asfaltico) . L m T
Parametro Medida : Nivel de Servicio
Reduccion del ancho de la superficie de Porcentaje méximo de reduccién del ancho 10%
rodadura
Huecos Porcentaje méximo de érea con huecos 0%
Porcentaje maximo de area con fisuras 0%
Eisuras mayores a 5 mm °
Porcentaje maximo de area con fisuras entre 159
2y5mm °
Porcentaje maximo de parches en mal o
Parches estado (niveles de severidad medio o alto) 0%
Hundimiento Porcentaje maximo de area con hundimiento 29,
mayor que 50 mm
, Porcentaje maximo de area con exudacion
Exudacion : (sumados ambos niveles de severidad 10%
medio y alto)
Existencia de material suelto Porcentaje maximo de area con material 59
suelto.
.“
s/ ? .
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Existencia de obstaculos Cantidad maxima de obstaculos 0%
Desprendimiento de bordes de bermas Egrré::gtaje maximo de desprendimiento de 0%
Altura méaxima (calzada — berma) del
: 15 mm
. desnivel
Desnivel entre calzada y berma - T -
Porcentaje maximo de la longitud con o
) X 2 10%
desnivel superior a 0 mm e inferior a 15 mm
Plazos de Respuesta a Incumplimientos en:
Berma (concreto asfaitico o tratamiento bituminoso)
Parametro Plazo maximo de correccion (dias)
Reduccion del ancho de la superficie de rodadura ' 14
. Huecos’ e 2
Parches en mal estado 7
Fisura tipo piel de cocodrilo 7
Hundimiento 7
Exudacion de nivel medio y alto 7
Existencia de material suelto 1
Existencia de obstaculos 1
Desprendimiento de bordes de bermas 7
Desnivel entre calzada y berma 7

Niveles de Servicio para: ",
Badenes (concreto)

Parametro . Medida Nivel de Servicio

Reduccion del ancho de la superficie de

Porcentaje maximo de reduccion del ancho 0%
rodadura
. Porcentaje maximo de area con fisuras o
0%
Fisuras mayores a 5 mm de abertura
Porcentaje maximo de area con fisuras entre o
10%
2 y 5 mm de abertura
Existencia de obstaculos Cantidad maxima de obstaculos 0%
Desniveles enfre juntas Altura maxima de desnivel 10 mm
Plazos de Respuesta a incumplimientos en:
L Badenes (concreto)
Parametro Plazo maximo de correccion (dias)

Reduccion del ancho de la superficie de rodadura 14

Fisuras : 7

Existencia de obstaculos 1

Desnivel entre juntas : 14
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“Niveles de Servicio para: :
Drenajes (Alcantarillas, cunetas, cunetas de coronamiento y drenes)

Parametro Medida Nivel de Servicio

Obstrucciones al libre escurrimiento del
caudal de disefo hidraulico en
alcantarillas, cunetas, cunetas de
coronamiento y drenes.

Vegetacion, sedimentacion, colmataciones u
otros elementos que obstaculicen o alteren
el libre escurrimiento del caudal de disefo

0%

Socavaciones, asentamientos, pérdida de
Fallas Estructurales geometria, fallas que afectan la capacidad 0%
estructural o hidraulica

Plazos de Respuesta a Incumplimientos en:
Drenajes (Alcantarillas, cunetas, cunetas de coronamiento'y drenes)

Parametro Plazo maximo de correccion (dias)
Obstrucciones al libre escurrimiento hidraulico. 3
Fallas Estructurales 14

Programa Costa - Sierra: Tramo Vial Nuevo Mocupe - Cayaliti - Oyotun Pagina 150



Niveles de Servicio para:
Senalizacion horizontal

Parametro

Medida

Nivel de Servicio

Geometria incorrecta de las lineas

Ancho de lineas minimo

En demarcacion de
lineas de eje y borde: 10
cm. (*)

En demarcacion de
lineas de borde con
resalto o indicadoras de
reduccién de velocidad:

punteadas del eje

) 15 cm
Longitud de las lineas punteadas del eje 4.5m=2%
Longitud de los espacios entre lineas 75m+ 2%

Deflexion-maxima de la alineacion de las
lineas de eje con respecto al eje de la ruta

Me Emax = 10 cm

Deflexidon maxima y minima de la linea
continua de eje (amarillo) con respecto a
las lineas punteadas del eje (blanco)

17cm < MaMe < 20cm

Deflexion maxima y minima de la linea
continua de eje (amarillo) con respecto al
eje de la ruta

17cm < MaMe < 20cm

N Nl

Coordenadas cromaticas “x” e "y
(geometria 45/0 y angulo de observacion
patrén de 2°)

Coordenadas cromaticas
dentro del diagrama CIE

definido por los 4 puntos
contenidos en la tabla.

Decoloracion o suciedad de las lineas o
marcas

Coeficiente de reflectividad minimo:

Visibilidad nocturna insuficiente de las
lineas 0 marcas

angulo de observacion de 1.5° y de
incidencia de — 86.5°

Amarillo 150 mcd/lux/m2

angulo de observacion de 1.5° y de
incidencia de — 86.5° )

angulo de observacion de 1.05° y de
incidencia de — 88.76°

Blanco 200 mcd/lux/m2

Amarilio 80 mcd/lux/m2

angulo de observacion de 1.05° y de
incidencia de — 88.76°
Porcentaje de deterioro maximo

Blanco 100 mcd/lux/m2

20%

Exceso de desgaste de las lineas o
marcas

Distancia entre tachas en el eje (tangente)

En curvas

24 m. De acuerdo a lo
indicado en la Norma

Geometria incorrecta de las tachas
reflectivas

Desplazamientos de su posicién original

No se admitiran

Deterioro de las tachas reflectivas

Deterioros totales o parciales del area
reflectiva o del cuerpo

No se admitiran

Porcentaje maximo de tachas reflectivas

‘|perdidas o inttiles

Durante los 3 primeros
anos posteriores a cada
una de las obras
obligatorias o
rehabilitacion: 10%

Perdida o inutilidad de tachas reﬂéctivas

Porcentaje maximo de tachas reflectivas
perdidas o inutiles ’

Durante el resto de cada
periodo entre obras: 20%

(*) Manual de Dispositivos-de Control del Transito Automotor para Calies y Carreteras
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Niveles de Servicio para:
Serializacion vertical

Parametro

Medida

Nivel de Servicio

Elementos faltantes -

Elementos individuales faltantes

No se admitiran

Decoloracion de las placas de las
senales

Coordenadas cromaticas X" e ‘y”
(geometria 45/0 y angulo de observacion
patrén de 2°)

Coordenadas crométicas
dentro del diagrama CIE
definido por los 4 puntos
contenidos en la tabla
correspondiente (*)

Visibilidad nocturna insuficiente de las
placas de las senales

Coeficiente de reflectividad minimo
(angulo de observacion de 0.2° y de
incidencia de — 4°) (*)

Amarillo 100 cd/lux/m?2

Blanco 140 cd/lux/m?2

Naranja 60 cd/lux/m?2

Rojo 30 cd/lux/m2

Verde 30 cd/lux/m2

Azul 10 cd/lux/m2

Deterioro del mensaje de las placas de
las sefales

Mensajes sucios de polvo o con dafios
como pegatinas o pintura, etc.

No se admitiran

Perforaciones de maximo 1 cm de
diametro que no comprometan el
mensaje

No se admitiran

Cualquier doblez de longitud inferior a
7.5 cm.

No se admitiran

Oxidacion en las caras de la placa

No se admitiran

Deterioro de los elementos de fijacion
de las placas de las sefales

Paneles sueltos o desajustados

No se admitiran

Falta, total o parcial, de los pernos

No se admitiran

Deterioro o ausencia de estructuras
rigidizantes

No se admitiran

Deterioro de los soportes de las sefales

Fisuras, fracturas o armaduras a la vista,
en el caso de soportes de hormigon;
Oxidaciones o deformaciones en el caso
de soportes metalicos

No se admitiran

Deficiencias en el pintado

No se admitiran

Vegetacion en su entorno que impida la
visibilidad

No se admitiran

Deterioro de los postes kilométricos

Fisuras, fracturas o armaduras a la vista
(en el caso de postes de hormigon)

No se admitiran

Deficiencias en el pintado

No se admitiran

Vegetacion en su entorno que impida su
visibilidad

No se admitiran

(*) Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles y Carreteras

(**) ASTMD - 4956
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Niveles de Servicio para:

Elementos de encarrilamiento y defensa

Parametro =

Medida

Nivel de Servicio

Elementos faltantes

Cualquier elemento individual faltante

No se admitiran

Deficiencia en la colocacién de las
defensas metalicas

Ubicacion, alineacion y altura

Deberé responder
a lo establecido en
las EG-2000-MTC

)

Deterioros y limpieza de las defensas
metalicas

Dobieces o danos

No se admitiran

Ausencia o desajuste de los pernos de
fijacion

No se admitiran

Oxidacion de las superficies laterales

No se admitiran

Suciedad, pintura o afiches

No se admitiran

Ausencia de pintura o lamina reflectiva en
las arandelas “L" con un coeficiente de
reflectividad de 40 cd/lux/m2 en un area
minima de-60 cm?2

No se admitiran

Deficiencia en la colocacion de los
parapetos con baranda

Ubicacién, alineacion y altura

Debera responder
a lo establecido en
las EG-2000-MTC

(")

Deterioros y limpieza de los parapetos
con baranda ’

Fisuras, fracturas o armaduras a la vista

No se admitiran

Deficiencias en el pintado

No se admitiran

Ausencia de pintura o lamina reflectiva con
un coeficiente de reflectividad de 40
cd/lux/m2 en un area minima de 50 cm2,
cada 2 m

No se admitiran

Vegetacion en su entorno que impida la
visibilidad

No se admitiran

Deficiencia en la colocacién de
delineadores de curvas

Ubicacion, alineacion, separacion y altura

Deberé responder
a lo establecido en
el Manual
aprobado (¥)

Deterioros y limpieza de delineadores
de curvas

Fisuras, fracturas o armaduras a la vista (en
el caso de delineadores de hormigon)

No se admitirén

Deficiencias en el pintado

No se admitiran

Ausencia de pintura o lamina reflectiva en
ambas caras con un coeficiente de
reflectividad de 40 cd/lux/m2 en un area
minima de 70 cm2

No se admitiran

Vegetacion en su entorno que impida la
visibilidad

No se admitiran

(*) Manual de Dispositivos de Control de! Transito Automotor para Calles y Carreteras
(**) Especificaciones Técnicas Generales para la Construccion de Carreteras

Programa Costa - Sierra: Tramo Vial Nuevo Mocupe - Cayalti - Oyotun

Pagina 153




Seguridad Vial

Plazos de Respuesta a Incumplimientos en:

Parametro

| Plazo maximo de correccion (dias)
Senalizacion horizontal o

Geometria incorrecta de las lineas

7
Decoloracién o suciedad de las lineas o marcas 7
Visibilidad nocturna insuficiente de las lineas o0 marcas 7
Visibilidad diurna insuficiente de las lineas o marcas 7
|Exceso de desgaste de las lineas o marcas 7
Geometria incorrecta de las tachas reflectivas 7
Deterioro de las tachas reflectivas 7
Perdida o inutilidad de tachas reflectivas 7

Senalizacion vertical y aérea
Elementos saltantes 3
Decoloracidn de las placas de las sefales 7
Visibilidad nocturna insuficiente de las placas de las sefales 7
Deterioro del mensaje de las placas de las sefales 7
Deterioro de los elementos de fijacion de las placas de las 7
sefales
Deterioro de los soportes de las senales 7
Deterioro de los postes kilométricos 7
R Elementos de encarrilamiento y defensa’

Elementos saltantes 3
Deficiencia en la colocacion de las defensas metélicas 7
Deterioros y limpieza de las defensas metalicas 7
Deficiencia en la colocacion de los parapetos con baranda 7
Deterioros y limpieza de los parapetos con baranda 7
Deficiencia en la colocacion de los delineadores de curvas 7
Deterioros y limpieza de los delineadores de curvas 7
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Niveles de Servicio para:

Derecho de Via

.--. Parametro

Medida

Nivel de Servicio

Exceso de altura de la vegetacion (%)

Altura maxima de la vegetacion

En bermasy
cunetas no se
admiten, hasta 15
cm en la zona de
seguridad vial y
hasta 50 cm en
zonas de visibilidad

Obstaculos

Obstaculos en los primeros 6 m medidos

desde el borde de la berma.

No se admiten
dentro de la zona
de seguridad vial

Erosiones y sedimentos

Erosiones en taludes, contrataludes y en la

derecho de via en general.

No se admiten
dentro de la faja
integral

Aguas empozadas (*)

Aguas empozadas en el derecho de via

No se admiten

Residuos

Residuos de cualquier naturaleza o
elementos extrafio a la ruta (animales
muertos, restos de accidentes, autos y
cargas abandonadas, ramas y hojas,

escombros o restos de construccion o de

materiales usados en la conservacion).

No se admiten

Propaganda

Avisos o propaganda no autorizados en

cualquier elemento del derecho de via

No se admiten

(*) No se considera este defecto en secciones localizadas en selva

Plazos de Respuesta a incumplimientos en: -

Derecho de via

Parametro

Plazo maximo de correccién (dias)

Exceso de altura de la vegetacion (*)

Obstaculos

Erosiones

Aguas empozadas

Residuos

Propaganda

NN NN NN
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Niveles de Servicio para:
Puentes

Parametro - Medida Nivel de Servicio

Suciedades o elementos extranos

Deterioro del sobrepiso

Deficiencias en las juntas extremas o intermedias

Deterioros en elementos de hormigon

Deterioros en sistemas de apoyo

Deterioros en elementos metalicos

Deterioro en sistemas antisismicos Segun el Manual para

Deterioro en sistemas de suspension el Relevamiento de | No se admite ninguno
- - - Defectos que se indican de los defectos

Deterioro de elementos de mamposteria en el Apéndice N° 8

Obstrucciones al libre escurrimiento hidraulico

Socavacion de fundaciones

Deterioros en terraplenes de acceso y revestimientos

Deterioro de enrocados o gaviones de proteccion

Deterioros de barandas y parapetos

Deterioros de veredas

Plazos de Respuesta a Incumplimientos en:
‘- Parametro 'Plazo maximo de correccion (dias) -
Suciedades o elementos extranos 7
Deterioro del sobrepiso 7
‘ Deficiencias en las juntas extremas o intermedias 7
Deterioros en elementos de concreto 7
Deterioros en sistemas de apoyo 10
Deterioros en elementos metalicos 7
Deterioro en sistemas antisismicos ' : . 10
Deterioro en sistemas de suspension 10
Deterioro en elementos de mamposteria 10
Obstrucciones al libre escurrimiento hidraulico 7
Socavaciones de fundaciones 7
Deterioros en terraplenes de acceso y revestimientos 7
B Deterioro de enrocados o gaviones de proteccion 7
b - Deterioros de barandas y parapetos 7
Deterioros de veredas 7
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Apéndice 4

Formatos de Comunicacion

\\Z’ﬂm\ﬂ“
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Deteccion de parametro de condicion insuficiente
(Nota del Ingeniero Supervisor al Coordinador de OSITRAN)

Lugar

Fecha

Deteccion PCI N°

Sr. Coordinador:

De acuerdo a lo establecido en el Anexo Il del Contrato se comunica que se han
localizado los siguientes defectos en la Concesién de la Carretera Nuevo Mocupe -
Cayalti - Oyotun:

Ruta:

Tramo:

Desde | Hasta | Total de | Plazo

Item Defecto no admitido Km km km (dias)

Sin otro particular lo saluda atentamente:

FIRMA
Ing. Supervisor
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Notificacion de deteccion de parametro de condicidon insuficiente
(Nota de OSITRAN al CONCESIONARIO)
Lugar
Fecha
Notificacion PCl n°
Ref.: Detecciéon PCl n°
Sres. de (nombre del CONCESIONARIO):

. De acuerdo a lo establecido en el Anexo lll del Contrato se comunica corresponde
realizar las reparaciones de los defectos indicados en el cuadro adjunto.

Ruta:

Tramo:

Desde | Hasta | Total de | Plazo

Item Defecto no admitido Kk km km (dias)

Sin otro particular los saluda atentamente

FIRMA
Responsable por OSITRAN
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Notificacion de resolucion de parametro de condicién insuficiente
(Nota del CONCESIONARIO a OSITRAN)

Lugar

Fecha

Notificacion PCI N°

Sres. de OSITRAN:

De acuerdo a lo indicado en la Notificacion de deteccion de pardmetro de condicion

insuficiente N° se comunica se han realizado las tareas necesarias
para subsanar los defectos de acuerdo al siguiente detalle:

Ruta:

Tramo:

Desde | Hasta | Total de

ftem Defecto no admitido Km km km

Sin otro particular los saluda atentamente

Firma
Responsable por CONCESIONARIO
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Deteccién de incumplimiento
(Nota del Ingeniero Supervisor al Coordinador de OSITRAN)

Lugar
Fecha

Deteccidon INS N°:
Sr. Coordinador:

De acuerdo a lo establecido en el Anexo il del Contrato se comunica que no se han
cumplido con los plazos de ejecucién de correccion de defectos establecidas en la
Notificacion de pardmetro de condicién insuficiente  N° :

. correspondiendo la penalidad por incumplimiento a partir de la fecha y hasta que se
subsanen los defectos para los siguientes casos.

Ruta:
Tramo:

Desde | Hasta | Total de | Nuevo plazo

Item Defecto no admitido km km km (dias)

Por otra parte de acuerdo a lo establecido en el Anexo I del Contrato se comunica
que se han cumplido con los plazos de ejecucion de correccion de defectos
establecidas en la Notificacion de parametro de condiciéon insuficiente N°
no correspondiendo la penalidad por incumplimiento para los

siguientes casos:

. Ruta:

Tramo:

Desde | Hasta | Total de | Nuevo plazo

Itemn Defecto no admitido km km km (dias)

Los motivos por los cuales no corresponde la penalidad en cada uno de estos casos
son los siguientes:(especificar)

LB, i
Il

FIRMA
ingeniero Supervisor

Programa Costa - Sierra: Tramo Vial Nuevo Mocupe - Cayaiti - Oyotdn Pagina 161



Notificacion de incumplimiento
(Nota de OSITRAN al CONCESIONARIO)

Lugar
Fecha
Notificacion de Incumplimiento N°:

Sres. de (nombre del CONCESIONARIO):

De acuerdo a lo establecido en el Anexo Il del Contrato se comunica que no se han
cumplido con los plazos de ejecucion de correccion de defectos establecidas en la
Notificacion . de parametro de condicion insuficiente N° :
correspondiendo la penalidad por incumplimiento a partir de la fecha y hasta que se
subsanen los defectos para los siguientes casos.

Ruta:
Tramo:

Desde | Hasta | Total de | Nuevo plazo

Item Defecto no admitido Kkm km km (dias)

Por otra parte de acuerdo a lo establecido en el Anexo Il del Contrato se comunica
que se han cumplido con los plazos de ejecucion de correccion de defectos
establecidas en la Notificaciéon de Incumplimiento N° no
correspondiendo la penalidad por incumplimiento para los siguientes casos:

Ruta: o
Tramo:

Desde | Hasta | Total de | Nuevo plazo

Item Defecto no admitido krm km Kkm (dias)

os motivos por los cuales no corresponde la penalidad en cada uno de estos casos
son los siguientes:(especificar)

FIRMA
Ingeniero Supervisor
Responsable por OSITRAN (nombre)

Programa Costa - Sierra: Tramo Vial Nuevo Mocupe - Cayalti - Oyotun Pagina 162



Apéndice 5

Planillas para el Célculo del
Nivel de Servicio
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EVALUACION DE CALZADA CON MEZCLA ASFALTICA O TRATAMIENTO

BITUMINGSOC

Ruta: tramo: : Seccion: Unidad Muestra (m): 100

Evaluador: Fecha: Ancho (m): Area Total (m®):

1 Reduccién del ancho : 5 Parches 9 Existencia de material suelto

2 Reduccién de paquete estructural 6 Ahuellamiento 10 Existencia de obstaculos

3 Huecos 7 Hundimiento

4 Fisuras 8 Exudacion

. ' HECTOMETRO TOTAL

Defecto HECTOMETRO o

N ' CON o
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 :
DEFECTO N
1 0 0%
2 0 0%
3 0 0%
4 X 1 10%
5 X 1 10%
6 0 0%
7 X X 2 20%
8 0 0%
9 0 0%
10 0 0%
0 0 0 1 0 1 0 1 0 0
Cadigo:

1 Si tiene defecto
0 Si no tiene defecto

TOTAL DE HECTOMETROS CON DEFECTOS 3
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EVALUACION DE BERMAS DE MEZCLA ASFALTICA O TRATAMIENTO

BITUMINGSO

Ruta: tramo: Seccion: Unidad Muestra (m): 100

Evaluador: Fecha: Ancho (m): Area Total (m?):

1 Reduccion del ancho 5Hundimiento 9 Desnivel entre calzada y bermas

2 Huecos 6 Exudacion

3 Fisuras 7 Existencia de material suelto

4 Parches 8 Existencia de obstaculos

HECTOMETRO TOTAL

Defecto - HECTOMETRO %

N 1] 2|3 5 | 6| 7|8 | 9|10 CON
- DEFECTON
1 0 0%
2 0 0%
3 0 0%
4 X X 2 20%
5 0 0%
6 X 1 10%
7 0 0%
8 0 0%
9 0 0%
0 1 1 0 0 0 0 0 0

Codigo:

1 Si tiene defecto

0 Si no tiene defecto

TOTAL DE HECTOMETROS CON DEFECTOS ZJ
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EVALUACION DEL SISTEMA DE DRENAJE

Ruta: tramo: Seccion: Unidad Muestra (m): 100

Evaluador: Fecha: Descripcion Total de alcantarillas:

1 Obstrucciones al libre escurrimiento hidraulico en alcantarillas, cunetas, cunetas de coronamiento y
drenes.
2 Fallas Estructurales

HECTOMETRO TOTAL
Defecto : HECTOMETRO o
N 1 2| 3| 4|5 ]| 6| 71| 8] 9|10 CON
v DEFECTO N
1 - 0 0%
2 0 0%
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Cadigo:

1 Si tiene defecto
0 Si no tiene defecto

F TOTAL DE HECTOMETROS CON DEFECTOS 0
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EVALUACION DE SENALIZACION Y SEGURIDAD VIAL

Ruta: tramo:

Seccion: Unidad Muestra {(m): 100

Evaluador: Fecha:

1 Det. Color Senales

2 Vis. Nocturna Sefales insufic.
3 Det. Mensaje Senales

4 Det. Elementos de Fijacion

5 Det. Soporte Sehales

7 Geometria Incorrecta S. Horizontal

8 Vis. Nocturna Insufic. S. Horizontal

9 Exceso de desgaste S. Horizontal

10 Det. Tachas Reflectivas

11 Det. O defectuosos en Defensas Metalicas

6 Det. P.K. 12 Det. O defectuosos en Delineadores

Defecto HECTOMETRO HECTI%TI‘VIAELTRO o
N 112|345 |6 7|8/ 9|10 CON »

DEFECTO N
1 0 0%
2 0 0%
3 0 0%
4 X X X 3 30%
5 0 0%
6 0 0%
7 0 0%
8 0 0%
9 0 0%
10 0 0%
11 X 10 10%
12 0 0%
0 1 0 0 1 0 1 0 0 0

Cédigo:

1 Si tiene defecto

0 Si no tiene defecto

TOTAL DE HECTOMETROS CON DEFECTOS 3
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EVALUACION DE DERECHO DE VIA

Ruta: tramo: Seccion: Unidad Muestra (m): 100

Evaluador: Fecha: Ancho (m): Area Total (m?):

1 Exceso de altura de la vegetacion

2 Obstaculos

3 Erosiones

4 Aguas empozadas

5 Residuos

HECTOMETRO TOTAL

Defecto HECTOMETRO Y

N 1 3 s |6 | 7|8 10 CON
DEFECTO N
1 0 0%
2 0 0%
3 0 0%
4 X "2 20%
5 0 0%
0 1 0 0 0 0 0

Cédigo:

1 Si tiene defecto

0 Si no tiene defecto

( 'TOTAL DE HECTOMETROS CON DEFECTOS 2
it
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EVALUACION DE PUENTES

Ruta: tramo: Seccién: - Unidad Muestra (m): 100
Evaluador: ‘ Fecha‘:
1 Suciedades 9 Deterioro en elementos de mamposteria
2 Deterioro del sobrepiso 10 Obstrucciones al libre escurrimiento hidraulico
3 Deficiencias en las juntas 11 Socavacion de fundaciones
4 Deterioro en elementos de hormigon 12 Deterioros en los terraplenes de acceso y revestimientos
5 Deterioro en sistemas de apoyo 13 Deterioro de enrocados y gaviones
6 Deterioros en elementos metalicos 14 Deterioros de barandas y parapetos
7 Deterioro en sistemas antisismicos 15 Deterioro de veredas
. 8 Deterioro en sistemas de suspension
' HECTOMETRO TOTAL
Defecto HECTOMETRO y
N CON °
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
DEFECTO N
1 0 0%
2 0 0%
3 0 0%
4 0 0%
5 0 0%
6 0 0%
7 0 0%
8 0 0%
9 0 0%
. 10 0 0%
11 0 0%
12 0 0%
13 X 10 0%
14 0 0%
15 0 0%
1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Codigo:

1 Si tiene defecto
0 Si no tiene defecto

l TOTAL DE HECTOMETROS CON DEFECTOS 1 J
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- Apéndice 6

Planilla de Calculo de
Nivel de Servicio Global
(Tramos Individuales y

Toda la Concesion)
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Apéndice 7

Niveles de Servicio Globales Requeridos
(por tramo y para la Concesion)
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Apéndice 8

Manual para Relevamiento de
Defectos
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MANUAL PARA EL
RELEVAMIENTO DE DEFECTOS

CONTENIDO

A. INTRODUCCION

B. DETERMINACION DE DEFECTOS PARA EVALUAR NIVELES DE SERVICIO
a. Determinacion de defectos en calzada y bermas:
b. Determinacion de defectos en estructuras de drenaje.
¢. Determinacion de defectos en puentes’

C. MEDICION DE RUGOSIDAD

D. MEDICION DE DEFLECTOMETRIA
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A. INTRODUCCION

El presente “Manual para Relevamiento de Defectos” ilustra y complementa algunos
de los criterios y procedimientos propuestos en los "Procedimientos para la
Conservacion, la Explotacién y para el Control de la Gestion del CONCESIONARIO
del Tramo Vial Nuevo Mocupe — Cayalti — Oyotun del Programa Costa — Sierra.

El proposito del documento es servir como guia al CONCESIONARIO y al Supervisor
en la labor de seguimiento y control de las condiciones de serviciabilidad de la via
concesionada.

En este Manual aparecen elementos aclaratorios para la supervision del cumplimiento
de los niveles de servicio relacionados con calzada, bermas, obras de arte y drenaje.
La supervision realizada sobre estas bases permitira identificar debidamente y reportar
sobre una misma base conceptual defectos localizados, y proceder de acuerdo a los
mecanismos establecidos en el contrato. :

El presente Manual hace referencia también a los procedimientos para la medicion de
la rugosidad, parametro que por su significacion y relacion directa con la calidad de
servicio, merece un tratamiento especial.

B. DETERMINACION DE DEFECTOS PARA EVALUAR NIVELES DE SERVICIO

A efectos de fiscalizar el cumplimiento de los niveles de servicio establecidos en este
Anexo, se efectuaran evaluaciones continuas, semestrales y anuales. Para la medicion
o determinacion de los niveles de servicio alcanzados por el CONCESIONARIO el
REGULADOR se servird de los lineamientos contenidos en este Manual, donde se
definen los defectos para:

e Calzada

» Bermas

o Estructuras de Drenaje
e Derecho de via

e Puentes

En relacién a los elementos de seguridad vial y derecho de via, las evaluaciones de
campo se resolveran en base a lo establecido en los el Apéndice 3 de este Anexo.

a. Determinacién de defectos en calzada y bermas.

A continuacién se resume los procedimientos y metodologias para la medicion de los
niveles de servicio para la evaluacion de la calzada y bermas, indicando los niveles de
severidad:

Huecos

El nivel de severidad de los huecos es el que se describe a continuacion:

e
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Bajo (B) | Medio (M) ' Alto (A)
H<25mm 25 mm < H <50 mm H>50mm

H = profundidad

Se considera para cada nivel de severidad, el area efectiva afectada (area del
rectangulo, paralelo y perpendicular al eje de la carretera que contiene totalmente el
area afectada) y se determina su porcentaje en relacion al area total del kilometro de
carretera evaluada. :

Valor admisible: No se admiten huecos (ningun nivel de severidad)

Fisuras por fatiga

El nivel de severidad de las fisuras por fatiga es el que se describe a continuacion:

. . Bajo (B) Medio (M) Alto (A)
. _— Fisuras - Fisuras generalizadas en
Fisuras longitudinales, . .
interconectadas, forma de malla cerrada (piel
paralelas poco o . . .
. . ramificadas sin formar | de cocodrilo), generalizadas
interconectadas, sin -
o . una malla, con leve con desprendimiento de
pérdida de material o . .
perdida de material material
Ancho <1 mm 1 mm < Ancho < 3 mm Ancho > 3 mm

Se considera para cada nivel de severidad, el area efectiva afectada (area del
rectangulo, paralelo y perpendicular al eje de la carretera) y se determina su
porcentaje en relacion al area total del kildometro de carretera evaluada.

Valor admisible: Se admiten niveles de severidad baja y hasta un 10% de severidad
media sin sellar. :

Parches

El nivel de severidad de los parches es el que se describe a continuacion:

® Bajo (B) Medio (M) Alto (A)

Estado estructural aceptable,
nivelado con deterioros leves
(fisuras, ahuellamientos,
hundimientos, exudaciones, pérdida
de material)

Estado estructural no
aceptable, muy deteriorado
o desnivelado o nivelado
con defectos relevantes

Buen estado -
estructural, sin fisuras,
nivelado y sin
deterioros.

Se considera para cada nivel de severidad, el area efectiva afectada (area del
rectangulo, paralelo y perpendicular al eje de la carretera) y se determina su
porcentaje en relacion al area total del kildmetro de carretera evaluada.

Valor admisible: Se admiten niveles de severidad baja y hasta un 20% en relacion al

I'\\:f’l’/ever,ib'»\'
area total de kilémetro de carretera evaluada.

Ahuellamiento

_ Elnivel de severidad del ahuellamiento es el que se describe a continuacioén:
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Bajo (B) " Medio (M) " Alto (A)
h<6mm emm<h<15mm h> 15 mm

h = profundidad de la huella
Se considera para cada nivel de severidad, el area efectiva afectada (area del
rectangulo, paralelo y perpendicular al eje de la carretera) y se determina su
porcentaje en relacion al area total del kilometro de carretera evaluada.

Valor admisible: Se admiten niveles de severidad baja.

Hundimientos

El nivel de severidad del hundimiento es el que se describe a continuacion:

Bajo (B) Medio (M) Alto (A)
H <25 mm 25mm < H £50 mm H> 50 mm
‘ H = profundidad.

Se considera para cada nivel de severidad, el area efectiva afectada (area del
rectangulo, paralelo y perpendicular al eje de la carretera) y se determina su
porcentaje en relacion al area total del kilometro de carretera evaluada.

Valor admisible: Teniendo en cuenta que los hundimientos constituyen riesgo potencial
para la seguridad de los usuarios, se admiten niveles de severidad baja hasta un 5%
en relacion al area total de kildmetro de carretera evaluada.

Exudacion

El nivel de severidad de la exudacion es el que se describe a continuacion:

Bajo (B) Medio (M) Alto (A)
No cubre totalmente el | Cubre totalmente el agregado pero | Formacién de superficies de
agregado localizada no continua deslizamiento
‘ Se considera para cada nivel de severidad, el area efectiva afectada (area del

rectangulo, paralelo y perpendicular al eje de la carretera) y se determina su
porcentaje en relacion al area total del kildmetro de carretera evaluada.

Valor admisible: Se admite un valor de 0% en la Sierra y 3% en la Costa, este valor
corresponde a la suma de la exudacién de severidad medio y alto.

Existencia de material suelto:

““I\/Iaterial suelto” se considera a los agregados, materiales residuales de tareas u obra
ejecutadas, materiales erosionados o sedimentados depositados sobre la via.

Y- e
~ ok SN
ST

Existencia de Obstépu!os:

Obstaculo es cualquier elemento que atente contra la seguridad del desplazamiento de
los vehiculos.
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b. Determinacién de defectos en estructuras de drenaje.

A continuacién se indican los posibles casos a evitar en materia de conservacion de
estructuras de drenaje.

Vegetacion

Obstrucciones al Libre
Escurrimiento

. - Colmataciones

Socavacion

Fallas Estructurales

Asentamientos

® |

C. Determinacién de defectos en puentes

El cuadro siguiente indica los casos a evitar en materia de conservacion de obras de
arte.

Material suelto o elementos riesgosos para la circulacion en el
tablero
Obstrucciones en los drenes

Suciedades o elementos extrafos  |Manchas o deterioros en el hormigén a la salida de los drenes
Materiales extrafos en juntas
Suciedad, residuos, ramas.
Vegetacion en grietas
Deterioro del sobrepiso Reduccion del espesor del sobrepiso superior al 10%
(se elegira la medida que corresponda {Huecos de cualquier dimension o naturaleza
| al caso de sobrepiso de hormigdn o de |Fisuras sin sellar (distintas de las de retraccion por fraguado)

/
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concreto asfaltico)

Parches en mal estado
Ahuellamientos mayores gue 12 mm
Hundimientos mayores que 12 mm
Exudaciones (nivel medio y/o alto)

Deficiencias en las juntas extremas o
intermedias

Separacion mayor a la indicada en los parametros de disefio
Juntas no estancas o sin sellar

Diferencia altimétrica superior a 0.5 cm entre los bordes o entre
bordes y material de relleno.

Roturas o desprendimientos en los bordes

Deterioros en elementos de hormigon

Descascaramientos o desprendimientos

Armaduras expuestas u dxido superficial o fisuras a lo largo de
la ubicacion de armaduras

Lesiones superficiales de profundidad superior a 0.5 cm

Fisuras de espesor mayor a 0.3 mm sin sellar

Deterioros en sistemas de apoyo

Suciedades
Signos de corrosién u oxidacion

Signos de aplastamiento

Degradacion o desplazamiento

Obstaculos al libre movimiento de la estructura dentro de los
parametros de disefo

Deterioros en elementos metalicos

Fisuras o agrietamientos

Corrosién

Roturas o deformaciones

Pérdida de elementos de union

Danos en soldaduras

Descascaramientos, ampollas o grietas en la pintura de
proteccion

Deterioro de galvanizado de proteccion

Deterioro en sistemas antisismicos

"|Pérdida de la funcionalidad de cualquier elemento integrante

Elementos faltantes

Deterioro en sistemas de suspension

Cables principales o péndolas con hilos rotos, protuberancias u
oxidaciones

Abrazaderas, grapas o pernos en mal estado

Apoyos de cables principales en torres con suciedades u
oxidaciones

Camaras de anclaje de cables principales con humedades,
suciedades u oxidaciones

Deterioro de elementos de mamposteria

Agrietamientos sin sellar
Desplazamientos, alabeos, desalineamientos
Deterioro de mortero o sillares

Obstrucciones al libre escurrimiento
hidraulico

Que puedan afectar la estabilidad de la estructura

Que restrinjan la entrada y salida expedita del agua en una
longitud aguas arriba y abajo no inferior a la longitud del puente

Socavacion de fundaciones

‘INiveles de lechos por debajo de la cara superior de dados o

cabezales de pilotes, salvo que asi hubiera sido proyectado o
autorizado por la Supervision.

Deterioros en terraplenes de accesoy
revestimientos

Rajaduras, hundimientos o elementos faltantes
Socavaciones en las vigas de fundacién de revestimientos

Deterioro de enrocados o gaviones de
proteccién

Socavaciones
Asentamientos que comprometan la utilidad de la proteccion
Eiementos faltantes .

Deterioros de barandas y parapetos

Elementos rotos, faltantes, flojos o fuera de alineacion
Deterioros en la pintura

Deterioros de veredas

Desniveles
Suciedades

Losetas sueltas, faltantes o rotas

Manchas o deterioros por pasaje de agua en juntas de cordones
y veredas
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C. MEDICION DE LA‘RUGOSIDAD DEL PAVIMENTO
1.1 Alcance

El presente procedimiento describe el método para determinar la rugosidad en un
tramo de calzada de la carretera. El parametro de referencia a ser calculado
estadisticamente es el indice de Rugosidad Internacional (IRI)", que numéricamente
sera expresado en metros/kilémetro (m/km). '

La rugosidad ha sido definida como la desviacién de una determinada superficie del
pavimento respecto a una superficie plana teonoa con dimensiones que afectan la
dinamica del vehiculo y la calidad de manejo®. Esta condicion del pavimento esta
relacionada con la seguridad, comodidad, y costos de operacion vehicular de los
usuarios de las vias a la vez que tales irregularidades afectan al pavimento al
modificarse los estados de esfuerzos y deformaciones de la estructura
incrementandose las actividades de conservacion y por ende los costos programados
para tal fin.

1.2 Equipo

Existen diversos equipos para determinar €l indice de rugosidad de los pavimentos
que pueden ser clasificados por su grado de precision, complejidad o rendimiento.
Para fines del presente procedimiento de célculo del IRl se emplearan d|sp05|t|vos que
cumplan con los requisitos establecidos para tal fin y sefialados en la referencia®.

1.3 Calibracion y Operacion del Equipo

Todo equipo debe ser operado de acuerdo a las especificaciones del fabricante;
requiriéndose ademas la verificacion y aprobacion del ente supervisor, el cumplimiento
de los procedimientos especificados y del proceso del registro de datos de rugosidad.

1.4 Consideraciones previas al Registro de Datos de Rugosidad

Antes de iniciar el relevamiento de datos de rugosidad se deben tener presente las
siguientes pautas: ’

1.4.1 Los datos de rugosidad se registran en ambas direcciones

142 Para las vias multicarril, deben registrarse los datos de rugosidad
preferentemente para el carril (derecho) exterior.

1.4.3 El relevamiento de datos debe realizarse cuando existan buenas condiciones
climaticas, las condiciones del viento no afecten la estabilidad del equipo y
cuando la superficie del pavimento se encuentre totalmente seca.

1.4.4 Los datos deben registrarse solo a la velocidad recomendada por el fabricante.
Debe mantenerse una velocidad constante para todo proceso de medicion.

145 Deben eliminarse dentro del proceso de medicidon de las secciones o
aproximaciones a los puentes y cruces ferroviarios (u otras discontinuidades
localizadas).

1.4.6 La medicion de la rugosidad debe realizarse en forma contmua y sobre toda la
longitud del tramo de estudio.

1.4.7 Debe fijarse una longitud minima antes del inicio de la medicion, para alcanzar

) la estabilidad y velocidad del equipo, en concordancia a la especificacion del

fabricante del equipo.
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1.4.8 Se recomienda que los relevamientos de datos de rugosidad tengan una
frecuencia no mayor de seis meses.

- 1.4.9 Los formatos para los registros deben ser revisados y aprobados por el

supervisor.

1.4.10 Este procedimiento no trata temas relativos a la seguridad, si las hubiere,
asociadas a su uso. Es responsabilidad del usuario de este procedimiento
establecer apropiadas préacticas de seguridad y salud y determinar la aplicacion
de limitaciones regulatorias relacionadas antes y durante su uso.

1.5 Procedimiento de Medicion de la Rugosidad
El relevamiento de datos de rugosidad debe seguir el siguiente procedimiento:

1.5.1 Debe establecerse la longitud de los tramos que no presenten irregularidades
(tramos homogéneos) para un adecuado registro de datos.

1.5.2 El registro de datos de rugosidad se hara segun el sentido del trafico y en cada
carrit, en secciones de 200 m.

1.5.3 Los valores que se registran en unidades IRl m/km y aproximado a un decimal.

1.6 Calculo del IRl Representativo
1.6.1 E! IRl representativo de la seccion “i” se calculard por media movil tomando los

valores de tres secciones consecutivas.
1.6.2 EIIRI de la seccién representativa se obtendra de la aplicacion de la siguiente

formula

IRIr=(IRli-1 + IRl + IRli+1) / 3
Donde:
IRIT = Indice de Rugosidad representativo de la Seccion i
IRI'i-1 = Indice de rugosidad de la seccion anterior
IRIi = Indice de rugosidad de la seccion a calcular

IRl i+1= [ndice de rugosidad de la seccion siguiente
1.6.3 EIIRI sera aproximado al décimo de metro por kilémetro (0.1 m/km)
1.7 El Informe
Los datos minimos registrados y almacenados para cada tramo incluiran:

e ldentificacidon del tramo: Toda informacion disponible necesaria para ubicar
el tramo de estudio usando el sistema de referenciacion aceptado.

+ IRl parala huella de la rueda (m/km)

s Tipo de pavimento

e Fecha del relevamiento de los datos

« Longitud del tramo en metros para los cuales se recogen los datos

e Intervalo de muestreo del perfil

e La grafica de los datos obtenidos y del [RI calculado periodicamente

o Temperatura superficial del pavimento (opcional).
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1.8 Documentos de Referencia -

« ASTM E 1364, Provides Guidelines for Measuring Profiles with a Static Method.

» ASTM E 1082, Standard for Measurement of Vehicular Response to Traveled
Surface Roughness.

e ASTM E 950, Test Method for Measuring the Longitudinal Profile of Traveled
with An Accelerometer Established Inertial Profiling Reference.

e ASTM E 1170, Standard Practices for Simulating Vehicular Response to
Longitudinal Profiles of Traveled Surfaces.

e ASTM E 1926, Standard Practice for Computing International Roughness index
of Roads form Longitudinal Profile Measurements.

o ' The international Road Roughness Experiment: Establishing Correlation and a
Calibration Standard for Measurements. World Bank Technical Paper 45.

« 2ASTM E 867, Terminology Relating to Vehicle-Pavement Systems.

o ° Guidelines for Conducting and Calibrating Road Roughness Measurements.
The World Bank Technical Paper Number 46. The World Bank, 1986.

e On the Calculation of IRl from Longitudinal Road Profile. The University of
Michigan, Transportation Research Institute, Preprint TRB, 74™ Annual Meeting,
Washington, D.C., January 1995. ‘

o Interpretation of Road Roughness - Profile Data, Federal Highway
Administration, FHWA/rd-96/101, 1996.

1.9 Valor Maximo de IRI

En el décimo primer mes de cada afo de la Concesion y cada vez que se considere
cambios sustanciales en la rugosidad, se efectuara una evaluacion de la rugosidad de
la via.

Segln la ASTM la rugosidad son “las desviaciones de la superficie del camino con
respecto a una superficie plana que afectan la dinamica del vehiculo, la calidad de
circulacion, las cargas dinamicas y el drenaje” (ASTM Specification E 867 - 82 A).

El indice de Rugosidad Internacional (IRl) es la escala estandar en la que se medira la
rugosidad de los pavimentos.

Repitiendo el procedimiento anterior para cada uno de los intervalos que conforma el
tramo se obtiene la rugosidad media deslizante en todos los intervalos del tramo.

Se exige que el valor maximo de la rugosidad media deslizante, en ningun intervalo
supere los siguientes valores:

Concreto Tratamiento
Asfaltico Superficial
Tramos en los que se ejgcutan 500 550
obras nuevas o de rehabilitacion.
Tramos que se encuentran en 350 400
conservacion.
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D.

PARAMETROS DE CONDICION ESTRUCTURAL POR DEFLECTOMETRIA

Nivel de Servicio

1.

El CONCESIONARIO debera efectuar el control estructural de la via, mediante
deflectometria, en un periodo no mayor a 2 afics y/o cada vez que se noten
cambios sustanciales en la plataforma, de acuerdo a lo establecido en las
Especificaciones Generales para la Construccion de Carreteras EG — 2000,
aprobado con Reolucion Directoral N° 1146-2000-MTC/15.17, y el Manual de
Ensayos de Carreteras EM — 2000 aporbado con Resolucion Directoral N° 028-
2001-MTC/17 (16.01.2001) o en su defecto con la version actualizada.

El CONCESIONARIO debera realizar la medicién de la deflexion en el paviemtno
en los siguientes casos:

v A la recepcion de las primeras intervenciones a ejecutarse en la carretera
Nuevo Mocupe - Cayalti - Oyotun (rehabilitacion, mejoramiento ylo
conservacion vial). '

v Para realizar el seguimiento de la evolucion de la deflexion con fines de
supervision y control.

v Para programar las etapas de ejecucion de la Conservacion Vial Periddica.

v/ A la devolucion de la carretera al término del Contrato de Concesion y/o en
caso se rescinda el mismo.

En todos los casos de realizar una intervencion, el CONCESIONARIO debera
alcanzar a la Supervision, los paréametros de disefio utilizados {ndmero de ejes
equivalentes, periodo de disefio, IMDA y tasa de crecimeinto utilizada).

Para determinar el estado de la condicién estructural del pavimento, el
CONCESIONARIO debera obtener la deflexion admisible en funcion a los ejes
equivalentes hallados en base al transito actualizado en el afio de la puesta en
servicio de la via (finalizacién de la ejecucion de las primeras intervenciones) y para
el periodo de anélisis previsto para el disefio de las intervenciones en el pavimento.

El CONCESIONARIO, efectuara el seguimiento y control de la condicion estructural
del pavimento basado en la deflexion caracteristica y la deflexion admisible que se
determinaran de la siguiente manera:
Deflexion caracteristica
Dc = Dp + T x (Desv. Estandar)
Dc = deflexion caracteristica
Dp = deflexion promedio :
T = Coeficiente que representa al porcentaje del area total con probabilidad

de presentar deflexiones superiores a la deflexion caracteristica, T = 1.645
(método CONREVIAL).

Deflexion admisible
Da =(1.15/N18)"™

Da = Deflexion admisible (mm)
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N18 = Numero total de ejes equivalentes a 18 kps (8.2 Tn) en millones
En todos los controles mencionados se debera cumplir que:
Deflexion caracteristica sea menor que la deflexion admisible: (Dc < Da)
5. En caso de aplicarse equipos de caracteristicas superiores a la Viga Benkelman
(Deflectometro de Impacto, Deflectometro de carga vibratoria sinusoidal, etc.), las

medidas tomadas deberan correlacionarse respecto a los dispositivos sefialados en
la normatividad antes especificada.
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CONSIDERACIONES FINALES

Interpretacion de Documentos

En lo que no estuviera expresado, el orden de prelacion de documentos para la
interpretacién del Anexo |l es el siguiente:

1.- Proyecto Referencial

2.- Contrato de Concesion

3.- Anexos del Contrato de Concesion

4 .- Enmiendas y Circulares a que se hace referencia en las Bases y Lineamientos
5.- Bases

6.- Lineamientos
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ANEXO IV

MODELO DE GARANTiAS DE FIEL CUMPLIMIENTO
DE CONSTRUCCION DE LAS OBRAS

Senores :

Ministerio de Transportes y Comunicaciones y/o OSITRAN
Jirédn Zorritos N° 1203

Lima — Peru

Presente.-

Ref.: Carta FianzaNo..............

De nuestra consideracion:

Por la presente y a la solicitud de nuestros clientes, sSefOres ...
(nombre de la persona juridica) (en adelante “el Concesionario”) constituimos esta fianza
solidaria, irrevocable, incondicional y de realizacion automatica, sin beneficio de excusion, ni
division, hasta por la suma de ..., a favor del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones y/o OSITRAN para garantizar la correcta ejecucion de las Obras de
Construccion, de acuerdo al Expediente Técnico, a los Estudios Definitivos de Ingenieria, y el
Contrato de Concesién de las Obras y la Conservacién Vial del Tramo Vial Nuevo Mocupe —
Cayalti - Oyottn suscrito entre el Estado de la Republica del Peru y. nuestros clientes, asi
como las Obras Adicionales, incluyendo el pago de las clausulas de penalidades y demas
sanciones referidas a la construccion de Obras segin correspondan.

Para honrar la presente Fianza a favor de ustedes bastara un requerimiento escrito por
conducto notarial del Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC) o del Organismo
Supervisor de la Inversion en Infraestructura de Transporte de Uso Publico (OSITRAN), el
cual debera estar firmado por el Presidente de su Consejo Directivo o alguna persona
debidamente autorizada por este organismo. El pago se hara efectivo dentro de las 24 horas
siguientes a su requerimiento en nuestras oficinas ubicadas en ...

Toda demora de nuestra parte para honrarla devengara un interés equivalente a la tasa
maxima LIBOR a tres meses mas un margen (spread) de 3%. La tasa LIBOR a tres meses
sera la establecida por el Cable Reuter diario a las 5:00 p.m. hora Londres, debiendo
devengarse los intereses a partir de la fecha en que se ha exigido su cumplimiento y hasta la
fecha efectiva de pago. ’

Nuestras obligaciones bajo la presente Fianza no se veran afectadas por cualquier disputa
entre ustedes y nuestros clientes.

Esta Fianza estara vigente desde el ... de ... de 200..., hasta el ..... de ........... de
200..., inclusive.
Atentamente,

Firma T
Nombre
Entidad Bancaria  ..... U
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ANEXO YV

MODELO DE GARANTIAS DE FIEL CUMPLIMIENTO
DEL CONTRATO DE CONCESION

Sehores

Ministerio de Transportes y Comunicaciones y/o OSITRAN
Jirén Zorritos N° 1203 ‘

Lima — Peru

Presente.-

Ref.: CartaFianzaNo..............

De nuestra consideracion:

Por la presente y a la solicitud de nuestros clientes, SEAOreS ...
(nombre de la persona juridica) (en adelante “el Concesionario”) constituimos esta filanza
solidaria, irrevocable, incondicional y de realizacion automatica, sin beneficio de excusion, ni
division, hasta por la suma de ... a favor del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones y/o OSITRAN para garantizar el correcto y oportuno
cumplimiento de todas y cada una de las obligaciones a cargo del Concesionario, incluidas
las de operacién y conservacion, derivadas de la celebracion del Contrato de Concesion de
las Obras y el Mantenimiento del Tramo Vial Nuevo Mocupe — Cayalti - Oypotun, con
excepcion de las obligaciones derivadas de la ejecucion de las Obras de Construccion (en
adelante “el Contrato”).

La presente Fianza también garantizara el correcto y oportuno cumplimiento de las
obligaciones a cargo del Concesionario establecidas en virtud de las disposiciones
contenidas en el Texto Unico Ordenado de normas con rango de ley que regulan la entrega
en concesion al sector privado de las obras publicas de infraestructura y de servicios
publicos aprobado mediante Decreto Supremo No.-059-96-PCM.

Para honrar la presente Fianza a favor de ustedes bastara un requerimiento escrito por
conducto notarial del Ministerio de transportes y Comunicaciones (MTC) o del Organismo
Supervisor de la Inversién en Infraestructura de Transporte de Uso Publico (OSITRAN), el
cual debera estar firmado por el Presidente de su Consejo Directivo o alguna persona
debidamente autorizada por este organismo. El pago se hara efectivo dentro de las 24 horas
siguientes a su requerimiento en nuestras oficinas ubicadas en

Toda demora de nuestra parte para honrarla devengara un interés equivalente a la tasa
méaxima LIBOR a tres meses mas un margen (spread) de 3%. La tasa LIBOR a tres meses
sera la establecida por el Cable Reuter diario a las 5:00 p.m. hora Londres, debiendo
devengarse los intereses a partir de la fecha en que se ha exigido su cumplimiento y hasta la
fecha efectiva de pago.

Nuestras obligaciones bajo la presente Fianza, no se veran afectadas por cualquier disputa *
entre ustedes y nuestros clientes.
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Esta Fianza estara vigente desde el ..... de ..o, de 200..., hasta el ..... de .o
de 200..., inclusive.

Atentamente,
Firma

Nombre
Entidad Bancaria  .............. e
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ANEXO Vi

TERMINOS DE REFERENCIA PARA LOS ESTUDIOS DEFINITIVOS DE
INGENIERIA

A continuacion se indican los términos de referencia para los Estudios Definitivos de
Ingenieria que elaborara el CONCESIONARIO:

v Términos de referencia para la elaboracion del Estudio Definitivo de Ingenieria para la
- Conservacion Vial de la carretera Nuevo Mocupe - Cayalti - Oyottn; Tramo Nuevo
Mocupe - Zafia.

v Términos de referencia para la elaboracion del Estudio Definitivo de Ingenieria del
Proyecto “Mejoramiento de la carretera Zafa - Cayalti - Oyotdn”.

v Términos de referencia para la elaboracién del Estudio Definitivo de Ingenieria
correspondiente a la Instalacién de Ductos Subterraneos para Linea de Fibra Optica
de la carretera Nuevo Mocupe — Cayalti - Oyotun.

v Términos de Referencia para el Estudio Definitivo de las Obras de Implementacion de
la unidad de peaje.

Para la prestacion de los servicios correspondientes a la elaboracion de los estudios
técnicos sefalados, el CONCESIONARIO sera responsable de la idoneidad del personal
a su cargo.

EL CONCESIONARIO asume plena responsabilidad por los estudios técnicos que
realice.

La Direccién General de Asuntos Socio-Ambientales del MTC evaluara y aprobara el
Estudio de Impacto Socio — Ambiental.

Al presentar los Informes Finales de los estudios técnicos, el CONCESIONARIO
devolvera al CONCEDENTE toda la documentacion recibida para el cumplimiento de sus
obligaciones contractuales.

La documentacién que se genere durante la ejecucion de los estudios constituira
propiedad del CONCEDENTE y no podra ser utilizada para fines distintos a los de los
estudios, sin consentimiento escrito del CONCEDENTE.
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TERMINCS DE REFERENCIA
PARA EL ESTUDIO DEFINITIVO DE LA CONSERVACION VIAL
DE LA CARRETERA NUEVO MOCUPE - CAYALTI - OYOTUN:
TRAMO NUEVO MOCUPE - ZANA

1 ANTECEDENTES

La carretera Nuevo Mocupe — Cayalti — Oyotdn se encuentra incluido en el Plan de
Promocién de la Inversién Privada del Programa Costa Sierra de PROINVERSION,
para ser otorgado en Concesion al Sector privado la Ejecucion de las obras, la
conservacion y operacion, este Ultimo por un periodo de 15 anos.

El tramo Nuevo Mocupe — Zafa se encuentra asfaltado en sus 10.7 Km. de longitud
de los cuales 7.00 km. corresponden a un Tratamiento Superficial y los 3.7 Km.
restantes pertenecen a un pavimento con superficie de rodadura con carpeta
. asfaltica, requiriendo trabajos de Conservacion, a efectos de poder alcanzar los
parametros de condicion y servicialidad exigibles para las concesiones de la Red Vial
Nacional, dispuestas por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones y alcanzados
a PROINVERSION mediante oficio N ° 093-2007-MTC/02.01 del 10 de Julio del 2007.

Mediante Oficio N° 140/2007/CPI-PCS/PROINVERSION, se solicitd a la Direccion
General de Concesiones en Transportes del Ministerio de Transportes vy
Comunicaciones, los Términos de Referencia para la elaboracion del Estudio
Definitivo de la Conservacion Vial de la carretera Nuevo Mocupe - Cayalti — Oyotun:
Tramo Nuevo Mocupe — Zafia, siendo remitidos mediante Oficio N° 466-2007-MTC/25
e Informe N° 053-2007-MTC/20.7.4-ECCH de la Gerencia de Mantenimiento de
Provias Nacional.

2 OBJETIVO DEL ESTUDIO

Es objeto del presente Servicio de Consultoria, elaborar del Estudio Definitivo para la
Conservacion Vial de la carretera Nuevo Mocupe — Cayaiti - Oyotun, Tramo: Nuevo
Mocupe - Zana de 10.70 Km., el mismo que debe plantear las soluciones o
. tratamientos mas adecuados para conservar la Infraestructura Vial de cada sector del
tramo, especificando la oportunidad de su aplicacion y el presupuesto requerido,
previa seleccidén de la alternativa optima que permita alcanzar los parametros de
condicion y servicialidad exigibles para las concesiones de la Red Vial Nacional.

E| estudio debera incluir las Reparaciones necesarias en la Infraestructura Vial, todos
los Trabajos de Conservacion Vial Rutinaria diferido que sea necesario ejecutar previo
a la aplicacion de la Conservacion Vial recomendada, y los Trabajos de Prevencion
necesarios.

Como producto final debe obtenerse el expediente técnico cuya ejecucion
permitira alcanzar y/o superar los niveles de servicio establecido en el contrato
de concesién de la mencionada via. (Etapa inicial y puesta en servicio)

El presente documento fija las pautas que serviran al CONCESIONARIO, en el
desarrollo del Servicio. Esta debera tomar pleno conocimiento del Objeto, los
Alcances, las Condiciones Generales y los Lineamientos de la Prestacion, asi como
de sus Facultades y Responsabilidades.
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2

ALCANCES DEL SERVICIO

El Servicio comprende la ejecucion de todas las actividades necesarias para la
elaboracion del “Estudio Definitivo para la Conservacion Vial de la carretera Nuevo
Mocupe — Cayalti — Oyotun, Tramo: Nuevo Mocupe — Zafia de 10.70 Km., para el

periodo que dure la concesion.

El CONCESIONARIO suministrara todos los recursos necesarios hasta la entrega del
producto final, y asumirad plena responsabilidad por el Servicio en cada una de sus
etapas, y hasta la liquidacion de su Contrato, sin perjuicio de las responsabilidades
que conforme a ley le corresponda asumir después de culminado el Servicio.

En base a los resultados de las evaluaciones del estado de la Infraestructura Vial de
los diferentes sectores del tramo, se deberan desarrollar las disciplinas necesarias
para plantear los tratamientos y soluciones mas adecuadas. para definir la
Conservacion Vial optima del tramo, los mismos gue necesariamente deberan
considerar la aplicacion de tecnologias modernas de Conservacion Vial, previa
evaluacion de sus costos de aplicacién y un analisis de su rentabilidad. Para el caso
especifico del pavimento, los tratamientos producto de estos estudios, deberan estar
orientados al control de la condicién superficial, funcional y de los factores de
seguridad, y en los casos gue se requieran, a mantener la condicién estructural de su
Ultima rehabilitacion.

Sin exclusién de las obligaciones que corresponden al CONCESIONARIO conforme a
los dispositivos legales vigentes, y que le son inherentes como tal, el Servicio abarca
las siguientes actividades que se constituyen en obligaciones esenciales:

a. Trabajos de Campb

e Realizar los conteos de flujos vehiculares, encuestas origen — destino, y
censos de carga en las estaciones que se definan para el Estudio de Trafico
y Carga.

"« |dentificar los Puntos Criticos y Puntos Vulnerables del tramo.

o FEjecutar los sondajes, muestreos, ensayos y evaluaciones de hidrologia,
hidraulica, suelos, canteras, y fuentes de agua.

o FEjecutar los levantamientos topograficos necesarios para el planteamiento
de soluciones a los Puntos Criticos y Puntos Vulnerables, para la
determinacion de areas, volimenes y potencia de canteras, y para otros
fines.

o Ejecutar las mediciones y ensayos en el pavimento, las estructuras de
concreto, obras de arte, obras de drenaje, y elementos de sefalizacion y
seguridad vial.

o Identificar los Puntos Negros de la Via como parte del Estudio de
Sefializacion y Seguridad Vial. )

» ldentificar botaderos y areas donde se instalaran los campamentos, plantas
de produccién de agregados y mezclas asfalticas, y otros, y ademas verificar
su disponibilidad. -
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e ldentificar las condiciones ambientales de la zona del proyecto, y recolectar
informacion para el manejo ambiental adecuado durante la ejecucion de la
Conservacion Vial.

b. Trabajo de Gabinete

o Recopilacion, revisién y analisis de toda informacion relacionada con los
estudios, para tomar conocimiento de los antecedentes de las soluciones
‘planteadas anteriormente, evaluar el desempefio de éstas, y obtener los
mejores criterios para el planteamiento de las soluciones.

e Calculo de todos los parametros que intervienen en los disefios y en el
dimensionamiento de las soluciones definitivas a plantear, incluyendo los
que se obtienen del Estudio de Trafico.

« Disenar y/o acondicionar las obras de arte y de drenaje, u ofras estructuras
de proteccion necesarias.

« Disefar las Reparaciones en el pavimento en las zonas 0 sectores del tramo
que de acuerdo a las evaluaciones presenten problemas severos en su
condicién funcional y estructural.

e Calcular los volumenes de materiales requeridos y disponibles en canteras
para su utilizacion en el proyecto.

e De acuerdo a la magnitud de los problemas que se identifiquen como Puntos
Criticos, presentar las soluciones definitivas o las recomendaciones que se
requieran para cada caso especifico.

« Plantear soluciones en la sefializacién que contribuyan a introducir mejoras
en la seguridad de los usuarios del tramo.

« Disefiar las Mezclas de Concreto Asfaltico y Concreto de Cemento Pértland
para asegurar una Optima calidad de los trabajos, verificando su
concordancia con las cantidades de materiales y cantidades de trabajo
definidas (dosificaciones de cemento asfaltico, aditivos, etc.), y que se
adecuan a la disponibilidad de materiales segun el Estudio de Canteras y
Fuentes de Agua.

e Realizar la evaluacién economica de alternativas de solucidén para la
Conservacion Vial, y seleccionar la alternativa 6ptima y de mayor viabilidad,

o Definir las cantidades de obra resultantes de la seleccion de la alternativa
dptima de la Conservacion Vial.

e Presentar el plan de manejo ambiental durante la ejecucion de la
Conservacion Vial.

o Establecer las especificaciones técnicas de todos los trabajos que se
planteen cuidando que éstas cubran todos los aspectos generales vy
especiales del proyecto.

. Establecer la relacién de equipo minimo de ejecucion y el equipo minimo
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para el control de calidad, para cada una de las diferentes etapas que se
planteen y el alcance de los trabajos en cada una de ellas.

o Preparar el Expediente Técnico a nivel de ejecucion, del Estudio Definitivo
para la Conservacion Vial del tramo, incluyendo costos, presupuestos vy
programacion de actividades.

1.0 DESARROLLO DEL SERVICIO

A continuacion y sin que sea limitativo, se presentan los lineamientos que debe
seguir el CONCESIONARIO, las acciones que debera llevar a cabo, y las
obligaciones esenciales y responsabilidades que se generan a partir de ellas en
cada una de las etapas del Servicio.

1.1 Consideraciones Generales

e« FE| CONCESIONARIO desarrollara su labor, respetando el marco legal
vigente: las Especificaciones Técnicas Generales para Construccion de
. Carreteras (EG-2000), aprobadas mediante R.D. N° 1146-2000- MTC/15.17
y modificadas por R.D. N° 047-2005-MTC/14, R.D. N° 051-2005-MTC/14 y
R.D. N° 087-2005-MTC/14; Las Especificaciones Técnicas Generales para la
Conservacion de Carreteras aprobado con Resolucion Directoral N° 051-
2007-MTC/14: el Manual de Ensayo de Materiales para Carreteras (EM -
2000), aprobadas mediante RD. N° 028-2001-MTC/15.17; el Manual
Ambiental para el Disefio y Construccion de Vias del MTC; los Términos de
Referencia para Estudios de Impacto Ambiental en la Construccion Vial del
MTC; y el Manual de Dispositivos de Control de Transito Automotor para
Calles y Carreteras, aprobado mediante R.M. N° 210- 2000-MTC/15.02.

« Todo disefio que prepare el CONCESIONARIO debera cenirse estrictamente
al procedimiento que indique su correspondiente Norma o Método, y en la
memoria de calculo se debera hacer referencia explicita a ésta. De manera
similar debera procederse para la ejecucion de ensayos.

e Para el caso especifico del disefio de refuerzos del pavimento, el

' ' CONCESIONARIO utilizara obligatoriamente el método AASHTO en su
. versién 1993 o superior, previa determinacién de parametros elasticos por
un método racional. Adicionalmente, desarrollara la modelacion matematica
del disefio obtenido para su verificacion utilizando criterios de falla.

e En forma supletoria o alternativa, el CONCESIONARIO podra plantear la
utilizacion de normas de ensayos y disefio, o criterios técnicos utilizados por
entidades u organismos de reconocido prestigio, siempre que se justifique
técnicamente su empleo para la optimizacion del proyecto.

e« De ser el caso, el CONCESIONARIO debera presentar el certificado de
calibracién de cada uno de los equipos que utilice para la evaluacion de la
condicién funcional y estructural del pavimento.

e EI CONCESIONARIO debe respetar la geometria actual de la via. De )
requerirse modificaciones en el trazo, éstas seran mencionadas COmMO
alternativas de solucion solo para los casos de sectores especificos
identificados como Puntos Criticos, Puntos Vulnerables, o Puntos Negros.
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o Toda aseveracion, estimacion, dato o planteamiento del CONCESIONARIO

debera estar respaldado por una justificacion conceptual y analitica. No se

~ aceptaran estimaciones o apreciaciones del CONCESIONARIO sin el debido.
respaldo. ' ‘

e Los estudios deberan plantear un analisis de alternativas que incluyan

“soluciones con aplicacion de tecnologias modernas de conservacion vial, en. .

especial aquellas -que consideran el. uso dé asfaltos modificados para
contribuir de este modo a solucionar de manera eficaz los problemas de
‘durabilidad que - han venido afectando en forma permanente a los
pavimentos en el Peru.’ ' :

« EI CONCESIONARIO debera plantear las’ Reparaciones mas adecuadas en
las zonas o sectores de la carretera que se identifiqguen como Puntos
Criticos, los que dependiendo de su complejidad y magnitud podrian tener
un tratamiento especial. También debera plantear los otros tipos de
Reparaciones relacionados con trabajos de prevencion de emergencias en
Puntos Vulnerables y trabajos de mitigacion de impacto ambiental, con el
propodsito que la ejecucion de estos permita asegurar los Niveles de Servicio

“exigidos al tramo durante el periodo de la Concesion.

~ « Las mejoras puntuales a introducir en la Conservacion Vial en lo referente a
la solucion de problemas de hidraulica y drenaje deberan ser de magnitud tal
~que no_permitan asumir-que se esta planteando la ejecucion de-un proyecto’

de mejoramiento hidraulico. - : :

« La evaluacion de alternativas de solucion para definir Conservacion Vial
~6ptima, debera realizarse mediante un analisis Beneficio/Costo haciendo uso
del modelo HDMIIL. - : ‘

e Cada uno de los informes parciales. de Ios - estudios  deberan
obligatoriamente estar suscritos por los Profesionales Especialistas que
participen en su elaboracion en sefial de conformidad, incluyendo el Jefe de

Proyecto y el Representante Legal del CONCESIONARIO. Los informes que
no cumplan éste requisito se consideraran incompletos y seran devueltos al
CONCESIONARIO. - : -

‘o El Expediente Técnico incluyendo planos, especificaciones técnicas y

presupuesto debe ser. suscrito en senal de conformidad por el
v Representante Legal del CONCESIONARIO, por el Jefe de Proyecto, y por
los Profesionales Especialistas que participen en su elaboracion.

e En la edicion del Expediente Técnico, debera utilizarse Microsoft Word para
textos, Microsoft Excel para hojas de calculo, Power Point para diapositivas,
MS Proyect para programacion, AUTOCAD para planos y S10 o similar. para
costos y presupuestos. Toda la informacion del Estudio Definitivo debera
presentarse en version impresa y digital. ' :

1.2 Inspecciony Evaluacion Inicial, y Analisis de Antecedentes
‘Esta labor comprendéré lo siguiente:

e Lainspeccion y evaluacion visual inicial del'tramo con el objeto de contrastar
los antecedentes que se recopilen; con las condiciones actuales del tramo.
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o La recopilacion, revision y analisis de Estudios Bésicos y toda informacion

relacionada con los mismos, que exista en Provias Nacional, en otra

- dependencia del MTC, u otra entidad relacionada con el sector, que pueda

ser de utilidad para la elaboracion de los estudios definitivos para la

. Conservacion Vial: Estudios Hidrolégicos, Estudios de Transporte y Transito,

Estudios Geotécnicos, Estudios Socioeconomicos, Estudios de Impacto
Ambiental, Evaluacion Economica, etc. : ’

« La recopilacion, revision y analisis de los ultimos estudios -definitivos
elaborados para el tramo (Expediente Técnico de la Ultima Rehabilitacion):
Estudios de Suelos, Canteras y Fuentes de Agua, Disefo de Pavimientos y
Refuerzo Estructural, Disefio Geométrico Vial, Disefo Hidraulico y de Obras
de Arte y de Drenaje, Disefio de la Sefalizacion y Seguridad Vial, etc.

‘e« La recopilacién, revision y analisis de los informes finales de supervision y .
control de calidad de las Ultimas obras ejecutadas en el tramo (Ultima
Rehabilitacion). : ' :

o La recopilacion, revision y andlisis de las ultimas evaluaciones y controles
efectuados en el tramo: relevamiento de fallas, controles deflectométricos,
controles de rugosidad, conteos de trafico, controles de flujos vehiculares,
controles de pesos y medidas, etc. B '

«  El andlisis de toda la informacion, que debe permitir al CONCESIONARIO

" tomar conocimiento de todos los antecedentes relacionados con el tramo en
estudio, las soluciones planteadas en los sucesivos disefios considerados a
lo largo de la vida de los diferentes sectores del tramo, asi como el criterio
técnico y. la conceptualizacion considerada en el ultimo -proyecto de
rehabilitacion efectuado, a fin de proponer las soluciones mas adecuadas a
partir de estas experiencias. Asimismo, este analisis debe contribuir a
establecer los modelos de deterioro que deben adoptarse posteriormente en ’
la evaluacion econdémica- de las ‘soluciones que se. planteen para la
conservacion de cada sector del tramo (Modelo HDM Ht).

. - 1.3 Desarro.llo dé’ Disciplinas de ihgenieria

El CONCESIONARIO deéarroHaré como minimo las siguientes disciplinas de
ingenieria que requieren los estudios definitivos, ~ bajo - los siguientes
lineamientos: v ’

1.3.1 Topografia

e En todo sector del tramo donde por solucién se planteen
reparaciones del pavimento que impliqguen trabajos de remocion de la
carpeta asfaltica, tales como reciclados in situ (cold in place
recycling) de carpetas asfalticas, fresado (cold planning) y reciclado
en caliente en planta de carpetas asfalticas, reciclado a profundidad
in situ (full depth in place cold recycling), . etc. se realizaran
levantamientos fopograficos que permitan obtener los planos de ’
planta, perfil longitudinal y secciones transversales de la via.
Asimismo, cada uno de estos tramos homogeneos debera presentar
sus correspondientes Secciones Transversales Tipicas.
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e Las zonas o sectores que sean identificados como Puntos Criticos y
también los. Puntos Vulnerables, requeriran la ejecucién de un
levantamiento topogréafico con el objeto de plantear soluciones bajo el
concepto-de reparaciones localizadas. »

e las éareas y voliumenes de explotacion de canteras, areas- de
botaderos, areas de cuencas que requieran revision de caudales, y
otros, seran determinadas mediante levantamientos topograficos.

e En general, para aspectos relacionados con la geometria de la via
(planimetria y altimetria de la calzada) debera utilizarse  como
referencia los hitos geodésicos (coordenadas UTM) mas cercanos a
la zona del proyecto, o seran. determinados mediante
posicionamiento satelital con equipos GPS. De preferencia, la .
altimetria debera estar referenciada a los Bench ‘Mark (BM) del IGN
mAs cercanos. , , - : -

« En ,general,-'todos los puntos topograficos, BMs y puntos de
referencia utilizados en el levantamiento topografico deberan
monumentarse con concreto. o SR

« Para aspectos tales como inventarios -de obras de arte menores,

 elementos de drenaje, sefializacion vertical, etc., la referenciacion

podra ser - realizada utilizando un GPS manual de precision
adecuada. ' ' o

e Los planos seran elaborados en una escala conveniente y con el
nivel de detalle-que exija la importancia'y el nivel de la informacion
que requiera presentarse. (solucion definitiva) '

o EI CONCESIONARIO debera presentar las libretas de topografia en
- . el anexo correspondiente. ‘ . '

1.3.2 Traficoy Carga

. Toda informacién sobre conteos de flujos vehiculares y control de
_pesos y medidas, existente en 'PROVIAS NACIONAL y/o en otras
dependencias del MTC, seran materia de revision y analisis: '

. ElI CONCESIONARIO debera ubicar las estaciones necesarias en el
framo, para realizar los conteos de trafico que permitan obtener
muestras representativas para el calculo de los flujos vehiculares en
los diferentes sectores del tramo. ' ' :

e También debera realizar las encuestas de origen - destino (O/D) y los
censos de carga necesarios para obtener entre otros, reportes del
tipo- de carga transportada, la presion de llantas de los vehiculos,
velocidad de operacion, y otros detalles (tipo, marca, modelo, afo,
numero de asientos, numero de ocupantes, tipo de combustible, peso
vacio, peso seco, carga util, etc.). i

- Vg
e,

o E! trabajo de campo debera considerar como minimo siete (7) Dias
Calendario de conteos (Lunes a Domingo}*
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e A partir de la informacion procesada y evaluada, el
CONCESIONARIO determinara las proyecciones del trafico -para-
cada tipo de vehiculo, sustentando la adopcién de la tasa anual de
crecimiento del trafico. Asimismo determinara -la composicion del
trafico, los factores destructivos necesarios para el calculo de ejes
equivalentes de 8.2 Ton, y el numero de repeticiones de EE-para el
periodo de disefio del refuerzo del paquete estructural.

e Los resultados que se obtengan en el desarrolio de esta disciplina
también deberan servir como insumo para la evaluacion econdmica
de alternativas de solucion para el pavimento.

. 'Tdda la informacion debera presentarse en los formatos establecidos
por»la Oficina General de Planificacion y Presupuesto del MTC.

1.3.3 Hidrologia, Hidraulica y Drenaje

« El desarrollo de esta disciplina estara enfocado a la obtencion de

" toda la informacion necesaria para el planteamiento de soluciones a . .
los problemas hidrodindmicos locales, u otros relacionados que. se
presentan a lo largo del tramo y lo afectan (paquete estructural y/o
estructuras principales), tales como deslizamientos de materiales
(huaycos), erosiones de riberas, - erosiones por. escorrentias
-superficiales, etc. ' _— '

e Asimismo, se enfocara a la determinacion de los parametros a-
- considerar en el disefio de las nuevas estructuras que requiera
incorporarse en el tramo como mejoras puntuales, o a la reparacion

de las existentes. '

» No es proposito de estos estudios, el desarrollo de Estudios Béasicos
de Hidrologia e Hidraulica del tramo, que deben existir desde su
‘proyecto de construccion. En todo caso, el Consultor debe utilizar-
esa informacion como base. para sus evaluaciones.

‘

« Después de efectuada la inspeccién de campo, e identificados los

' problemas hidrodindmicos ~ que afectan  directamente = la
Infraestructura Vial, se obtendra la informacion estadistica necesaria
de los tltimos diez (10) afios o mas, y se efectuaran los sondajes,
muestreos, ensayos y evaluaciones necesarias para la determinacion
de los parametros mas importantes que_ serviran para plantear las
alternativas de solucion. EI CONCESIONARIO presentard un analisis
comparativo entre los parametros ‘que calcule y los que fueron
adoptados en disefios anteriores, para evaluar su vigencia. :

o Entre los parametros que deberd obtener el CONCESIONARIO para
el disefio de nuevas estructuras necesarias para un eficiente sistema '
del drenaje, que brinde adecuada proteccion a la via“ estaran:
probabilidades de creciente, estimaciones de caudales; velocidad de -
arrastre, erosion de riberas, etc. I

e En los lugéres querel"CONCESIONARIO considere necesaria la
~ colocacion de nuevas alcantarillas, debera elaborarse un perfil
longitudinal de su eje hasta distancias no menores de 100 mts. aguas
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arriba y aguas abajo,y se tomaran secciones transversales al eje de
la alcantarilla, de manera que se reproduzcan las condiciones del
cauce de la cuenca, y se obtengan las necesidades de excavacion.
Similar procedimiento se adoptara para el caso de las alcantarillas
que requieren reparacion por insuficiencia'hidréulicaA

. En el caso especifiéo_de erosion de riveras, se plantearan las
soluciones a estos problemas, cuando afecten la Via o las
estructuras principales existentes.

e E! CONCESIONARIO deberéa incluir como parte de la Conservacion -
Vial, en- calidad de conservacion: diferida, los trabajos de
Conservacion Vial Rutinaria de obras de drenaje que no se hayan -

ejecutado en su integridad .en la carretera, los cuales estaran

referidos principalmente -a la limpieza de cauces en alcantarillas,

~cunetas, zanjas de coronacioén, chorreras, colectoras, badenes y.
pontones, el encauzamiento de cursos de agua mayores y menores.

1.3.4 Estructuras de Concreto, de Obras de Arte y de Drenaje

e EI CONCESIONARIO realizara las mediciones, - ensayos 'y

 evaluaciones necesarias para determinar la condicion funcional y -
estructural de las estructuras de concreto, de las obras de arte 'y de
las obras' de drenaje existentes en el tramo: tales como cunetas,
alcantarillas, chorreras, colectoras, pontones, badenes, muros de
contencion, subdrenes, gaviones, muros secos, estructuras de
proteccion, y otras que a su juicio considere conveniente evaluar.”

e En base a la informacion de topografia, hidrologia, e hidraulica se
. disefiaran las estructuras de concreto de cemento Portland, las obras.
de arte, y las obras de drenaje adicionales que se requieran en el
tramo, o la Reparacion o reposici()n’de las existentes: alcantarillas,
cunetas, zanjas de coronacion, chorreras; colectoras, badenes,
" pontones, estructuras de proteccién, muros de concreto, murocs
secos, etc. que se encuentren. en mal estado, incluyendo el sellado.

de fisuras y resane de las estructuras de concreto. ‘

e Para los sectores identificados como insuficientes de drenaje, - los
disefios de las obras a incorporar cOmo mejoras puntuales,

- corresponderan a un periodo minimo relacionado al tiempo que dure
la Concesién, y debera precisarse su mejor ubicacién y costos. :
Previamente se calcularan los parametros a considerar en el disefio
de las nuevas estructuras que se requieran para un eficiente sistema

de drenaje. El CONCESIONARIO debe tener presente que estas
mejoras puntuales a incorporar en el tramo, no seran de una
-magnitud tal que sugieran que se esta planteando un proyecto -
especial de mejoramiento hidraulico-. :

B -~
S Dhversiel
il

« El disefio de estructuras de proteccién incluira a aquellas que se
proyecten con el propdsito de reforzar la proteccion de taludes o las *
erosiones de riveras.

e El CONCESIONARIO confecbionaré planos ‘de detalle a escala
conveniente, de cada una de las estructuras que requieran
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tratamiento, asi como de las obras de arte y de drenaje superficial o
subterraneo que se requieran implementar.

1.3.5 Canteras, Fuentes de Agua'y Botaderos

e EI CONCESIONARIO podra utilizar como referencia, los analisis
efectuados en las canteras consideradas en la ejecucion de la ultima

" rehabilitacion del tramo, y efectuar las verificaciones de las -
propiedades y calidad de los materiales, lo .mismo  que de los
volumenes disponibles, realizando los sondajes, ensayos, muestreos,
evaluaciones necesarios. El CONCESIONARIO realizara los
levantamientos topogréaficos necesarios para determinar las areas, |

" volumenes y potencia de las canteras. ‘ o

»  En general, las canteras y/o areas de préstamos deberan ser.
ubicadas, delimitadas, definidos sus caminos de ‘acceso, analizadas
y clasificadas, evaluando su capacidad y volumen para proporcionar .
los diferentes tipos de materiales a ser utilizados en los trabajos a
ejecutarse en la via, indicando ademas su situacién legal para evitar,
costos posteriores por derecho de explotacion.

e Los ensayos de laboratorio para determinar las caracteristicia‘s '
fisicas, quimicas y mecénicas de Ios_materi.ale's de las canteras seran
los necesarios para asegurar que cumplan con los requerimientos
exigidos de calidad, cantidad y disponibilidad, de manera que no se
produzcan reclamos posteriores del Contratista, ni mayores costos
en la ejecucion de los trabajos por la necesidad de efectuar cambios
de canteras, o por la modificacion de su.uso como -consecuencia de

" una deficiente evaluacion. ) :

e lgual tratamiento tendra la informacion de fuentes de agua. Se

' debera determinar su ubicacion y realizar tomas de muestras para .
verificar su- calidad (analisis quimicos), indicando con precision si
-estas fuentes de agua son de régimen permanente.’

« En caso los antecedentes sean insuficientes, deberan ubicarse las
canteras y fuentes de agua necesarias.

« El CONCESIONARIO debera identificar las areas .que serviran de
~ botaderos y realizara las mediciones y levantamientos topograficos

para determinar la capacidad de las mismas.

1.3.6 Suelos y Pavimentos

Evaluacion de la Condicién Superficial del Pavfmento

e Comprende la ejecucion del relevamiento de fallas, que debe servir
para - calificar la condicion superﬁCial del pavimento con la.
determinacion del valor del Pavement Condition Index (PCl),
_utilizando el método del ‘mismo nombre (adaptacion de la Norma *
ASTM D 5340 — 98, Standard Test Method for -Airport Pavement
Condition Index Surveys, y aplicacic’m-de la Norma ASTM D 6433 —
99, Standard Practice ‘for Roads and Parking Lots Pavement
Condition Index Surveys). - '

~
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o E| CONCESIONARIO realizara la medicion de los deterioros
siguiendo el método indicado, para lo cual previamente determinara
la cantidad minima de lotes del espacio muestral que requieren ser
analizados segun el método.

e La tecnologia a utilizar para el relevamiento - de fallas y el
procesamiento de los resultados de las mediciones podra ser: El
sistema integrado vehiculo, receptor GPS, camara de video digital,
mapa GIS y mediciones directas de deterioros;. o simplemente
mediciones directas del relevamiento de fallas (método tradicional). -

e - Los resultados de esta evaluacion deben permitir establecer el

"~ estado del avance del deterioro del pavimento, y en una primera
instancia su estado y el nivel de intervencién que requiere el
pavimento.a la fecha de su evaluacion. ‘

Evaluacion de la Condicién Funcional de/'Pavimento

. El CONCESIONARIO evaluara la condicion funcional del pavimento
mediante mediciones de su regularidad superficial - (rugosidad),
utilizando equipos y métodos de medicion que sean compatibles (o
que puedan considerarse compatibles) con los metodos de medicion
Clase 1. Clase 2 6 Clase 3 establecidos en el World Bank Technical
Paper N° 46 (1986), o con los establecidos en la norma ASTM E950.
En cualquier caso, las medidas de campo se efectuaran en forma
continua, a lo largo de toda la via y en cada carril, lo que permitira
calcular un valor del IRl (promedio y caracteristico), como maximo
por cada 200 mts. de via, por carril. '

o El objetivo ultimo de la evaluacion. de la condicion funcional del

pavimento serd determinar el valor del Present Serviciability Index

* (PSI) del pavimento a partir de los valores de r,ugosidad‘medidos, y la

utilizacién de la teoria y algoritmos producto’ del Experimento

Iinternacional para Rugosidad de Caminos, cuyos -resultados fueron

publicados en el World Bank Technical Paper N° 45 (1986), lo cual

permitira establecer el estado del avance del deterioro del pavimento,

y establecer en una segunda_instancia el tipo de tratamiento que
debe ejecutarse. 4 o

Eva/uacién de la Condicion Estructural del Pavimento

« El CONCESIONARIO evaluara la condicion estructural del pavimento
mediante métodos que - utilizan equipos © instrumentos cuyas
mediciones de curvas de deflexion o deformada del pavimento
permiten efectuar modelaciones y calculos de parametros elasticos a
través de teorias mecanisticas, tales como los que emplean Viga
Benkelman, Deflectometro de impacto “Falling Weight Deflectometer”
(Dynatest FWD, Kuab FWD u otros). En cualquier-caso, la frecuencia
de las mediciones de curvas de deflexion no podra ser superior a 100 -
mts. alternados en cada sentido (La medicion se efectuara en cada.
uno de los carriles y a lo largo de todo el tramo). Con esta -
informacion  deben  obtenerse las ~ deflexiones =~ maximas,
caracteristicas y admisibles, el radio de curvatura, los moédulos de
elasticidad de las subrasante (E0) ¥ del pavimento (E*), y el CBR de
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la subrasante, parametros que utilizara posteriormente en los
disenos. C '

'« FEl objetivo Ultimo de la evaluacion estructural del pavimento sera
determinar el Numero Estructural Efectivo (SNe) o parametro similar,
que sera utilizado en‘el disefio o calculo del refuerzo. '

o En caso el CONCESIONARIO realice mediciones de deflexiones
-utilizando Viga Benkelman o deflectometro de doble brazo (Viga
-Benkelman de doble brazo), estas deberan ajustarse a lo establecido
en las normas MTC E 1002 — 2000° 6 ASTM D 4695, 'segun.
corresponda. De estimarlo conveniente, el CONCESIONARIO podra
proponer la utilizacion de otras normas para las mediciones, las
" cuales solo seran aceptadas si se demuestra que son utilizadas por -
entidades u organismos de reconocido prestigio, y siempre que se
justifique té_cnicamente'su empleo en el proyecto. o

Prospeccion de Suelos v Ensayos Destructivos en el Pavimento

« EI CONCESIONARIO .debera realizar prospecciones para la
verificacién de los espesores de las capas del pavimento y la
clasificacién visual de’los suelos y materiales que lo conforman, con
una frecuencia no mayor de una cada dos (2) Km. y una profundidad
suficiente para el logro estos fines. ' -

e En zonas ylo sectores donde la evaluacion del pavimento indique
que éste presenta problemas estructurales y/o funcionales severos, 0O
se registren deflexiones superiores a las admisibles, - deberan
efectuarse prospecciones de suelos (calicatas) y toma de muestras,
tanto de los suelos como de la capa de rodadura, para efectuar los -
‘ensayos y andlisis-de las caracteristicas fisicas y/o quimicas de los

' ‘materiales muestreados, de manera que s€ puedan corroborar los
resultados de las evaluaciones, definir sus causas, y asi puedan
plantearse las soluciones mas adecuadas. ’

, '« Para el caso de los suelos, el numero minimo de calicatas a ejecutar
- en las zonas yl/o sectores con problemas estructurales y/o

o funcionales severos, sera de una cada 500  mts. (con una
profundidad no menor de 1.50 mts. por debajo de la estructura del
pavimento). De requerirse un mayor numero de calicatas en sectores
“puntuales, estas seran ejecutadas en un numero que debe ser
‘definido por el CONCESIONARIO. La ejecucion de estas calicatas,
debe permitir la obtencion de muestras de suelos por cada variacion
estratigrafica, y la elaboracion de un perfil estratigrafico. A partir de
“esta informacion, se determinara las caracteristicas fisicas de los-
materiales y de las capas de la -subrasante y de la estructura del
pavimento en ambos’ carriles (granulometria, limites, densidad,
humedad, % de compactacion, CBR, etc.), para analizarlos
contrastandolos con los resultados del calculo de parametros
elasticos de la Evaluacion Estructural.

e El' CONCESIONARIO pondra especial cuidado en identificar y
clasificar los sectores del .tramo que tienen un alto potencial-de
deformacién del pavimento por la presencia de suelos expansivos en
las capas subyacentes. Se establecera una escala relativa a partir de
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una correlacion entre el grado de gravedad del problema y los’
parametros. resultantes de los ensayos de laboratorio que se elijan,
para clasificar los sub sectores -0 zonas del tramo con esta
, problematica. ‘

o El nimero de muestras a tomar en la capa de rodadura sera definido
“en funcién de las edades de los diferentes sectores del tramo, a
razén de una por sector como minimo, pero en ningun caso sera.

" superior a una muestra cada diez (10) kildmetros, 'y serviran para
determinar - - caracteristicas fisicas del -concreto -asfaltico
(granulometria, contenido del cemento asfaltico, etc.) De requerirse

un mayor numero de muestras para determinar caracteristicas fisicas
del concreto asfaltico en las zonas y/o sectores con, problemas

" estructurales y/o funcionales severos, éstas seran ejecutadas en un

numero que debe ser definido-con el CONCEDENTE. :

" Sectorizacion -del Tramo

e En base a los resultados de la evaluacion del pavimento, se
formularan los sectores que tendran un mismo tratamiento (Sectores
Homogéneos). Adicionalmente se tomaran en cuenta otras variables
como frafico, clima, altitud, tipo de estructura del pavimento,
caracteristicas geometricas del sector u otras que sean aplicables.
En todo caso, el CONCESIONARIO deberd considerar que. €l
coeficiente de variacion de la rugosidad y la deflexion en cada Sector
Homogéneo debe ser menor al 15 y 30% respectivamente. En casos
especificos podran considerarse otros limites, siempre que cuenten
con el sustento debido. ' ' :

Disenos

A partir de los. resultados de- la- evaluacion del pavimento, ‘la
prospeccion de suelos y ensayos destructivos en el pavimento, y la
sectorizacion del tramo, el CONCESIONARIO planteara los disenos y
alternativas de solucion necesarias para alcanzar los niveles de
servicio establecidos en la Concesion de la carretera Nuevo Mocupe
— Cayalti — Oyotun, Tramo: Nuevo Mocupe — Zaha. : '

o ElI CONCESIONARIO obligatoriamente utilizara el método de diseno
AASHTO en su version 1993 o superior, previa determinacion de .
“parametros elasticos por un método racional para un periodo de
‘servicio minimo:.de 10 afos, y expondra en una memoria de calculo
todos los criterios adoptados describiendo paso a paso como se han
obtenido los resultados. : ’ '

« Las soluciones = que- podra - plantear. el CONCESIONARIO
comprenderan los siguientes trabajos: :

' Refuerzos por insuficiencia estructural (con o sin fresado).

"Capas nivelantes para recuperar, corregir. 0 mantener la
rugosidad minima exigida. : - :
Capas delgadas y sellos para controlar deterioros de textura.
Riegos de rejuvenecimiento. v
Reparaciones en sectores colapsados. :
Recomposicién de bermas con tratamientos superficiales.
Parchados superficiales en la superficie de rodadura'y en las

Y Vv

Y VY VYV
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bermas. :
»  Parchados Profundos por deficiencia estructural.

-

» Tratamientos de fisuras y grietas.

o ElI CONCESIONARIO. podra propbner‘ alternativas de solucion que
cumplan el . requerimiento de utilizar tecnologias modernas de
conservacion vial, tales como: microaglomerados (micropavimentos .
en caliente) con asfalto modificado con polimeros tipo SBS, stone
mastic asphalt o stone matrix asphalt (SMA), BBTM, BBUM,
micropavimentos con asfalto modificado con polimeros tipo SBS
emulsionado, micropavimentos con ‘asfalto emulsionado modificado
con polimeros tipo SBR, recapados de concreto asféaltico preparados
con asfalto modificado con polimeros tipo SBS, reciclados en frio in
‘situ {Cold-in place recycling) de carpetas asfalticas, fresado (Cold
planing) y reciclado en caliente- de carpetas asfalticas en planta,
reciclado a profundidad in situ (Full depth in place. cold recycling),
tratamientos antirreflejo de fisuramientos utilizando membranas
absorvedoras de tensiones (SAM/SAMI), capas asfalticas drenantes,
tratamientos de fisuras y. grietas ‘con sellantes elastoméricos en-
caliente a base de cemento asfaltico modificado con polimero SBS,
tratamientos de fisuras y grietas con seltantes elastoméricos en frio a
‘base de cemento asfaltico modificado  con polimero  SBS

~ emulsionado, tratamiento de fisuras y grietas con sellantes.

- elastoméricos en frio a base de cemento asfaltico emulsionado
" modificado con polimero SBR, sellos y riegos - con asfaltos
emulsionados modificados con polimeros tipo SBR, etc.

« También considerar la utilizacion de materiales ecologicos, y de ser
el caso la adecuacion del diseno a las condiciones climatologicasy
de altitud de la zona del proyecto (precipitaciones, ‘temperaturas
extremas, gradiente térmico, fenomenos meteorologicos, etc., segun
corresponda), asi como a sus tipos de suelos (suelos de potencial
expansivo u otros). En el caso -especifico de las condiciones de
altitud, las consideraciones estaran referidas a la incorporacion de las
recomendaciones - para el disefio ~ de pavimentos' en altura,
especificamente en lo que se refiere a dosificaciones y tipo de
cemento asfaltico, espesores minimos de capas de concreto
asfaltico, incorporacion  de. filler, incorporacion de aditivos
mejoradores de adherendia, utilizacion de cementos asfalticos de alta
performance - Y calidad -~ mejorada, utilizacion de husos
granulométricos especiales para:los agregados, etc. :

El CONCESIONARIO - debera tener especial cuidado en la
determinacion de la afinidad del par agregado — asfalto, ensayando
los materiales que se tenga previsto utilizar en las diferentes mezclas
asfalticas. I

« Independientemente- de las soluciones que se adopten .y del
programa de gjecucion - que  se elija, deben considerarse
obligatoriamente medidas -para la impefmeabilizacién’ del pavimento, -
ya sea mediante el sellado de fisuras con productos elastoméricos 0 .

. mediante el uso de otros productos que proporcionen estanqueidad
al pavimento, y a la vez eviten o mitiguen. el fisuramiento reflejo en
las capas de refuerzo que se cologuen.. ‘

1
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e La condicion funcional del pavimento, que seran exigidas a las
~ soluciones que plantee el CONCESIONARIO seran: |

A la fecha de recepcion de la Conservacion Vial:

Rugosidad siempre menora - T1SB: 2.5m/km (IRic)
: : Concreto asfaltico: 2.0 m/km (IRlc)

Durante el periodo de conservacién o Servicio.

Rugosidad siempre-menor a . TsSB: 4.0 m/km. (IRlc)
Concreto asfaltico: 3.5 m/km (IRlc)
La nomenclatura IRIc corresponde al valor caracteristico de la
rugosidad en el sector en estudio (percentil 95).:

A la fecha de entrega de la ejecucion del proyecto de Conservacion
Vial, se realizaran los controles correspondientes al pavimento
terminado, los cuales deben verificar el cumplimiento de las
exigencias mencionadas en el punto anterior. EI CONCESIONARIO
debera incluir estos requerimientos de control de calidad en las
especificaciones técnicas de la Conservacion Vial: '

s> Evaluacién de la Condicion Funcional del Pavimento:

Las mediciones de la rugosidad, deberan realizarse utilizando
equipos y métodos de medicion que sean compatibles (o que se

consideren compatibles) con los métodos de medicion Clase 1,

Clase 2 6 Clase 3 establecidos en el World Bank Technical Paper

N° 46, o con los establecidos en la-Norma ASTM E 950.

Las mediciones se efectuaran en forma continua, a lo largo de
toda la Via y en cada carril, lo que permitira calcular un valor del -
IR! (promedio y caracteristico), como maximo por cada 100 mts.
de Via, por carril. o

Evaluacion de la Condicion Estructural del Pav)'mento: _

Y/

lLas medicionesv de -curvas de deﬂekién deberan realizarse
utilizando ~ deflectémetro  de impacto  “Falling - Weight
Deflectometer” (Dynatest FWD, Kuab FWD u otros). :

La frecuencia de las mediciones de las curvas de deflexiéon no
podra ser superior a 100 mts. alternados en cada sentido (la
medicidn se efectuara en cada uno de los carriles y a lo largo de
todo el tramo). ' ’

En ningun caso se aceptaran deflexiones caracteristicas mayores
o iguales a las deflexiones admisibles. . - -

1 1.3.7 Puntos Criticos y Puntos Vuinerables
e En base a la inspeccion visual que debera realizar al inicio del

Servicio, mas los resuitados de los estudios de Hidrologia, Hidraulica
y Drenaje, .l CONCESIONARIO - identificara, evaluara y clasificara .
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los Puntos Criticos 'y Puntos Vulnerables del tramo: zonas del -
_pavimento con deterioros generalizados, ‘zonas con problemas
hidrodinamicos, insuficiencia de drenajes, insuficiencia hidraulica en
 obras de drenaje existentes, asentamientos, erosiones de riberas,
. socavaciones, colmatacion de cauces, inundaciones, filtraciones, etc.

e El CONCESIONARIO debera plantear las. Reparaciones mas
adecuadas en las zonas o sectores de la carretera que se
‘identifiquen como Puntos Criticos. También debera plantear las otras
‘Reparaciones relacionadas con trabajos de Prevencion de
‘Emergencias en Puntos ‘Vulnerables, con el propdsitor que la -
ejecucion de éstos permita.asegurar los Niveles de Servicio exigidos
al tramo ‘durante el periodo de la Concesion. -

1.3.8 Seﬁali_zaciéh y Seguridad Vial

« En base a la inspeccién visual que debera realizarse al inicio del
Servicio, mas el analisis de las estadisticas de -accidentes en el
tramo, se identificaran los Puntos Negros del tramo. ‘

e El CONCESIONARIO realizara una evavluacién.pormenorizada de la
" condicion actual de los elementos de la sefializacion y seguridad vial
existentes en el tramo mediante mediciones y ensayos, para
identificar los requerimientos de reemplazo, reposicion, o reparacion.

e Los trabajos que se planteen en el Expediente Técnico’ estaran
referidos principalmente a la solucion de los requerimientos de
reemplazo, reposicion o reparacion de senales deterioradas; pintado
de lineas continuas o discontinuas del eje o borde de la calzada y
canales de -circulacion; pintado de otros elementos de seguridad;
reemplazo, reposicion, o reparacién de postes de sefales, postes
kilométricos, y postes delineadores; mejoras puntuales consistentes
en la provision e instalacion de nuevos elementos de sefalizacion y
seguridad vial tales como sefiales, letreros y otros, o mayores
longitudes de guardavias, etc. ' o

o El CONCESIONARIO  también plantearé las soluciones mas
adecuadas a Ios Puntos Negros del tramo. .

1:3.9 Evaluacion Econ6émica

" Analisis de Alternativas

"« El CONCESIONARIO debera plantear un minimo de tres alternativas
de solucién para la Conservacion Vial del tramo. »

‘La primera alternativa, o Alternativa sin Proyecto, correspondera a la
situacion actual mejorada,  equivalente a la ejecucion de una
Conservacion Vial Rutinaria optimizado; la segunda alternativa
correspondera a una solucion real y efectiva utilizando 1a tecnologia -
convencional empleada tradicionalmente en el Perd; y la tercera
alternativa corresponderé al planteamiento de soluciones que utilicen
tecnologias modernas de conservacion vial. ' '
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e Una vez obtenidas las diferentes alternativas de solucion, el
CONCESIONARIO realizara la evaluacion econémica mediante un
analisis- Beneficio — Costo utilizando el modelo HDM 1li, con la
finalidad de seleccionar la solucion optima. '

Los resultados de la evaluacion y seleccion de alternativas deben
- permitir la obtencién de las estrategias de conservacion 6ptimas.
Asimismo, permitiran la obtencidén de una proyeccion de la evolucion
futura del tramo, concordante con las soluciones que se adopten.

1.3.10 Impacto Ambiental

« E| CONCESIONARIO identificara, predecira, interpretara y planteara
- los impactos ambientales que la ejecucion de la Conservacion Vial
podria ocasionar en los. diversos componentes del ambiente,
patrimonio ~ cultural 'y arqueologico;  proponiendo las medidas
correctivas ‘mas apropiadas para evitar la -ocurrencia de impactos
ambientales perjudiciales a la salud y bienestar de las personas.

e En ,geheral el CONCESIONARIO debera plantear >las Reparacionés
vinculadas a trabajos de mitigacion de impacto amb‘iental en el tramo.

e ElI CONCESIONARIO definira las medidas de mitigacion a los efectos
de los trabajos a realizar, asi como determinara el tratamiento que
debe darse a los pasivos ambientales que puedan estar pendientes
de solucion, incidiendo principalmente en: ’ S '
‘> Ubicacion de campamentos, plantas de asfalto, canteras y

botaderos.. o o
> Impactos potenciales de los trabajos en general, ‘en el entorno .
ecologico. . ' ‘ ’ ' ,
s Procedimientos adecuados . para trabajar las canteras de’
" materiales, definiendo los tratamientos que a la culminacién de su
uso se daran a estas areas (nivelaciones, rellenos u otras
medidas necesarias). 3 ' o v
s Procedimientos adecuados para la utilizacion ~de areas de
 botaderos de materiales excedentes, o de eliminacion -de
desechos, definiendo la forma de acomodarlos y de ser necesario
cubrirlos. R _ ' - )
> Plan de manejo y seguimiento ambiental para evitar y/o mitigar
- los impactos indirectos y cuantificarlos. '
» Plan de Prevencion y Contingencia para afrontar posibles
accidentes, sismos, inundaciones, derrames de combustible o
contaminantes, accidentes de transito, incendios, etc. '
> Implementacion de Metodologias para cuantificar los “impactos,
de tal manera que las aseveraciones que puedan hacerse sean
objetivas y cuantitativamente verificables. -
> Determinacion de los costos de las soluciones a adoptar.

‘'« El CONCESIONARIO:. recolectara la informacién necesaria para el
manejo ambiental adecuado del proyecto durante su ejecucion. -

1.3.11 Metrados, Costos, Presupuesto‘s; Férmulas = Polinémicas,

Programacién y Especificaciones Técnicas

- o Una vez planteados los . disefios, soluciones, tratamientos Yy
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reparaciones en la Infraestructura Vial, se procedera al calculo de
metrados, costos, presupuestos, formulas polinémicas, cronogramas
y especificaciones. técnicas, verificando que se correspendan 'y

compatibilicen entre si en los procedimientos de ejecucion, métodos
de medicidon y bases de pago.

o Los metrados se calcularan considerando las partidas de obra a
responsable de -elaborar con razonable detalle y . exactitud, las -
planillas de cantidades de obra que se requiera ejecutar y detallarse
por cada partida especifica del presupuesto, presentando sus
resultados en tres formatos: planillas detalladas por-estacas, planillas
resumen’ por kilémetro,  y planillas resumen. por sectores de .cinco
kilbmetros. R ‘ o

Debera - incluirse diagramas, secciones Y croquis . tipicos qgue
contribuyan a su interpretacion.

e« Los analisis de precios: unitarios, los costos indirectos (gastos
generales fijos y variables, y utilidad), seran calculados en forma
detallada para cada partida del proyecto, considerando manc de
obra, equipo, y materiales, asi como rendimientos reales:

o El presupuesto de'la Conservacién Vial debera calcularse en base a-
los metrados y a los analisis de precios unitarios, diferenciando los
costos directos, indirectos y el IGV. ’

e Las especificaciones técnicas materia de los trabajos a ejecutar en
todas y cada una de las etapas de la Conservacion Vial seran
desarrolladas por rubros y para cada partida de los presupuestos, 'y
tendran como base las recomendaciones y soluciones formuladas
por cada especialista, asi como las Especificaciones Técnicas
Generales para la Construccion de Carreteras del MTC (EG-2000) y -
sus modificaciones, las Especificaciones Teécnicas Generales para la
Conservacion de Carreteras, e incluiran.tambien el control de calidad
y ensayos durante la ejecucion y la recepcion de la Conservacion
Vial. asi_como otros aspectos generales referidos a la conservacion -
del medio ambiente, el replanteo topografico, la construccion de
campamentos, la limpieza general de la zona de los trabajos, el
mantenimiento de transito, etc. o "

e El CONCESIONARIO debera poner especial cuidado en incluir
dentro de los controles de calidad que formaran parte de las
Especificaciones Técnicas, controles permanentes de la condicion .
funcional y estructural, en cada una de las etapas del proceso de
ejecucion de los trabajos, de manera que ante la eventualidad de que
~se ejecuten incorrectamente los trabajos, puedan tomarse medidas
correctivas en forma oportuna y antes de su culminacion. '

Asimismo, debera -incluirse la relacion de equipo minimo de °
laboratorio para un adecuado control de calidad de los trabajos,
incluyendo los equipos necesarios para efectuar todos los confroles
necesarios a los ligantes bituminosos que consideren los disefios, 1o
cual serd un aspecto fundamental “del control. de calidad de la
ejecucion de la Conservacion Vial: ' o
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2.0

3.0

« El CONCESIONARIO formulara el programa de ejecucion de la
Conservacion Vial, considerando las restricciones que puedan existir
para la normal ejecucion de los trabajos, tales como lluvias o
condiciones climaticas adversas, dificultad de acceso a ciertas areas,
dificultad en el abastecimiento de algunos - materiales y/o insumos
importados, y ‘otros. Este programa. s€ elaboraréa empleando el

~ método PERT y CPM, e identificara las actividades o partidas que se

" hallen enla ruta critica del proyecto. También se presentard un
diagrama de barras para cada una de las tareas, y a partir de esta
programacion se elaborara el Calendario Valorizado de -Avance, el
Calendario de Desembolsos, y otros. :

El programa de ejecucion debera estar acompafnado de una relacion
de equipo mecanico minimo necesario para asegurar el cumplimiento
en los plazos de entrega. '

INFORME FINAL

E! informe findl se presentaré firmado y 'sellado por el Representante Legal del
CONCESIONARIO, el Jefe de Proyecto, y por los Profesionales Especialistas
responsables de las disciplinas que forman parte de cada uno de los mismos,

mostrando el sello con su registro del C.1.P.

La elaboracion del presente Estudio de la Conservacién.VlaI de la carretera Nuevo
Mocupe — Cayalti — Oyotun, Tramo: Nuevo Mocupe — Zana de 10.7 Km., ‘se

‘presentara en original y tres copias, mas un CD con los archivos que contienen toda

la informacion (incluyendo los planos) de los estudios:

- EXPEDIENTE TECNICO |

El CONCESIONARIO elegira la presentacion /quve considere mas ap'ropiada para el
Expediente Técnico, siempre que ésta se adecue a la estructura propuesta por el
CONCEDENTE. La documentacion presentada debera tener un indice . y

“numeracion de paginas. A continuacion se presenta la siguiente estructura para el
‘Expediente Técnico, conformado por los siguientes volumenes: )

o Volumen N° 1: Memoria Descripti.va y Estudios Especificos

1. MEMORIA DESCRIPTIVA

Se presentard la - descripcion de los trabajos realizados, los resultados
obtenidos, y las propuestas planteadas, asi como el plano de ubicacion del
proyecto, un plano general que grafique las propuestas planteadas, y un
plano complementario de las secciones tipicas de las propuestas planteadas

En. la primera péginar se incluira una relacion de todos los profesionales
responsables de la elaboracion de los estudios, mostrando especialidad,
nombre del profesional, registro C.LP.y firma.- ' -

A continuacion la estmctura.propuesta para esta parte del Expediente
Técnico: ' ' . o ' :

Antecedentes del Proyecto
Objetivos del Proyecto
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Ubicacién del Proyecto
Plano de Ubicacion
Plano Clave
Plano de Secciones Tipicas y Sectorizacion
Alcance del Proyecto
Topografia
Trafico y Carga:
Hidrologia, Hidraulica y Drenaje ,
Estructuras de Concreto, de Obras de Arte'y de Drenaje
Canteras, Fuentes de Agua y Botaderos
Suelos y Pavimentos
Puntos Criticos y.Puntos Vulnerables -
Sefalizacion y Seguridad Vial
_Evaluacion Econdmica
Impacto Ambiental » o
Metrados, Costos, Presupuestos, Formulas  Poliriomicas,
Programacion y Especificaciones Técnicas :

2. TOPOGRAFIA

‘Generalidades
Ubicacion ‘
_ Descripcion del Area del Proyecto
Alcance del Trabajo '
Antecedentes del Area del Proyecto
Recopilacion
Analisis '
Conclusiones
Levantamientos Topograﬂcos de Hldrologla Hldraullca y Drenaje
Trabajo de Campo
, Trabajo de Gabinete : B
Levantamientos Topograficos de Estructuras de Concreto, de Obras de
Arte y de Drenaje ' :
" Trabajo de Campo
Trabajo de Gabinete v o -
 Levantamientos Topograficos de Canteras, Botaderos y Fuentes de
Agua . , :
. Trabajo de Campo
Trabajo de Gabinete .
Levantamientos Topogréficos de Suelos 'y Pavnmentos
Trabajo de Campo
" Trabajo de Gabinete : . :
Levantamientos Topograficos de Puntos Criticos y Puntos Vulnerables
Trabajo de Campo. '
- Trabajo de Gabinete ‘
Levantamientos Topograficos de Senalizacion y Seguridad Vial
Trabajo de Campo :
Trabajo de Gabinete
Levantamientos Topograficos de Impacto Amb|ental '
- Trabajo de Campo
Trabajo de Gabinete
Anahs‘s Conclusiones y Recomendaciones

3. TRAFICO Y CARGA
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Generalidades
Ubicacion :
Descripcién del Area del Proyecto
Alcance del Trabajo

Antecedentes del Area del Proyecto
Recopilacion
Analisis
Conclusiones

Ubicacion de Estaciones

Volumenes y Clasificacion de Flujos Vehlculares
Trabajo de Campo
Trabajo de Gabinete

Proyecciones de Trafico
Trafico Normal o Actual
Trafico Generado y Desviado
Proyecciones -

Estudio de Magnitud y Frecuencia de Ejes

* Analisis, Conclusiones y Recomendaciones

4. HIDROLOGiA, HIDRAULICAY DRENAJE

Generahdades ,
~ Ubicacion y Descnpcuon del Area del Trabajo -
_ Alcance del Trabajo
Antecedentes del Area del Trabajo
Recopilacion
Andlisis
Conclusiones _
Evaluacion de Problemas Hldrodnnamlcos
Trabajo de Campo
Trabajo de Gabinete
Evaluamon de Insuficiencia Hidraulica e IﬂSUfIClenCIa de Drenaje
. Trabajo de Campo v
Trabajo de Gabinete
Planteamiento de Soluciones
Analisis, Conclusiones y Recomendaciones .

5.v ESTRUCTURAS' DE CQNCRETO, DE OBRAS DE ARTE, Y DE DRENAJE

Generahdades
Ubicacién y Descripcion del Area del Trabajo
Alcance del Trabajo -
Antecedentes
Recopilacion
Anélisis
Conclusiones
inventario de Estructuras de Concreto ’
_Evaluacién Funcional
Evaluacion Estructural
Inventarlo de Obras de Arte
Evaluacion Funcional
' Evaluacion Estructural
_Inventario de Obras de Drenaje
Evaluacion Funcional
"Evaluacién Estructural
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Dlsenos
Analisis, Conclusnones y Recomendamones

6. CANTERAS, FUENTES DE AGUA Y BOTADEROF '

Generalidades
Ubicacion y Descnpcnon del Area del Trabajo
Alcance del Trabajo.

"~ Antecedentes :
Recopilacion -
- Analisis
~ Conclusiones

Estudio de Canteras .
Ubicacion de Canteras
Trabajo de Campo
Trabajo de Gabinete

Estudio de Fuentes de Agua
Ubicacion de Fuentes de Agua
Trabajo de Campo
Trabajo de Gabinete

Botaderos

~ Ubicacion de Botaderos

- Trabajo de Campo
Trabajo de Gabinete - -

Andlisis, Conclusiones y Recomendaciones

7. SUELOSY PAVIMENTOS,

Generalidades
- Ubicacion y, Descrlpc:lon del Area. del Trabajo
Alcance del Trabajo
Antecedentes del Tramo
Recopilacion
“Analisis
Conclusiones o
' Condicion Superficial del Pavimento
Trabajo de Campo
Trabajo de Gabinete
Condicién Funcional del Pavimento -
Trabajo de Campo
Trabajo de Gabinete
Condicion Estructural del Pavimento
=/ : Trabajo de Campo
N .~ Trabajo de Gabinete
' Condicion de los Factores de Segurtdad del Pawmento
Trabajo de Campo
Trabajo de Gabinete
Prospeccion de Suelos y Ensayos Destructlvos en el PaVImento
Trabajo de Campo
7 Trabajo de Gabinete
Sectorizacion del Tramo
Disenos -
~Analisis, Conciusnones y Recomendac;ones

8.- PUNTOS CRITICOS Y PUNTOS VULNERABLES
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9 SENALIZACION Y SEGURIDAD VIAL

Generalidades

Alcance del Trabajo

Antecedentes del Tramo
.Recopilacion
Analisis
Conclusiones’ v .

Inventario de Elementos de Sefalizacion y Seguridad Vial
- Evaluacion Funcional ' :
Evaluacion Estructural

10. EVALUACION ECONOMICA
11, IMPACTO AMBIENTAL

42, METRADOS, COSTOS, PRESUPUESTOS, FORMULAS POLINOMICAS Y
o PROGRAMACION' o

Deberan presentarse detallados por cada partida especifica del presupuesto
y se incluira” diagramas, secciones, y croquis tipicos. La programacion
incluira los cronogramas de ejecucion de obra y desembolsos, debidamente
respaldados por sus correspondientes programas PERT —~ CPM y Diagrama
de Barras. :

13. RELACION DE EQUIPO MINIMO

Se presentara la relacion de equipo mecanico minimo incluyendo el equipo
- de laboratorio requerido. La informacion debera estar respalda con los

programas de utilizacion de recursos que se obtengan de los programa

PERT — CPM. ' : : _

e Volumen Ne° 2: Especificaciones Técnicas Generales y Especiales
Comprenderé las Especificaciones Técnicas materia de la obra a ejecutar, por-

rubros y por cada partida del presupuesto de Obra, incluyendo el control de
calidad y ensayos durante la ejecucion y para la recepcion de la obra, etc. ’

« Volumen N° 3: Metrados
Deberan considerarse por lo menos los siguientes rubros:

Metrados de Obras Preliminares

Metrados de Pavimentos _
Metrados de Obras de Arte y Drenaje
Metrados de Sefalizacion y Seguridad Vial

Metrados de Trabajos de Mitigacion Ambiental

o wn =

. Vo.Iumen N° 4: Planos’

s Seran elaborados por separado para cada etapa de la Conservacion Vial,
tendran una presentaciéhvy tamano uniforme; y deberan ser entregados. -
" debidamente protegidos en portaplanos que los mantengan unidos, pero de
forma tal que permitan su facil desglosamiento.

Programa Costa - Sierra: Tramo Vial Nuevo Mocupe - Cayalti - Oyotin : . Pagina213. .




Ademas, ‘deberan estar identificados por una numeracion .y codificacion
adecuada y mostraran la fecha, sello y firma del Representante Legal, del
Jefe de Estudio, y del especialista, segL’m su competencia. . ' :

Los planos originales se presentaran en papel bond a colores, y las copias
en el mismo papel en blanco y negro, con la claridad de la informacién
necesaria para su interpretacion. :

v

" En los casos que se requiera informacion de la geometria de la carretera, el
- CONCESIONARIO ‘podra utilizar los Ultimos  planos post construccion
~elaborados en la ultima rehabilitacion del tramo, .0 los dltimos planos de
- estudios de rehabilitacién y/o mejoramiento que se hayan elaborado.

A\

> Sin estar limitados'a' ja relacion que a contivhuacién se detalla, los planos

mas importantes y su contenido seran los siguientes: -
1. Plano indice coninformacién general.
2 Plano de Ubicacion y Localizacion..

3. Plano Clave a escala conveniente (1/100,000), en papel indeformable, .
con coordenadas UTM, 'y mostrando los -accidentes _geograficos,
poblaciones, medios de comunicacion, fuentes de materiales, botaderos,
etc., que existan dentro del area del proyecto, ademas de una tabla de -

~ distancias, altitudes, trafico y cualquier otra informacién que se estime
necesaria. ' ' '

4. Plano de Sectorizacion con la siguiente informacion:

a. Deterioros superficiales seglin evaluacion del pavimento por el
método PCl, mostrando resultados numéricos y graficos de fallas
“codificadas, segun el catalogo establecido por el metodo
mencionado. :

. b. Deflectograma por ‘sectores homogéneos (Radios de curvatura,
. ) Deflexion. Promedio, Deflexion Caracteristica, Deflexion Admisible
para cada etapa de la Conservacion Vial), incluyendo proyecciones

para los proximos diez afos. '

c. Rugograma por sectores homogéneos (PSI, - IRI pro.mbedvio, IRI
- admisible, IRl caracteristico), incluyendo proyecciones para los -
© proximos diez anos. o - ' ’

d. "Médul_ds de elasticidad del pavimento (Ep.)vy de la ’subrasante (Es), y
~ Modulo Resilente (Mr). I L

e. _Resultadbs de Ia‘ evaluacion de. los factores de’ seguridad. del
pavimento. ’ C

f. Perfil de suelos, clasificacion de materiales de los distintos estratos,
CBR, constantes fisica y otros parametros de importancia que
considere el CONCESIONARIO; de los sectores en los que se
realicen prospecciones de suelos y ensayos destructivos.

Escala 1:10,000 (H) y para la estratigrafia de las calicatas 1:20 (V).
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g. Resultados de Ias prospecolones en la superficie de rodadura.
h. ldentificaciony clasnﬂcacnon de puntos crmcos y puntos vulnerables.

i. Trafico IMD por sectores homogeneos tasa de CreCImlento vehicular
anual y ubicacion de estamones de conteo

. NL’Jmero estructural efectlvo.
ko Numero estructural requerldo
{.  Ejes equivalentes mcluyendo proyecmones para los prox1mos afos.

5. Plano de Sectorizacion -con la mformac&on de la estrategla adoptada
como so|uC|on en cada una de las etapas de Ia Conservacnon Vial:

a. Refuerzos por insuﬁcnencna estructural.

b." Combinacién de refuerzos por msuflmenaa estructura& y capas "
asfalticas para corregir la ru9031dad

o Capas asfaltlcas para Correglr la ru905|dad

- d. Tratamientos superﬁCIales de proteccnon morteros, sellos lechadas -
asfaltlcas riegos, etc.

e. Conservamon Vial Rutinana d|fer|da
f  Soluciones de insuficiencias de drenaje.b
g. Reparac.ién dé puntos criticos.
h. _Obras de proteccion.
i Trabajos de prevencion.
J- ;l'ransitabilidad.
6. Plano de Secciones Tipo, indicando todas  las dimensiones -y
caracteristicas. tipicas de cada uno de los refuerzos, soluciones .y

tratamientos planteados para el paVImento

7. Planos de la geometria de Ia carretera en estudlo

a. Planos de planta, perfil longltudmal y secciones transversales de la
~ via en ‘todo tramo homogéneo donde se planteen refuerzos
estructurales del pavimento y capas mvelantes '

b. Para los planos de Planta y de Perfil Longitudinal se usara las .
escalas H: 1/25, 000y V: 1/1,000 a 1/5,000 de tal manera que permita’
visualizar graficamente Ia smuosndad y los cambios de pendiente del .
tramo en estudio..- '

c. Plano de Secciones Transversales a escalas H: 1/100 y V: 1/100
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indicando todas las dimensiones y demas caracteristicas de las
obras incluidas en la seccion transversal de la carretera, tales como
ancho y.espesor de las distintas - capas del pavimento, bermas,
cunetas y drenes, inclinacion de los taludes, zanjas de coronacion o
de pie de talud, ancho del Derecho de Via, etc. Se tendra en cuenta
los siguientes criterios: ‘ 3 S

e Tramos Curvos: minimo 01 seccion al centro de la curva
~ horizontal. ‘ R
-« Tramos en Tangente: Minirho una seccién en cada tangente que
- presente iguales dimensiones geométricas de la via.
e Minimo una seccion en cada punto critico . y/o estructura
comprometida que atraviesa o €s paralela a la via. _
e - Plano de secciones transversales tipicas de todos los tramos
homogéneos - donde se han definido actividades de la
Conservacion Vial. - :

‘ o - 8. Planos de hidrologia e hidrauiica.

9.- Planos de canteras, botaderos y fuentes de abastecimiento de agua,
incluyendo levantamientos _topogréficos, ~ secciones Yy volumenes,
consignado datos acerca de las facilidades de acceso y las distancias de
transporte de acuerdo con el diagrama de distribucion que lo debera
~acompanar. : : ' :

Estos planos ademas incluiran ubicacion, secciones 0 calicatas (escala
vertical 1:20), volumenes y demas caracteristicas técnicas, datos acerca
del periodo de utilizacion, método de explotacion, uso, rendimientos,
facilidades de acceso 'y las distancias de transporte de acuerdo con el
diagrama de distribucion que lo debera acompafar. ‘ '

Planos de canteras, -botaderos y fuentes de abastecimiento de agua,
escala en planta 1:2,000, consignando ubicacién, secciones o calicatas
(escala vertical 1:20), volimenes y demas caracteristicas técnicas, datos.
acerca del periodo de utilizacion, método de- explotacion, "uso,
rendimientos, facilidades de acceso 'y las distancias de transporte de
acuerdo con el diagrama de distribucion que lo de;beré acompanar.

-10. Planos a escala 1:5,000 (H) del sistema del drénaje proyectado, con
ubicacion de cunetas, zanjas de coronacion, pontones, alcantarillas, etc.

Se presentara el perfil longitudinal de cunetas y/o zanjas de drenaje -
paralélos a la carretera, con indicacion de cotas y sus desfogues a
‘alcantarillas, pontones u otros, asimismo las secciones transversales de.
todas las obras de drenaje, a escala 1:100, con indicacion de cotas de
entrada y salida, pendientes, tipo de obra de drenaje, cabezales, etc.

11. Planos a escala variable segun disefio de estructuras de drenaje y obras
de arte (alcantarillas, muros, pontones, cunetas revestidas, subdrenaje,
etc.) con tablas de cantidades correspondientes ‘a las. distintas partidas °

- que se incluyen en el presupuesto y de conformidad con las bases para

las mediciones indicadas en las especificaciones técnicas.

12. Planos de disefios en Puntos Criticos y Puntos Vulnerables. .
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13. Planos de sefalizacion y seguridad vial a escala variable que mcluyan la
- sefializacion durante la ejecucion de la obra; sefalizacion horizontal
(marcas en el pavimento); sefalizacién vertical (sefiales preventivas,
restrictivas e informativas); detalle de los postes de fijacién; elementos
de seguridad vial, guardavias, tachas, postes delineadores, etc.

Ademas se presentara un plano general de senalizacién y segundad
vial, a escala 1:5,000, ubicando claramente la correspondiente
senalizacién horizontal, vertical y los elementos de seguridad vial.

14. P'lanos de soluciones planteadas en Puntos negros.
15. Planos de Impacto Ambiental.
~ 16. Otros. |
e Volu.men N° 5 Analisis de.Precios.Uﬁitar.ids

Deberan “incluir obligatoriamente la siguiente informacion a la fecha mas -
reciente, presentandose por separado para cada etapa de la Conservacion Vial:

Bases para el célculo de precios unitarios.

Analisis del costo directo por partidas.

Anélisis de gastos generales.

Resumenes de los componentes del costo y prec:os unltarlos por
partidas.

5. Presupuesto.

6. Férmulas Polinomicas. .

PON =

¢ Volumen N° 6: Resumen Ejecutivo del Proyecto
e Volumen N°7: CDs
El CONCESIONARIO entregara los CDs con los archivos correspondientes alos
Estudios de la Conservacion Vial, en una forma ordenada y con una memoria
explicativa indicando la forma de reconstruir totalmente el Informe Final, incluido

los archivos de la evaluacion econdmica con el modelo HDM Il

iRespecto a los planos, seran presentados también en un CD en archivos de
Autocad. '

- » Volumen N° 8: Anexos

Anexo N° 1: Libretas de Campo de Topografia

Ol ~ Anexo N° 2 Informacion de Campo del Estudio-de Trafico y Carga -
Anexo N° 3. Informaéién de Campo del Estudio de Geologia y Geotecnia
Anexo N° 4: Informacion de Campo y Estadisticas del Estudio de Hidroiogia,

. Hidraulica y Drenajes

Anexo N° 5: Ensayés de Laboratorio: de Suelos, Pavimentos, Concreto
' Hidraulico, Canteras y Fuentes de Agua '
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Anexo N° 6: -Releyamiento de Fallas en la Superficie de Rodadura y Bermas

" Anexo N° 7: Mediciones de Rugosidad

Anexo N° 8: Mediciones de Deflexiones

' Anexo N° 9: ‘Mediciones de Macrotextura y Mlcrotextura

4.0 PLAZO Y PROGRAMACION DE LA ELABORACION DE LOS ESTUDIOS

e Antes del inicio del Servicio; el CONCESIONARIO presentara al CONCEDENTE
“la programacion de la elaboracion de los estud|os que incluira;

1)

4) ,
" ser utilizados en cada tarea y por cada especialista.

PLAZO

Una programacion- PERT-CPM (utilizando el software MS Project),
mostrando los tiempos de ejecucion de las tareas a realizar en campo y las
actividades a realizar en gabinete, y la ruta critica a partir de la suscripcion

del contrato. Incluirda ademas  en su programacion, el -tiempo- necesario

para las consultas, coordinaciones, y los tiempos maximos para la revision
y subsanacion de observaciones en cada uno de los informes, asi como el
tiempo que dure el tramite de aprobacion del Expediente Técnico.

Un diagrama de barras concordante con la programacién PERT — CPM,
mostrando todas las actividades y las tareas a realizar en campo, las-
actividades a realizar en gabinete, y otras. Debera mostrar ademas’ las
metas a cumplir, concordantes con las exigencias de los alcances de cada
uno de los informes de avance.

Un programa de asignacién de recursos de personal para el desarrollo del
servicio, concordante con el diagrama de barras y el programa PERT-
CPM, que debe comprender el programa de cada especialista, sefialando
el desarrollo de sus actividades de campo y de gabinete por separado,
indicando fecha de inicio y término de cada actividad, las que deben estar -
estrechamente vinculadas a los alcances del estudio y las exigencias de
estos Términos de Referencia.

Programacion calendarizada de los recursos materiales, equipos y otros a

El plazo maximo para la eJeCUCIon del estudio. sera de cnento Clncuenta (150) Dias
Calendarios. :

bl

RECURSOS E INFORMACION QUE PROPORCIONARA EL CONCEDENTE |

El CONCEDENTE proporcnonara aI CONCESIONARIO:

. Apoyo en las coordlnacnones que éste realice con otros sectores u otros -

organismos, instituciones .o entldades del sector, para la prestacion- de sus
servicios. : ~

e Todala mformac:on necesarna que obre en su poder y que este relacionada con
Ios estudios. :

7.0 RECURSOS HUMANOS Y _FiSICOS QUE - PROPORCIONARA - EL
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CONCESIONARIO

- EI CONCESIONARIO debera contar con una organizaciévn que le permita cumplir
con sus obligaciones y responsabilidades, y que haga uso efectivo de las facultades
que le son conferidas en estos Términos de Referencia: -

o EI CONCESIONARIO proporcionara y dispondra de una organizacion adecuada
de profesmnales técnicos, -administrativos y personal de apoyo, los cuales
contaran con. las instalaciones y medios de transporte y comunicacion
necesarios para cumpllr efncnentemente sus obligaciones.

o £l _CONCESIONARIO debera disponer de equos de topografia, equipos-dé_
medicién de regularidad’ superficial (rugosidad), equipos de medicion de
deflexiones, equipos de medicion de factores de seguridad del pawmento‘
equipos de Iaboratono vehiculos, etc.

e - Los recursos humanos minimos que eI CONCESIONARIO pondra a disposicion
del proyecto seran:

Persona/ ProfeSIO_na/

1 Jefe de Estudio.

1 Especialista en Trafico y Carga:

1 Especialista en Hidrologia y Drenaje Vial. :

1 Especialista en Estructuras de Concreto y de Obras de Arte y Drenaje.
1 Especialista en Suelos y Pavimentos.

1 Especialista en Sefalizacion.y Seguridad Vial.

1 Especialista en Impacto Ambiental de Obras Viales.

1 Especialista en Metrados, Costos y Presupuestos.

1 Especialista en HDM. '

YV Y YYVYVYYY

Personal Técnico

Y

1 Topografo o
1 Técnico laboratorista de suelos pawmentos y concreto hidraulico

Y

> - 1.Técnico auxiliar de laboratorio

» 1 Técnico en evaluacion de deterioros :

> 1.Técnico en medicion de deflexiones y medicion de factores. de segurldad
del pavimento -

> 1 Técnico en medicion de rugosadad

> Ayudantes de laboratorio

> Ayudantes de topografia

> Ayudantes de campo

> Técnicos en Computo

Personal Auxiliar

o - Los recursos fisicos minimos con los que debera contar el CONCESIONVARIO
para la elaboracion de los estudios, y que pondra a disposicion del Servicio

. seran:
> Oficina
» Equipos de Ingenieria y Computacion.
> Laboratorio de suelos, pavimentos.
» Equipos e mstrumentos de medicion dé regularidad superﬂcxal (ru903|dad)

compatibles con las metodologias de medicién Clase 1 6 Clase 2
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> Equipos e instrumentos de medicién de deflexiones

> Equipos e instrumentos de medicion de factores de segurldad del pavimento
» Equipos de comunicaciones

> Linea abierta de telefonia

> . Vehiculos .

Mobiliario de Oficina-
Utileria y Papeleria de Oficina
Materiales fungibles de topografia y laboratorio

Y VY VY

, 8 0 CONDICIONES GENERALES DEL SERVICIO Y SU PROCESO DE SELECCION

o EI CONCESIONARIO estara obhgado a comunicar al CONCEDENTE el inicio de
labores de todos y cada uno de los profesionales que participan en el Servicio. '

«  EI. CONCEDENTE podra solicitar cambios del personal del CONCESIONARIO,
‘en cualquier momento, cuando lo conSIdere convemente _y .cuando sea. en
beneficio del Proyecto. :

. o El CONCEDENTE no - aceptara ninguna sohcntud de cambio de - Personal

: ' Professonal que no tenga origen en causas de Fuerza Mayor o Caso -Fortuito

 debidamente comprobadas. Para ello, el CONCESIONARIO deberé proponer al

.. CONCEDENTE con diez (10) dias de anticipacion, el cambio del profesional, a

~ fin-de obtener su aprobacién. El nuevo profesional propuesto debera reunir igual

o mejor calificacion que el profesional indicado al inicio del servicio, como
~ requisito para ser aprobado por El CONCEDENTE. :

o EI requer_umlento_mmlmo'de los .equipos que se utilizaran para la evaluacion de
la condicion superficial, funcional, estructural y de los factores de seguridad del
pavimento sera el siguiente: : :

- » Evaluacién de la Condicion Superficial:
" Mediciones directas de relevamiento de fallas (método tradicional).

Evaluaéién de la Condiciéon Funcional:
Bump Integrator (Clase 3).

A2

Evaluacion de la Condicion Estructural:
- Viga Benkelman. '

‘4

e Toda .lnformacion empleada o preparada durante el desarrolio del' Proyecto es
de caracter reservada y no podra ser entregada a terceros sin- el previo
consent|m|ento escrito del CONCEDENTE.

o EI CONCESIONARIO debera prestar. todas las famlndades a los funcionarios que

~ designe el CONCEDENTE para la revision de los avances de la Elaboracion del
Estudio de la Conservacion- Vial, y proporcionara la informacion que sea

- requerida. " - : : o

8 -
W sl
"~

9.0 OTRAS RESPONSABILIDADES QUE ASUME EL CON‘CESIONARIO’

A continuacién - listamos - otras “responsabilidades q'ué asvumer el
- CONCESIONARIO, derivadas de sus obligaciones esenciales:

» EI CONCESIONARIO sera respohsable de la calidad del Servicio que preste,
de la idoneidad del personal a su cargo, y de velar que los trabajos que realice -
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para la. obtencion de los productos de su Servicio tenga la calidad éptima

e EI CONCESIONARIO asume plena reSponsabIIldad por el Expedlente Técnico
que se elabore.

e El CONCESIONARIO sera responsable de obtener todos los seguros
_necesarios para su personal, segun la legislacion nacional aplicable, debiendo
‘mantener la vigencia de dichos seguros en su capacidad total, hasta que-los
servicios pactados hayan culminado y cuenten con la aceptacion- del
* CONCEDENTE. Las polizas, asi .como sus correspondientes recibos de
prlmas, estaran a disposicion de Ef CONCEDENTE. :

e La provision de oficinas, mobiliario, vehiculos; equipos de comunicacion,
equipos o servicios de copiado, equipos de cémputo, equipos de topografia, -
equipos de’ laboratorio, equipos de medicion de deflexiones, equipos de
medicion de rugosidad, equipos de medicion de factores de seguridad del
pavimento, y otros que requiera el CONCESIONARIO para la prestacnon de su
Servicio, seran responsabilidad de éste.

o EI CONCESIONARIO sera responsa‘ble que su personal observe en todo
momento - las normas -de segurldad vigentes durante el desarrollo de sus
fabores en eI Proyec:to
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" TERMINOS DE REFERENCIA |
PARA EL ESTUDIO DEFINITIVO DE INGENIERIA DEL PROYECTO
“MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA ZANA - CAYALTI - OYOTUN”

1 ANTECEDENTES

El proyecto “Mejoramiento de la carretera Zafia — Cayalti — Oyotun”, se encuentra
‘inscrita en el Banco de Proyectos del Sistema Nacional de Inversion Publica con el
Codigo N° 4954, y cuenta con declaratoria de viabilidad de ejecucion de proyecto |
. otorgada por -la. Direcciéon General de Programacion Multianual del Ministerio de
Economia y Finanzas (DGPM-MEF) mediante Oficio N° 511-2007-EF/68.01 e Informe -
Técnico N° 028-2007-EF/68.01 de fecha 16 de marzo de 2007. = o

Mediante Oficio N° 41/2007/CPI-PCS/PROINVERSION, se solicito a PROVIAS
NACIONAL, los Términos de Referencia para la elaboracion del Estudio Definitivo de
‘ » ingenieria del proyecto “Mejoramiento.de la carretera Zafia - Cayalti — Oyotdn”, que
' se encuentra comprendido en el programa vial de concesion Costa — Sierra, que
desarrollara el CONCESIONARIO 'y que forma parte del presente Contrato de
- Concesion. _ ' o ' : ,

. OBJETIVO DEL'ESTl_JDIO

El objeto del Estudio es la elaboracion del Ekpediente TécniCo del Estu'_dio Definitivo de
Ingenieria, para la ejecucién de las obras de Mejoramiento de la carretera Zana —
Cayalti — Oyotun (36 km). : : '

Para la elaboracion de los estudios, regiran los presentes Términos de Referencia.

El CONCESIONARIO sera responsable de todos loé tfabajos y estudios que realice en
cumplimiento de los presentes Términos de Referencia ' '

3 ALCANCE DE LOS SERVICIOS

' . . lLa descripcién de los alcances de los servicios, que se hace a continuacion, servira
* para la formulacion del Expediente Técnico a ejecutarse por el CONCESIONARIO.

- EI CONCESIONARIO, sera ~el responsable por. un_'adecu'ado' planeamiento,
programacion, conduccion de estudios basicos, disenos y, en general, por la calidad
técnica’ de todo el estudio que debera ser ejecutado en concordancia con los

con el estudio. Asimismo, para la construccién, planteara métodos constructivos de
" Uitima generacion. ’ ' ' :

El CONCESIONARIO sera directamente responsable de la calidad del estudio que

preste y de la idoneidad del personal a su cargo, asi como del cumplimiento de la

programacion, logro oportuno de las metas previstas y adopcion de las previsiones
_ necesarias. '

Para fines del estudio, el CONCESIONARIO dispondra de una organizacion de .
" profesionales; técnicos, administrativos y personal de apoyo, los cuales contaran con
todas las instalaciones necesarias, medios de transporte y comunicacion para cumplir
" eficientemente sus obligaciones. '
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Los profesionales que conformen el equipo del CONCESIONARIO deberan acréditar

~ los titulos profesionales correspondientes y la experiencia necesaria para los cargos
que desempenaran en el proyecto, asi como Ios certn‘lcados de habilidad para el -
ejercicio profeSIonal en el Peru

Todo el personal a3|gnado al proyecto, excepto el personal asesor eventual, debera
tener.dedicacion exclusuva por el tiempo de elaboracion de los estudios.. o

3.1 Revisidény Evaluacién de Antecedentes

EI CONCESIONARIO ‘debera revisar y evaluar todos los antecedentes que el
- CONCEDENTE ponga a su disposicién y demas documentos pertinentes que se
. encuentren en el MTC o en ofros Organismos Publicos y Priva’do's tales c‘omo:

Q Estudlo de Prelnversmn a Nivel de Perfil del Proyecto: "Mejoramiento de la
‘carretera Zafa - Cayalti - Oyotun, Tramo: Cayalti - Oyotan", el Informe de la
OPI del Sector de Aprobacion del Estudio de Perfil y de la DGPM del MEF.

- o . Estudio de Preinversiéon a Nivel de Factibilidad del Proyecto “Mejoramiento de
la carretera Zafa — Cayalti — Oyotun”, elaborado por la empresa “Servicios
Técnicos de Ingenieria de Consulta - INTGR” Sucursal de Integral S.A.
Colombia” . para . PROINVERSION vy los Informes - correspondientes de

- aprobacién de la OPI del Sector y de la DGPM-MEF. :

3.2 Condiciones Generales para el des‘arr'ollo del Estudio

‘Todas las caracteristicas del disefio vial se sujetaran ‘al Manual de Disefo
Geométrico de Carreteras DG-2001 o al Manual para el Disefio de Caminos
Pavimentados de Bajo Volumen de Transito (2007), al Manual de Ensayos de
Materiales para Carreteras EM-2000, las Especificacionées Técnicas Generales para =
Construccion de Carreteras EG-2000 y toda la normativa vigente aprobada por el
MTC. Complementariamente se utilizaran las normas y especn”camones AASHTO y
ASTM. :

Para el d|seno se utlllzaran programas de cdmputo (soﬂware) de disefo vial, que
cuenten con aceptamon internacional y/o nacional.

Los informes seran desarrollados en programas MS WORD para textos, Excel pafa
‘hojas de calculo, Microsoft PrOJect para la programacnon ‘Autocad para planos y S10
para costos. :

: ‘Tod‘o caiéulo aseveracion,  estimacién o dato, déberé estar justif cado en lo

conceptual y en lo analitico. No se aceptaran estimaciones o apreciaciones del
CONCESIONARIO sin el debido respaldo. :

3.3 Alcances del Estudio

3.3.1 Estudio de Tréficd

El Estudio de trafico se realizara considerando lo siguiente:

=« |dentificacién de “tramos homogéneos” de la demanda. Identtfoac:on de -
los nodos y su naturaleza, que generan estos tramos homogéneos.

= Conteos de trafico en ubicaciones acordadas con el CONCEDENTE. Los -
conteos seran volumétricos y clasificados por tipo de vehiculo. Si no
existieran estaciones de conteo permanente del. CONCEDENTE, los
_conteos se realizaran durante un minimo de siete (7) Dias Calendario.
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= Con Ios correspondventes factores de correccion (horario, diario,

estacional), se obtendra el indice Medio Diario Anual (IMDA) de trafico

‘ que corresponda al tramo o subtramo, por tipo de vehiculo y total.

= . ‘Encuesta de origen - destino (O/D) en estaciones acordadas con el
CONCEDENTE, con un minimo de 24 horas por estacién; el minimo de
estaciones O/D por tramo sera de 2. La encuesta incluira tipo de vehiculo,
marca, modelo, afio, numero de asientos, nimero de ocupantes tlpo de
combustible, origen, destino, propésito de viaje, frecuencia de viaje, peso
vacio, peso cargado, carga Uutil, producto transportado costo de vnaje al -
usuario (pasajeros y/o carga transportada)

» Censo de carga por tipo ‘de vehiculo pesado.y por eje (camiones y
buses). El censo se efectuara durante 4 dias y un minimo de 12 horas
cada dia (turno dia y noche) hasta completar dos dias, a los efectos de
obtener las- cargas, factores de carga reales actuantes sobre el
pavimento, la presion-de llantas para obtener el factor de ajuste a los
factores de carga y el factor carril y direccional de carga que permita
determinar, para el disefio de pavimentos, el nimero de ejes equivalentes
de 8.2 TN y el numero de repeticiones de EE para el periodo de disefio
asi como la composicion del -trafico. Se incluira un analisis de los

7 problemas de sobrecarga. '

= Medicion de velocidades y obtencion de la velocidad medxa de operacion
por tipo de vehiculo, por framo homogeneo. Analisis del impacto que
diversas velocidades de disefio tendrian sobre la demanda, tanto en
volumen como en composucnon oDy naturaleza (normal, generado y
derivado). -~ .

= El estudio de trafico incluira ademas, el andlisis de la demanda del
transito no motorizado (peatones, " ciclistas, arreo de ganado),
identificacion de centros de demanda como escuelas, mercados,
paraderos, zonas de carga y descarga de mercaderia, etc.

»  Se diferenciaran los flujos locales de los regionales, estableciendo tasas

. de crecimiento para ambos flujos, por tipo de vehiculo y principales O/D.

» Se analizard la posibilidad de cambios - cualitativos en la demanda-
-(composmon vehicular, por ejemplo, nuevos servicios de transporte de
pasajeros,. carga en' vehiculos de mayor capacidad), " debido al

- 'mejoramiento de la carretera 0 a cambios en la velocidad de disefio.

» Se efectuaran proyecciones de trafico para cada tipo. de vehiculo,
considerando la tasa anual de crecimiento calculada y debidamente
fundamentada, segin corresponda, a la tendencia histérica o

. proyecciones de caracter socio econémico (PBI, tasas de motorizacion;
proyecciones de la poblacion, evolucion del ingreso, etc.) y el trafico que

" se estima luego de la pavimentacion, identificando el transito normal, el
generado y "el derivado, por tramos homogeneos - del - transito. . El
CONCESIONARIO presentard las metodologias, criterios o modelos -
empleados para el célculo y proyeccuones del tranS|to normal, generado y
derlvado ,

3 3.2 Segurldad VlaI

Deberan incluirse los siguientes aspectos:
» Recoleccion y-analisis de datos de accidentes:
~ - recoleccién de -datos' .en organismos publicos con resudentes
locales, en hospitales y otros; .
- analisis de los datos' para identificar las causas y tipos de
-accidentes y los puntos negros de la carretera.
" Registro y analisis de las caracteristicas fisicas actuales de la via,
para identificar los factores que puedan afectar la seguridad vial:
- inexistencia o ineficacia de alumbrado puablico;
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- alineamiento horizontal y vertical inadecuado;
- accesos e intersecciones irregulares o inadecuadas;
- estrechamiento de la via o deformaciones de la superﬂcxe
- bermas inexistentes o inadecuadas;
- puntos de cruce de rios, ojos de agua y. canales de nego
- vulnerables a accidentes con cargas peligrosas;
- puntos de cruce de animales, peatones y ciclistas y paradas de
- buses. Inadecuados dispositivos de seguridad v:al :
- insuficiente o inadecuada sefializacion. _ :
- carencia y necesidad de defensas Iaterales (p.-ej. guardavias y/o
muros). _
. Diagnostico mtegrado considerando Ios resultados del estudio de
trafico y demarcacion en planta de los “puntos negros” (zonas
_ donde se presentan accidentes con mayor frecuencia). ’
n Definicidn de medidas para reducir y prevenir accidentes de transito

Los sectores que representen riesgo o inseguridad vial se proyectaran con
la debida sefalizacion, disefiando adicionalmente, segun sea el caso,
elementos de seguridad como sardineles, postes delineadores, guardavias
y/lo muros Yy amortiguadores de impacto. En .casos necesarios, - el

- CONCESIONARIO disefnara rampas de ascenso (tercer carril), rampas de
,fre'nado, sobreanchos, banquetas de visibilidad, etc. Se pondra énfasis a
las. medidas de proteccién a peatones y transporte no motorizado en las
areas urbanas, cruces de poblados, areas de concentracion poblacional
(escuelas, hospitales, iglesias, mercados,. etc.) y sefalizacion especial en
la entrada/sahda de areas urbanas y poblados o

Asimismo, el CONCESIONARIO debera establecer las normas y medidas
de seguridad necesarias para disminuir los riesgos de accidentes de
transito durante las obras.

3;3:3 Disefio Geométrico

= El CONCESIONARIO, estudiara y propondrd, para la aprobacion del
CONCEDENTE, la velocidad directriz, distancias de visibilidad de
parada y sobrepaso y las secciones tipicas de disefo, en concordancia
con la clasificacion de la carretera, la demanda proyectada, el tipo de
topografia, los suelos, el clima, etc., segin sea lo mas conveniente. de
acuerdo al Manual de Disefio Geométrico de Carreteras DG — 2001, el
Manual para el Disefio de Caminos Pavimentados de Bajo Volumen de
Transito.. En forma complementaria se aplicara las Normas de Diseﬁo
AASHTO:-

» El proyecto requiere conseguir un alineamiento horizontal homogéeneo,
donde tangentes y curvas se sucedan armonicamente, evitando en lo
posible la utilizacion de radios minimos y pendientes maximas.

= Ellevantamiento de la poligonal principal y las poligonales auxiliares de
‘cierre debera ser realizado utilizando estacion total. Para el calculo de
las coordenadas de los vértices de la poligonal, se tomaran como
referencia las coordenadas de Ios hitos geodeésicos mas cercanos que
existan en la zona. '

= EI CONCESIONARIO efectuara la materializacion ‘del eje propuesto,
estacando cada 20 metros para tramos en tangente y cada 10 m para
tramos en curva o de existir variaciones bruscas en el relieve del
terreno.
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* Los vértices (Pls) de la pollgonal y los (PCs) principio de curva 'y (PT)
principio de tangente. deberédn ser marcados -en el terreno o
monumentados con concreto, en area que no esté sujeta a su remocion
por los equipos de construccion.

* Se nivelaran todas las estacas del eje, levantandose el  perfil
longitudinal del terreno tomando como. punto de referencia las cotas de
los - hitos geodésicos mas cercanos que exnstan en la zona y se
disefara la rasante correspondiente.

* Las nivelaciones se cerraran cada 500 m con una precision de 0.012

m/Km., colocandose asimismo un ‘Bench - Mark (BM) con.

monumentamon de concreto, cada 500 m en lugares debidamente
protegidos, fuera del alcance de los trabajos y refendos a puntos
_ inamovibles. »
= - Las secciones transversales seran Ievantadas en cada estaca en un
ancho no menor de 30 metros a cada lado del eje, debiendo permitir la
obtencion de los volumenes de movnmlentos de tierra y el disefio de
obras de arte. .
* Se tomaran secciones, perﬂles y niveles en los cruces con otras vias,
- interseccion de calles, canales, acequias y otros que tengan incidencia
~en el trazo, para poder definir las soluciones mas convenientes.
*  Enlos sectores donde se cruzan. centros poblados se utilizaran disefios
"~ apropiados, a la naturaleza del poblado, considerando:
- - Se proyectara las medidas de proteccion a peatones, veredas,
paraderos de buses, cruces de peatones y ciclistas, zonas de carga
y descarga de mercaderias, etc. Se presentara el detalle de su
ubicacién, caracteristicas y disefio. Las veredas deberan tener un
ancho minimo acorde al flujo de personas. considerando la hora de
maxima demanda (por ejemplo, a la salida de la escuela). El ancho
minimo recomendado es de 1.50 m. Si el CONCESIONARIO
adopta un ancho inferior al minimo, debera presentar la justificacion
correspondiente. Se destacaran las normas de circulacion vy
velocidad propuesta para la via de acuerdo-al disefio resultante,
tamano .poblacional,  etc.; en particular, se destacaran  las
~ restricciones a la velocidad de circulacion propuesta.
- El disefio tendra en cuenta los niveles y limites de las edificaciones
- existentes. En caso de ser necesario expropiar viviendas o terrenos
para que el camino y su vereda mantengan sus condiciones de
 diseno, el CONCESIONARIO marcara estas propiedades en.su
plano de forma tal de individualizarlas perfectamente. -

.- EI' CONCESIONARIO - debera contemplar la solucion a flas
‘interferencias al disefio, en lo que respecta a las obras existentes o
proyectadas de servicio publico (postes, cables, tuberias, buzones
de alcantarillado, etc.). Para el efecto coordinara con los Concejos
Municipales, comunidades y/o Entldades de - servicio publico
correspondlentes :

_ Leva'ntamientos Topogréficos

= Se incluyen en' esta actividad los levantamientos topograficos
requeridos, para el disefio de puentes y muros, areas afectadas areas
de fuentes de materiales, botaderos, etc.

.= Se realizard un inventario de todas las obras de arte alcantarillas, -
pontones, muros de contencién, - etc., indicando su ubicacion, su
diametro o dimensiones, las cotas del fondo a la entrada y salida.

* En las zonas urbanas la topografia debera incluir todos los detalles
existentes, incluyendo cotas, veredas, lineas de fachada, tapas de

Programa Costa - Sierra: Tramo Vial Nuevo Mocupe - Cayalti - Oyotun . Pagina 226




buzones, postes, etc. Los planos se presentaran a escala 1:500, con
curvas de nivel cada 0.50 metros. Se ubicaran los centros de
concentracion de habitantes, tales como mercados, escuelas, postas
sanitarias, municipalidad, plaza mayor, ferias, etc., hasta 200 metros a
cada lado del eje de la via. '

= Plano de planta, a escala 1:500, de poblados atravesados por la via,
en una faja minima de 50 metros a cada lado del eje del camino,
indicando el ancho de la via, bermas, veredas peatonales,
construcciones (linea de fachadas), intersecciones con calles 6
caminos, paradas de buses, postes, tapas de buzones, etc.

* En los cauces de rios, cursos de agua menores y huaycos, se

- efectuaran los levantamientos topograficos necesarios para disefiar las
obras de drenaje y obras de arte complementarias, materializando
poligonales auxiliares a lo largo del cauce, que para el caso, no sera
menor de 300 metros aguas arriba y 300 metros aguas abajo del eje,
las mismas que seran niveladas y a partir de ello se obtendran
secciones transversales al cauce y las pendientes de los cauces
naturales.

» Se efectuara un registro completo de la ocupacion del derecho de via,
a fin de individualizar las edificaciones, cultivos, puntos de venta y
otros. En caso de afectar edificaciones o terrenos de propiedad privada
o ante la necesidad de ensanchamiento de la via, correccion de
trazado o variantes, se efectuaran levantamientos topogréficos .
complementarios y se elaboraran los documentos técnicos de.
identificacion que permitan a la Entidad evaluar los limites y las areas
totales y a expropiar los predios.

3.3.4 Estudio de Suelos y Canteras

El CONCESIONARIO para cumplir con los plazos establecidos ensayara
las muestras en el laboratorio de su propiedad y dependiendo de su
capacidad operativa y/o rendimiento podran encomendar los ensayos y
pruebas a terceros; con el objeto de efectuar ensayos en laboratorios de
manera simuitanea y cumplir con los plazos establecidos. El
CONCESIONARIO sera responsable de la exactitud y confiabilidad de .
todos los resultados.

Estudio de Suelos ,

Los trabajos ha efectuarse tanto en campo, laboratorio y gabinete, estan

orientados para desarrollar las actividades que permitan evaluar vy

establecer las caracteristicas fisico - mecanicas del terreno natural y la

estructura de la subrasante sobre la cual se apoyara el pavimento:

= ElI CONCESIONARIO debera establecer el Perfil Estratigrafico de la
carretera (Horizontal 1:10000 y Vertical 1:12.5) de la carretera.

= EI CONCESIONARIO para definir -el Perfil Estratigrafico debera
efectuar prospecciones de estudio; el distanciamiento de las
prospecciones no debe ser mayor de 250 m;. en caso de haber
diferenciacién en las caracteristicas de los estratos entre calicatas
contiguas se hara una calicata adicional entre ambas.

= Distancias menores seran convenidas de acuerdo a las caracteristicas -
inherentes de la zona en estudio y al ndmero de carriles. La.
profundidad de estudio serd como minimo de 1.50 m debajo de la linea
de subrasante proyectada; de- encontrarse .suelos organicos,
expansivos, las calicatas seran mas profundas de tal forma determinar
la potencia de dichos estratos. '
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E! CONCESIONARIO analizara, evaluara y ensayara las muestras en
el laboratorio de suelos y materiales de su propiedad o podra
encomendar los ensayos y pruebas a terceros, con el objeto de cumplir
con los plazos contractuales. En cualquier caso el CONCESIONARIO

- sera responsable de la exactitud y confiabilidad de los resultados.

Los ensayos de Mecanica de Suelos a efectuarse a las muestras de-
cada estrato encontrado en cada prospeccién, se desarrollaran de
acuerdo al Manual de Ensayos de Materiales para Carreteras del MTC
(EM-2000) y seran:

- Analisis Granulométrico por tamizado

- Humedad Natural

- Limites de Atterberg

= Limite Liquido

= Limite Plastico

= [ndice de Plasticidad
- Clasificacién de Suelos por los Métodos SUCS y AASHTO
Un valor de CBR del terreno de fundacion debera obtenerse por cada
tipo de sueloy como control de permanencia de ésta una (01) por cada

dos kilometros, con la finalidad de establecer luego de un analisis

estadistico el CBR de disefio, que corresponda con el Perfil
Estratigrafico (cada - sector y/o subtramo de caracteristicas
homogéneas). '

Adicionalmente en los estratos seleccionados para determinar el CBR,
se determmara la Densidad Natural y Grado de Compactacion de dicho
estrato.

El CONCESIONARIO elaborara el Perfil Estratugraflco de la carretera,

en base a la informacion tomada en campo y a los resultados de
.ensayos de laboratorio.

Evaluaréd el Perfil Estratigrafico y de acuerdo a las caracteristicas fisico
— mecanicas determinara sectores criticos y sectores de caracteristicas
homogéneas.

La evaluacion debera determinar la presencia o no de suelos
organicos, expansivos en cuyo caso las calicatas deben ser mas

- profundas. Se indicara claramente su ubicacion, longitud y profundidad

de dicho sector y se daran recomendaciones concretas sobre- el
tratamiento ha realizarse durante el proceso constructivo.

Las calicatas deben ser protegidas, para su evaluacién y estar
debidamente referidas.al sistema de poligonal para su ubicacion. Por
seguridad vial las calicatas seran debidamente rellenadas vy
compactadas una vez que haya SIdO concluido la evaluacion de dicha
prospeccion.

La Memoria Descriptiva del Estudio de Suelos, debera considerar la
descripcion de los suelos encontrados, condicion actual de la superficie
de rodadura y condicion estructural del terreno de fundacion; ubicacion
de materiales inadecuados, suelos débiles (si los hubiera) presencia de
nivel freatico, analisis de la totalidad de los resultados de ensayos de
laboratorio; con sus recomendaciones, tratamiento, soluciones y demas
observaciones al respecto que considere el CONCESIONARIO.

Se efectuara el analisis de los suelos desde el punto de vista de
capacidad de soporte para el pavimento proyectado, el cual concluira -
en la sectorizacion de la carretera de ser posible. El CBR de disefio
para la estructuracion del pavimento, es el valor de mayor incidencia en
el sector, por lo que su célculo obedece a la estadistica de todos los
ensayos de CBR efectuados y la totalidad de suelos encontrados;
luego dicho CBR de Disefio se empleara para establecer el Modulo
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Resiliente de Disefo, de acuerdo a correlaciones matematicas que -
cuenten con aceptacion mundial.

En el Perfil Estratigrafico de acuerdo a lo sefalado por la Highway
Research Board, se representara en forma grafica, los tipos de suelos,
espesor de los diferentes estratos, caracteristicas fisico — mecanicas
de cada uno de los estratos de acuerdo a resultados de ensayos de
laboratorio, nivel freatico y demas observaciones que considere el
CONCESIONARIO. _ N

El Perfil debera incluir toda informacion que pudiera explicar la
condicion del suelo de la superficie de rodadura y terreno natural en un
espesor no menor de 1.50 m de profundidad por debajo de la
Subrasante proyectada. Se debe indicar las zonas con problemas de
estabilidad de taludes, fuertes pendientes, curvas cerradas, etc.

Canteras y Fuentes de Agua

Se localizardn canteras gue seran utilizadas en las distintas capas
estructurales del pavimento (Subbase Granular, Base Granular y capa
de Rodadura Asfaltica), areas de prestamo de material para conformar
los rellenocs, asi como agregados pétreos para la elaboracion de
concretos hidraulicos. :

Se seleccionaran Unicamente aguellas que demuestren que la calidad y
cantidad de material existente son adecuadas y suficientes para la
construccion vial y que cumplan con las Especificaciones Técnicas
Generales para la Construccion de Carreteras (EG-2000) y ademas
con los criterios ambientales establecidos en el Plan de Manejo
Ambiental del MTC. _

Se efectuara el levantamiento topografico, tanto de la fuente de
materiales para determinar su volumen, asi como del camino de
acceso a ella.

Las Canteras deberan ser ubicadas, delimitadas en el terreno mediante
hitos de concreto, de dimensiones establecidas y aprobadas por el
CONCEDENTE. ‘

Las Canteras seran analizadas y clasificadas, evaluando su calidad,
potencia, rendimiento, por su accesibilidad y estado de las vias de
acceso y por su situacion legal.

El CONCESIONARIO calculard el volumen de material utilizable y
desechable y recomendara, el periodo y oportunidad de utilizacion,
calculando el rendimiento para cada uso; sefialara el procedimiento de
explotacion y su disponibilidad para proporcionar los diferentes tipos de
materiales a ser empleados en la Obra (Rellenos, Subbase Granular,
Base Granular, capa de rodadura asfaltica, Concreto Hidraulico, etc.).
El CONCESIONARIO recomendara los tipos de Planta para ia
produccion de agregados, para los diferentes husos granulométricos,
sefalara los requerimientos de rendimientos de  produccion
relacionados con el plazo que propone para la ejecucion de la Obra.

La calidad de los agregados de la Cantera estara dada por el
cumplimiento de la totalidad de las correspondientes Especificaciones
Técnicas de acuerdo al uso que propone el CONCESIONARIO.

Con el fin de determinar los estratos a explotar, utilizacion,
rendimientos y potencia de las canteras, el CONCESIONARIO realizara -
exploraciones (minimo 03 prospecciones por cada area menor o igual a
una hectarea) por medio de perforaciones, sondeos, calicatas y/o
trincheras. La profundidad de las calicatas sera compatible con la
profundidad maxima de explotacion, no siendo permitido profundidades
inferiores a la profundidad de explotacion con el objeto de garantizar la
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real potencia del Banco de Materiales. La ubicacion de las calicatas
debera ser detallada en el Plano de Levantamiento Topogréfico de la
correspondiente Cantera. '

« ElI CONCESIONARIO presentara un Registro de Excavacion para cada
una de las prospecciones (calicatas) que realice de la totalidad de
canteras estudiadas, en donde detallara las caracteristicas de los
agregados, forma, tamafio, humedad, color, etc.

= Los ensayos de los materiales deberan ser de dos tipos:

- Estrato por estrato _
- El conjunto de los materiales

« Los ensayos de laboratorio para determinar las caracteristicas fisico,
quimicas y mecanicas de los materiales de cantera; se efectuaran de
acuerdo al Manual de Ensayos de Materiales para Carreteras del MTC
(EM-2000) y seran de acuerdo al uso propuesto:

- Analisis Granulométrico por tamizado
. Material que pasa la Malla N° 200
- Humedad Natural '
"~ Porcentaje de Absorcion (Agregado Grueso'y Fino) .
- Limites de Atterberg (Material que pasa la Malla N° 40 y Malla N°
200)
- Limite Liquido
. Limite Plastico
- {ndice de Plasticidad ,
- . Clasificacion de Suelos por los Métodos SUCS y AASHTO
- Proctor Modificado ' : ' ,
. California Bearing Ratio (CBR)
- Porcentaje de Particulas Chatas y Alargadas
- Porcentaje de Particulas con una y dos Caras de Fractura
(relacion es de 1/3 : espesor/longitud)
- Porcentaje de Particulas Friables
- Equivalente de Arena
- Abrasion '
- Durabilidad (Agregado Grueso y Fino)
- Adherencia entre el Agregado y Bitumen (Agregado Grueso 'y Fino)
-~ Sales Solubles Totales -
- Contenido de Sulfatos
- Impurezas Organicas
. - Pesos Volumeétricos
- Pesos Especificos
y demas que sefalen las Especificaciones Técnicas Generales para la
Construccion de Carreteras (EG-2000) del MTC.
Si para el cumplimiento de las correspondientes Especificaciones
Técnicas, es necesario someter al agregado a un tratamiento (lavado,
venteo, mezclas, etc.); el CONCESIONARIO debera presentar
resultados de ensayos de materiales efectuados con ‘agregado
después de sometidos 2 dichos tratamientos, a fin de corroborar y
verificar si con dichos tratamientos se logra el cumplimiento de
Especificaciones Técnicas. _

= En el caso de rocas Yyl/o afloramientos rocosos que Se hallan
propuestos como cantera, los ensayos de calidad contemplaran -
ademas: '

- La descripcion Petrografica Macroscopica de la roca.
- Definir las caracteristicas del afloramiento (volumen, fracturamiento,
dimensionamiento de blogues, etc.). '
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. Recomendacion - de la metodologia de procesamiento de
explotacion (método de voladura, chancado, etc.).

= Las muestras representativas de los materiales de cada cantera seran
sometlidas a los ensayos, minimo diez (10) pruebas por cada tipo de
ensayos de tal forma cubrir toda el area y volumen de explotacion, a fin
de determinar sus caracteristicas y garantizar el cumplimiento de las
Especificaciones Técnicas para los diversos usos propuestos. Cada
cantera sera definida a partir de los resultados estadisticos de cada tipo
de ensayo. El cuadro estadistico debera ser incluido en el plano de la
cantera correspondiente. o

= El CONCESIONARIO analizara, evaluara y ensayaré las muestras en
el laboratorio de suelos Yy materiales de su propiedad © podra
encomendar los ensayos y pruebas a terceros, con el objeto de cumplir
con los plazos contractuales. En cualquier caso el CONCESIONARIO

- sera responsable de la exactitud y confiabilidad de los resultados.

= La Memoria Descriptiva debe establecer informacion correspondiente
a: ubicacion del banco de materiales, accesibilidad al mismo, tipo de
fuente de materiales, descripcion de los agregados, usos, tratamiento,

‘ ' tipo y periodo de explotacion y demas informacion que considere
pertinente el CONCESIONARIO. ’

= E| CONCESIONARIO debe también establecer el estado 6 posibles
derechos de explotacion teniendo en cuenta los dispositivos legales
vigentes para la explotacion de canteras del MTC, DS 037-96-MTC y
Ley 28221 y su reglamento. - '

« EI CONCESIONARIO debera presentar un plan detallado de utilizacion
de las fuentes seleccionadas y un disefio de la explotacion que provea
los elementos preventivos para evitar que se produzcan problemas
ambientales  tales  como: inestabilidad,  represamiento y/o
contaminacion de rios 0 quebradas, inestabilidad de los taludes

 naturales, afectaciones sobre la vegetacion o fauna, alteraciones del
drenaje natural, inadecuado manejo de los escombros, dafos en
propiedades ajenas, etc.

= De igual manera se debera determinar la ubicacion de las Fuentes de
Agua, efectuar su analisis quimico y determinar su calidad para ser
usada en la obra (para mezclas de concreto, capas granulares y otros).

- = El CONCESIONARIO evaluara los requerimientos de los accesos a las
. canteras, considerando las necesidades de construirlos © mejorarios,
sefialara también si los accesos S€ ubican dentro de propiedades de
terceros. ) _
= E| CONCESIONARIO presentard un Plano de Canteras y Fuentes de
- Agua, en el cual detallara en forma concretay resumida los resultados
de las Investigaciones de Campo y Memoria Descriptiva, entre otros
aspectos: Ubicacion de las Canteras y Puntos de Agua, longitud y
estado (transitabilidad) de los accesos, caracteristicas de los
agregados, usOs, potencia, rendimiento, tratamiento, periodo y equipo
de explotacion. ‘ , ,

« El CONCESIONARIO debera establecer las condiciones legales y
técnicas a través de los cuales el Constructor del Proyecto, debe
adelantar los tramites correspondientes para la obtencion de los
permisos, autorizaciones y concesiones de tipo ambiental, asi como las -
servidumbres, necesarias para la extraccion, uscy aprovechamiento de
"los . recursos naturales requeridos por el Proyecto.
Complementariamente, el CONCESIONARIO debera estimar el tiempo
y los costos asociados, tanto al tramite de obtenciéon de esos permisos, -
asi como de la aplicacion de las medidas asociadas a ella.
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3.3.5 Disefio de Pavimento

« En cuanto a los aspectos tecnicos relacionados con los procedimientos
de disefio estructural del pavimento, el CONCESIONARIO debe
desarrollar béasicamente la metodologia AASHTO version 1993 y
complementariamente la del ASPHALT INSTITUTE edicion 1991. El
CONCESIONARIO podra utilizar alguna otra metodologia utilizada por
entidades u organismos de reconocido prestigio, para lo cual debera
contar con la autorizacion expresa del CONCEDENTE, asimismo

~expondra en una memoria de calculo todos los criterios adoptados,
describiendo paso a paso como se han obtenido los resultados.

= Con el fin de verificar la estructura del pavimento a adoptar; ‘sera
necesario analizar las alternativas de disefo mediante Modelo
Analitico, tomando en cuenta criterios de falla en la subrasante y en fa
capa asfaltica; para tal efecto el CONCESIONARIO establecera el
Modelo  estructural/matematico = que represente' cada seccion
homogénea, indicando el numero de capas, el espesor de cada una de

‘ ellas y su comportamiento esfuerzo — deformacion. )
=« Ademas de los parametros requeridos por los métodos antes
mencionados, el disefio debera considerar los siguientes aspectos:
Datos del Clima, Altitud, Precipitaciones y Temperaturas; y de igual
manera se evaluaran los registros historicos segun SENAMHI y otros,
~ obteniendo finalmente los datos representativos para fines de diseno.

» Se estudiara y analizara un disefo para 20 afios, con ejecucion en una
sola etapa y en dos etapas, considerando una primera etapa de 10
afios y la segunda hasta el afno 20,

« El Nivel de Confiabilidad sera de 95% vy el indice de Serviciabilidad
Final para cada etapa de disefo sera igual a 2. _ :

« El CONCESIONARIO estudiara vy analizara la estructuracion del
pavimento, en funcion de la capacidad de soporte de la subrasante, del
trafico previsto, de las condiciones ambientales del area (clima, altitud,
precipitaciones, etc.), de las alternativas de conservacion vial, de los
materiales naturales disponibles en la zona, etc. :

=  E| CONCESIONARIO con el conocimiento de las canteras propuestas
y de las caracteristicas fisico-mecanicas de los agregados, realizara un

. predisefio de mezcla asfaltica o del tratamiento propuesto; asi como
también definira el tipo de Asfalto a utilizar de acuerdo a las
caracteristicas de Traficoy Altitud de la zona.

3.3.6 Estudio Geolégicd - Geotécnico de la Carretera

« Cartografiado de detalle de la geologia regional y local (estratigrafia,
geomorfologia y geologia estructural). Esta informacion geologica sera
plasmada en un mapa sobre el cual se delineara el trazo definitivo y
ademas se identificaran: quebradas y/o cursos de agua principales y
secundarios, problemas de geodinamica externa, toponimia, y demas
elementos de utilidad al desarrollo del estudio.

= E| CONCESIONARIO identificara cada uno de los procesos de
geodinamica externa, que incidan sobre la via, evaluando su magnitud, -
geometria, causas, consecuencias, identificando los agentes
desestabilizantes, con el consiguiente planteamiento de medidas u
obras de solucion. ' '
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. Para el disefio de los taludes de relleno (0 corte, si los hubiera) se
desarrollaran los Analisis de Estabilidad de Taludes mediante la teoria
del Equilibrio Limite.

= Se efectuara la Clasificacion de Materiales, a lo largo de todo el tramo
considerando espaciamientos de detalle, aplicables a un estudio
definitivo.

» En los lugares donde se presenten materiales arcillosos y sobre las
areas donde se proyecten estructuras u obras de arte, se evaluara la
inestabilidad de las arcillas por consolidacién y expansion,
formulandose las medidas correspondientes.

« Se calculara la capacidad de carga por corte y asentamiento de los
suelos de fundacién de muros Yy demas obras de competencia
geotécnica. :

« Toda la informacion textual debera estar debidamente asistida por
certificados de Ensayos y complementos graficos, como fotografias,
mapas, planos geologicos, geotécnicos y geodinamicos a escalas de
acuerdo a las normas vigentes. o

= Cualquier otra consideracion no contemplada en los presentes
Términos de Referencia, el Proyecto se cefiira a las Normas Técnicas
Peruanas EG-2000 y DG-2001" : :

« Se efectuaran los disefios de las obras requeridas en la estabilidad de
taludes (inferiores y superiores), tratamiento individual de los procesos
de geodinamica externa, muros de sostenimiento, de contencion, etc.

= Se presentara la memoria de calculos de la capacidad portante de los
suelos y de los calculos de estabilidad de la estructura (vuelco,
deslizamiento, presion de contacto, estabilidad global con la obra
proyectada tanto en condiciones estaticas como pseudostaticas, etc.).

3.3.7 Estudio Geolégico - Geotécnico Definitivo de Pontones )

« Se realizara una evaluacion de cada uno de los pontones y puentes
existentes. Esta evaluacion comprendera el tipo de suelo, rajaduras de
estribos, procesos de socavacién, grado de estabilidad, suficiencia y
basicamente las condiciones de cimentacién de todas las obras, a fin
de recomendar su reemplazo, afianzamiento y/o reforzamiento, segun
indique cada caso. |

« Las estructuras proyectadas se ubicaran en una zona no vulnerable

ante procesos geodinamicos, para lo cual se desarrollaran estudios de

Geodinamica Externa en el area de influencia y en el caso de hallarse

condiciones geolbgico-geotécnicas desfavorables con influencia directa

y/o potencial sobre la estabilidad: de la estructura proyectada, deberan

formularse las medidas de solucion correspondientes. - '

Para la Investigaciones geotécnicas del subsuelo: v

- En el caso de pontones es decir estructuras con luces menores a
10 m, si la continuidad estratigrafica horizontal sugiere la misma
secuencia estratigrafica a profundidad, se podréa hacer una sola
perforacion de reconocimiento en la ubicacién mas apropiada y
de representatividad de ambos estribos.

. En caso contrario se realizara como minimo una perforacion
diamantina por cada componente y donde sea posible (arenas, -
limos, arcillas, efc.) se efectuaran ensayos de Penetracion
Standard (SPT), cada 1 6 1.5 metros de profundidad con la
obtencion de muestras inalteradas.

.. En el caso de suelos (material suelto), la perforacion progresara
hasta la profundidad que cubra la zona activa de los bulbos de

Programa Costa - Sierra: Tramo Vial Nuevo Mocupe - Cayalti - Oyotun Pagina 233



esfuerzos, y las cargas transmitidas por la estructura sean
despreciables (minimo: dos veces el ancho de la zapata por
debajo del nivel de desplante en cimentaciones superficiales; o
dos veces el diametro de los pilotes por debajo de la punta, en el
caso de cimentaciones profundas). -

=« Para la obtencion de muestras alteradas e inalteradas el
CONCESIONARIO empleara el metodo de muestreo mas apropiado
(barra partida, tubo shelby, doble tubo, core barrel, etc.). En el caso de
estratos arcillosos, la obtencion de muestras inalteradas es ineludible,
del mismo modo para el caso de suelos arenosos.

« Los ensayos minimos de laboratorio que se deben realizar (sin ser
limitativos) seran de acuerdo al uso propuesto:

- Analisis quimico a los suelos del subsuelo: contenido de cloruro,
contenido de sulfatos, sales solubles totales y PH.

- Ensayos de suelos estandar: granulometria, - limites de
consistencia, humedad, peso unitario, etc.

- Ensayos Especiales: triaxiales CU, compresion simple, corte

, directo, consolidacion unidimensional, expansion, etc. -

= La Memoria Descriptiva debera ser complementada con lo siguiente:

- Plano topogréafico de planta con la ubicacion exacta de las
perforaciones y/o calicatas. »

- Registros de perforacion, con datos estratigraficos, nivel freatico,
y SPT de ser el caso. ' , .

_ Perfil Estratigrafico longitudinal al eje de la estructura, con toda la
informacion concerniente a la cimentacion como: cota de
desplante, capacidad de carga, cota: de socavacion, cota de
fondo de cauce, superficies 0 contactos litolégicos, NAME, etc.

. referida a cotas absolutas (m.s.n.m.). '

« El inicio de los calculos de cimentacion estara por debajo del nivel de
socavacion total (proporcionada por el estudio de Hidraulica); y bajo
esta condicién critica la cimentacion tendrd una profundidad confinada,
no menor, a la establecida en los calculos de capacidad.

=  Los calculos de capacidad de carga deben contemplar la influencia del
nivel freatico, por tanto es obligacion ‘del CONCESIONARIO verificar la
cota de éste. '

= Se presentara la capacidad de carga admisible por corte y por
asentamiento para lo cual el CONCESIONARIO recurrira @
metodologias propias para cimentaciones superficiales, cimentaciones
en taludes, o cimentaciones profundas, segun sea el caso.
Presentando ineludiblemente la memoria de calculo con los parametros
geomecanicos (cohesidn, friccion, peso unitario, etc.) debidamente
sustentados mediante ensayos de campo y/o laboratorio.

= De hallarse condiciones de suelo permanentemente sumergido, se
evaluara la susceptibilidad a la licuacion de suelos de todos los
estratos prospectados. :

= Las fuerzas sismicas de diseno obedeceran a las consideraciones
establecidos en el Manual de Disefio de Puentes (2003), elaborado por
la Direccion General de Caminos. y Ferrocarriles -del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones. '

« De encontrarse alguna otra consideracion no contemplada en los -
presentes Términos de Referencia, el Proyecto se cefira al Manual de
Disefio de Puentes (2003) y supletoriamente a las Normas AASHTO.
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3.3.8 Hidrologia e Hidraulica

El estudio hidrologico e hidréulico, tiene como objetivo dimensionar & nivel

definitivo las obras de drenaje, tomando en cuenta las recomendaciones

del estudio de factibilidad; para ello sin ser limitativo, como minimo se
propone que se considere lo siguiente: ‘

» Revision de estudios existentes (factibilidad, entre otros) y recopilacion
de informacion hidrometeorologica 'y cartografica disponibles en la
sona de estudio (elaboradas o monitoreadas por instituciones
autorizadas). Presentaréan el inventario y las conclusiones de la revision
de estudio existentes; asi mismo presentaran los registros historicos de
las estaciones meteorologicas analizadas (precipitacion y/o caudal).

« Reconocimiento global de las cuencas que interceptan y/o inciden en la
via. Determinaran los parametros fisicos de cuenca de cada una de
ellas (area, longitud del curso principal, pendiente, cobertura vegetal,
etc.). Presentaran el plano de cuencas en impresion CAD, identificando
el nombre de quebradas y obras de arte existente. _ '

« Se cuenta con el estudio hidrologico a nivel de factibilidad, el
CONCESIONARIO debe evaluar las conclusiones de dicho estudio, y
de ser necesario complementario o adecuarlo a un nivel definitivo.

« Presentara un informe detallado del reconocimiento de campo; donde
se describira las condiciones topograficas, climaticas, hidrolégicas,
‘estado actual de la carretera, obras de arte existentes, requerimiento
de obras de drenaje y comportamiento hidrodinamico de los rios que
de alguna manera inciden en la estabilidad de la plataforma vial. Todo
ello con respecto al Trazo Definitivo de la via replanteado.

« E| Informe de reconocimiento de campo, estara acompanado de vistas
fotograficas, se indicara las progresivas y magnitud de todos los
_sectores criticos que inciden en |a estabilidad de la via como: flujos de
huaycos, erosion de riberas, zonas inundabies, zonas de taludes
afectadas por filtraciones de agua, cruce de quebradas importantes,

"posibles variantes, etc. 'y plantearan las soluciones de ingenieria mas
adecuadas desde el punto de vista hidraulico - drenaje y del estudio
integral. - .

= Presentar el inventario de obras de arte mayores y menores existentes
a lo largo del trazo definitivo, sefialar su ubicacion (progresivas), tipo,
material, dimension hidraulica (luz, altura) describir el estado hidraulico
actual de cada una de ellas y establecer los tratamientos necesarios,
considerando su conservacion, rehabilitacién o reemplazo segun
corresponda.

= Debera proporcionar €l inventario de cursos de agua importantes
(quebradas, rios, etc.) indicando sus principales caracteristicas
existentes (ancho, niveles maximos, pendientes, tipo de flujo, regimen
de caudal, etc.). . _

= Se presentaran la relacion de obras de drenaje requeridas a nivel
longitudinal, transversal: obras de subdrenaje y obras de proteccion.

= Con fines de cimentacion de estructuras mayores se estimara la
profundidad de socavacion potencial (general, local, contraccion,
curvas, etc.) debera ser calculada con la mayor precision posible para
cada apoyo; el modelo utilizado debera ser sustentado técnicamente.

« Las caracteristicas hidraulicas y geométricas del puente, asi como las
obras de encauzamiento, limpieza y proteccién deberan ser presentada
y detallada en planos totalmente disefados, tanto en planta, perfil,
secciones y cortes.
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Criterios a Nivel de Diseno

= |as obras de drenaje deberan ser disefiadas en compatibilidad con el
regimen pluvial de la zona; debiendo establecer la ubicacion
(progresivas), dimensiones  hidraulicas  (luz altura), tipos de
revestimientos, pendientes, puntos de descargas, etc.

« Las caracteristicas geométricas de las cunetas laterales deberan
disefiarse segln criterios hidraulicos, de seguridad vial y DG-2001; asi
mismo, su longitud de captacién no debe superar los 250 m, salvo

justificaciones técnicas. Por otro lado, en las entregas a-terreno natural
se dotaran de aliviaderos con el objeto de proteger los taludes superior
e inferior de la plataforma vial. :

» Respecto a los enrocados establecer el diametro minimo de las rocas,
calidad de roca en funcién a la capacidad de arrastre del flujo y
disefaran los filtros de proteccion para control de lavado de finos.

« La solucién adoptada para drenaje vial debera ser presentada y
detallada en planos totalmente disefados, tanto en planta, perfil,
secciones y cortes.

« Establecer la altura minima requerida de elevacién de subrasante, con
fines de proteccion del pavimento. ‘

» En el caso de incluirse obras mayores tipo puente, los estudios
hidroldgicos e hidraulicos deberan cefiirse a los alcances minimos
establecidos en el Manual de Disefo de Puentes (2003) del Ministerio
de Transportes. ' .

3.3.9 Estructuras

Considerar todos los diferentes tipos de Puentes, Pontones, Badenes,
Muros yVCabezales de alcantarillas, Secciones tipo marco, sin estar
limitados por el material de que estén conformados. '

Efectuar el Inventario y Evaluacion de cada una de las Estructuras

existentes definiendo: '

- Ubicacion (progresiva y coordenadas GPS) ,

- Condiciones actuales (a nivel de los elementos principales y en general
de la estructura, teniendo en cuenta complementariamente el aspecto
estructural, las limitaciones de estructuras provisionales, ancho de
calzada, sobrecarga de disefio, capacidad hidraulica, etc.).

. Caracteristicas Generales (dimensiones, capacidad de carga, seccion
hidraulica, etc.)

- Vistas Fotograficas

Las fichas de inspeccion para puentes y pontones seran proporcionadas
por el CONCEDENTE.

E] CONCESIONARIO realizara las mediciones y evaluaciones necesarias
para determinar la condiciéon funcional y estructural de las estructuras
(concreto, acero, etc.), de las obras de arte y de las obras de drenaje
existentes en el tramo: tales como cunetas, alcantarillas, colectoras,
pontones, puentes, badenes, muros de contencion, subdrenes, gaviones,
muros secos, estructuras de proteccion y otras que a su juicio considere.
conveniente evaluar.

- Proponer en base a la Evaluacion, Trabajos de:
- Conservacion (estructuras en buena condicioén)
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Programa Cost

- Rehabilitacion, Reforzamiento, Ampliacion (estructuras en regular
condicion)

- Reemplazo (estructuras en mala condicion)

- Construccion (estructuras no consideradas actualmente)

En caso de ser necesario proyectar puentes nuevos O reemplazar el
existente, el CONCESIONARIO debe proponer una alternativa adicional a
la indicada en el estudio de factibilidad de la carretera.

E| disefio de todas las estructuras debe cumplir con las normas ©
reglamentos vigentes (manual de disefio de puentes y especificaciones de
la AASHTO LRFD) y de acuerdo al material que se determine como
apropiado. :

Definir el tipo de estructura y en especial la cimentacién en base a la
capacidad de carga admisible, nivel freatico y de desplante, probable
asentamiento, niveles de aguas maximas, minimas, socavacion,
disponibilidad de materiales - equipos en la zona de trabajo. Todas estas
condiciones seran respaldadas por los especialistas respectivos (se
incluiran en la memoria descriptiva'y planos correspondientes).

Presentar la Memoria- Descriptiva de las Estructuras propuestas, que
incluira la descripcion de las alternativas que fueron evaluadas.

Presentar. el Disefio de las Estructuras en base a Planos (incluiran el

resumen de los metrados) respaldados en la memoria de calculo
respectivo.

Efectuar los calculos preferiblemente en base a sistemas computarizados,
cuya memoria detallada se entregara conjuntamente con los planos.

Puentes y Pontones -

Para los puentes nuevos el periodo de disefo sera de 100 afos, para

pontones sera de 50 afos, debera tenerse en cuenta los efectos del

Fendmeno del Nifio 1983 y 1988.

Para el disefio de puentes, se tendra en cuenta lo siguiente: _

. La ultima version de las especificaciones de la “American Association of
State Highway and Transportation Officials’ AASHTO LRFD (Bridge
Design Specifications) y el manual de disefo de puentes. -

e La seccion transversal de la superestructura y los accesos estara en
concordancia con el diseno geomeétrico del tramo. '

« ElI CONCESIONARIO propondra las luces definitivas segun la
informacion de la Ingenieria Basica que ¢l mismo obtenga.

. Para el disefio se efectuaran estudios basicos de ingenieria como:
hidrologia, hidraulica, erosion y control y/o trabajos de proteccion,
estudios geologicos y geotécnicos. -

o De presentarse'soluciones que involucren pilares en medio del cauce,
‘seran debidamente sustentadas en aspectos de seguridad y de costos.

e La solucion que proponga el CONCESIONARIO (concreto armado o
concreto preesforzado u otro) debera tomar en consideracion los efectos
de las fuerzas sismicas. .

El CONCESIONARIO elaborara los Expedientes de los proyectos de puentes

y se incluiran en el Expediente Técnico de la carretera, a fin de ejecutar su

construccion. :

Presentar los siguientes planos:
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« Ubicacion - Vista general en planta y elevacion en base a un
levantamiento topografico y batimétrico a detalle del area de ubicacion
(zona comprendida a 350.0 m. del eje aguas arriba y 300 m. aguas
abajo, en una escala de 1:1000 y con curvas de nivel a intervalos de 1.0
m.) . ,

« Plano de estructuras a demoler de ser el caso.

« Detalles de reforzamiento (para la S/C HL-93) o reparacion de ser el
caso. ' : _

. Subestructura (excavaciones, encofrados — armadura de estribos, pilares,
arranques o camaras de anclaje de concreto).

e Superestructura (encofrados — armadura de vigas y losa de concreto,
vigas y reticulados metalicos).

. Detalles (apoyos, juntas de dilatacién, tubos de drenaje, barandas, losas
de aproximacion).

« Obras de Complementarias.

‘Considerar como alcances adicionales lo siguiente:

« Establecer la pendiente longitudinal en lo posible como nula, caso
contrario dicha pendiente debe ser como maximo 3%.

« Losas de aproximaciéon en ambos extremos del puente. »

e La superficie de rodadura debe ser similar a la considerada en la
carretera. »

e Las obras complementarias se refieren a las necesarias respecto a.
defensas riberefas y de proteccion  contra. erosion, socavacion o
sedimentacion. : : :

e Establecerun programé para la conservacion del puente. ,

« Una vez concluido el proyecto se debera entregar una ficha con los datos
de los puentes proyectados (nuevos o reemplazados), cuyo formato sera
proporcionado por el CONCEDENTE (GEP de PROVIAS NACIONAL).

Muros

« Presentar la informacion de minimo. dos tipos de suelo de fundacion
tipicos, con sus respectivos parametros de resistencia.

e Efectuar disefos para cada tipo de suelo establecido como tipico,
considerando que su altura variara con incrementos de 05m.

. Efectuar la verificacion de la estabilidad al vuelco y deslizamiento, para
condiciones estaticas y dinamicas.

3.3.10 Aspectos econoémicos

= Se incluye el presente estudio dentro de la elaboracion del expediente
técnico de la carretera debido al escaso margen de rentabilidad
alcanzado por el proyecto para obtener la viabilidad dentro del marco -
del SNIP. Por lo que el presente trabajo puede servir a manera de
constataciéon o verificacion de viabilidad si ello fuera eventualmente
requerido, debido a los resultados arrojados al finalizar el desarrollo del
expediente técnico, especialmente en lo que concierne a los costos de
obra.

« Para el estudio definitivo se procedera a realizar las corridas en HDM —
It tomando como base las realizadas para el estudio de factibilidad y .
con las cuales se obtuvo la viabilidad. Por lo tanto, se debera alcanzar
al CONCESIONARIO copia magnética de los archivos (extension “dbf")
de las corridas aprobadas por la OPI sectorial (OPP — MTC).

« E| CONCESIONARIO al elaborar el estudio definitivo, de considerar

necesario, procedera @ hacer _las modificaciones respectivas
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sustentandolas. En ese sentido, pueden ser modificados, por ejemplo,
los datos de entrada o partes de ellos de acuerdo al estado de la via
que se haya encontrado durante la realizacion de!l expediente téenico.
Asimismo, se podran modificar los datos de trafico si un nuevo conteo
asi lo recomendara. Sin embargo, debe quedar claro que la
modificacion mas importante sera la relacionada con los costos de obra
(que incluyen gastos generales, utilidad, |GV, aparte de la supervision)
resultantes de una mayor precision de los estudios de ingenieria en
relacion con la factibilidad. _ :

= La presentacion fisica de las corridas debera contener todas las hojas
de entrada o de alimentacion del HDM — 1lI. Las hojas de salida a
presentar seran como minimo las dos primeras relacionadas con el
Anélisis Econdmico (Valores Presentes y Tasas Internas de Retorno y
Valores Anuales Equivalentes y Rugosidad Media). Luego se
presentaran las hojas de salida del Deterioro, donde por lo menos debe
incluirse la referida a rugosidad por km. Opcionalmente, el
CONCESIONARIO podra presentar las mismas hojas de salida en otro
formato diferente a al del software de modelacion (en Excel, por
gjemplo). '

» En cuanto a la version magnética de la nueva evaluacién economica,
ésta debera ser alcanzada en cd, conteniendo los archivos en formato
“dbf". '

= Finalmente, el CONCESIONARIO debera desarrollar una explicacion
de las principales diferencias de resultados encontrados entre la corrida
con la que se dio la viabilidad y la actual para el estudio definitivo. Es
conveniente, por lo tanto, que el CONCESIONARIO presente cuadros
comparativos de resultados de las corridas con las que se obtuvo la
viabilidad del proyecto y las nuevas corridas, asi como las hojas de
entrada y salida de las primeras.

3.3.11 Senalizacion

El CONCESIONARIO debera efectuar el estudio y disefio de la senalizacion
tanto vertical como horizontal de la via, de acuerdo al Manual de
SefRalizacion vigente y tomando en cuenta los resultados de los estudios de
seguridad vial (numeral 3.3.2). '

Se disefiaran los tipos de soporte estructural necesarios asi como su
cimentacion.

Se presentara fa ubicacion de cada tipo de senal con su disefio respectivo,
indicando sus dimensiones y contenido; asi mismo se presentaran los
cuadros resumenes de las dimensiones y metrados de las mismas.

El disefio de la sefalizacion debera ser compatible con el disefio geometrico
del camino, de manera que las sefiales no generen riesgo y tengan buena
visibilidad en concordancia con la velocidad del transito.

Ademas, el CONCESIONARIO presentara los planos de sefalizacion y los
procedimientos de control de transito durante la ejecucion de obra, el cual
debera estar en funcion al Cronograma de obra, incluyendo las -
responsabilidades del contratista de obra y los requerimientos = de
comunicacion en las localidades afectadas, a fin de alertar a los usuarios de
la via sobre las interrupciones, desvios de transito y posibles afectaciones en
los tiempos de viaje.
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3.4 Metrados, Analisis de Precios Unitarios y Especificaciones Técnicas

Los metrados, analisis de precios unitarios Y especificaciones técnicas se
corresponderan estrechamente y estaran compatibilizados entre si, en los
procedimientos constructivos, métodos de medicion, y bases de pago. El criterio
general para desarrollar cada uno de los aspectos, sera bajo el concepto de
Licitacion a Precios Unitarios.

Los metrados se efectuaran considerando las partidas de obra a ejecutarse, la
unidad de medida, los disenos propuestos indicados en los planos de planta y de
perfil longitudinal, secciones transversales, cortes longitudinales, disefos y detalles
constructivos especificos. La definicién de partidas de obra y el calculo de los
metrados deben ser precisos.

Los andlisis de precios unitarios se efectuaran para cada partida del proyecto,
considerando la composicion de mano de obra, equipo, materiales y rendimiento de -
equipo y mano de obra correspondientes. Los andlisis se efectuaran detallados tanto
para los costos directos, como los indirectos (gastos generales fijos, variables,

| . utilidad). El Presupuesto de obra debera ser calculado basado en los metrados de

obra y los analisis de precios unitarios, diferenciando los costos directos, indirectos y
el IGV que corresponda.

Las Especificaciones Técnicas seran desarrolladas para cada partida del proyecto,
en términos de especificaciones particulares, tendran como base las
recomendaciones y soluciones formuladas por cada especialista, se sujetaran al
Manual de Disefio Geométrico de Carreteras DG-2001, al Manual de Ensayos de
Materiales para Carreteras EM-2000, a las Especificaciones Técnicas Generales
para Construccion de Carreteras EG-2000 y @ la normativa vigente aprobada por el
MTC. Complementariamente se utilizaran las normas y especificaciones AASHTO y

~ASTM. Incluiran el control de calidad, ensayos durante la ejecucion de obra y
criterios de aceptacion o rechazo, controles para la recepcion de la obra y los
aspectos referidos a la conservacion del medio ambiente. ’ '

3.5 Cronograma de ejecucion de obra, de utilizacion de equipos Y materiales de
desembolsos.

. El CONCESIONARIO debera formular el cronograma de ejecucion de obra

analizado, considerando las restricciones que puedan existir para el normal
desenvolvimiento de las obras, tales como lluvias o condiciones climaticas adversas,
dificultad de acceso a ciertas areas, etc. El cronograma se elaborara empleando el
método PERT-CPM y el software MS Project, identificando las actividades o partidas
que se hallen en la ruta critica del proyecto; sé presentara también un diagrama de
barras para cada una de las tareas y etapas del proyecto. El CONCESIONARIO
debera dejar claramente establecido, que el cronograma €s aplicable para las
condiciones climaticas de la zona. Asimismo presentara un programa de utilizacion
de equipos y materiales, concordado con el cronograma PERT-CPM.

Ademas se elaborara un cronograma o calendario de desembolsos de acuerdo al
cronograma de ejecucion de obras. :

En la programacion se pondra especial énfasis en la evaluacion de la etapa de
movilizacion e instalacion de campamentos y equipos en obra por el Contratista.

3.6 Plazoy Programacion de Ejecucion de los Estudios
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El Estudio se ejecutard en un plazo maximo de ciento cincuenta (150) Dias
Calendario. En este plazo no se incluye el periodo de revision y subsanacion de
observaciones.

3.7 Informe Final a presentar por el CONCESIONARIO

El Informe Final se presentara en original y 4 copias al CONCEDENTE y una copia
al REGULADOR, en el plazo establecido y con el contenido minimo indicado a
continuacion:

- Se presentard en hojas de tamafo DIN A4, debidamente anillado o
empastado o encuadernado.

Los planos seran presentados en tamafio DIN A1. Opcionalmente, previa
aprobacién escrita del CONCEDENTE, el CONCESIONARIO podra
presentar en tamano normalizado DIN A3. Los planos originales y sus
copias deberan estar debidamente ordenados y empastados, de modo
que permitan su facil desglosamiento para hacer reproducciones.

- Toda la documentacién que se presente debera tener un indice y
numeracion de paginas, asimismo mostraran el sello y visacién del Jefe
del Proyecto en todas sus paginas; cada Especialista visara, en sefial de
conformidad, los documentos de su especialidad. En el Volumen N° 1 -
Memoria Descriptiva, se incluira una relacion de todos los profesionales
responsables en cada actividad del proyecto; esta relacion mostrara
especialidad, nombre, registro profesional y firma.

- El Informe Final estara constituido por los volumenes siguientes:
EXPEDIENTE TECNICO

[.  Volumen N°1 - Memoria Descriptiva, Estudios Basicos

Memoria Descriptiva. :

Plano general del proyecto y secciones tipicas.

Estudio de topografia, trazo y disefio geometrico.

Estudio de trafico y de cargas.

Estudio geotécnico, de suelos, canteras, botaderos, fuentes de
agua, geologia y Estabilidad de taludes.

6. Disefio del pavimento y secciones tipicas del mismo.

7. Estudio de hidrologia € hidraulica. '

8
9

SUERC R

Relacién y memoria descriptiva de obras de arte y de drenaje.
Estudio de sefalizacion y seguridad vial.
10. Relacién de metrados por partidas.
11. Presupuesto Base.
12. Cronograma de ejecucion de obra, utilizacion de equipos y
materiales, y Desembolsos. '
13. Formulas Polindmicas.
14. Requerimientos de mano de obra y equipos.
15. ANEXOS-ESTUDIOS BASICOS
e Trazoy disefio vial.
e Estudio de Transito y Cargas por eje.
o Estudio geotécnico.
. Estudio de suelos, sumario de ensayos de suelos, canteras y
fuentes de agua.
e Estudio de Hidrologia.
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e Memoria de calculo del disefio de pavimentos.

« Memoria de calculo del disefio de las obras de drenaje.
« Memoria de calculo del disefio de estructuras (obras de arte).
« Estudio de sefalizacion y seguridad vial.

ll. Volumen N° 2 - Especificaciones Técnicas
Comprendera las especificaciones técnicas materia de la obra a
ejecutar, por rubros y por cada partida del presupuesto de obra,
incluyendo el control de calidad y ensayos durante la ejecucion y para la
recepcion de la obra; asimismo comprendera las actividades para la
conservacion del medio ambiente, el replanteo topogréfico, la

construccion de campamentos, la limpieza general de la obra,.etc.

Il. Volumen N° 3 - Metrados
Los metrados seran detallados por cada partida especifica del
presupuesto y se incluira diagramas, secciones y croquis tipicos.
(1) Metrados de obras preliminares. ‘
(2) Metrados de explanaciones.
(3) Metrados de pavimentos.
(4) Metrados de transporte pagado.
(5) Metrados de obras de arte y de drenaje.
(6) Metrados de sefializacion y seguridad vial.
~(7) Metrados de obras especiales, proteccion ambiental, estabilidad de .
taludes, conformacién de botaderos, fuentes de materiales, etc.

IV. Volumen N° 4 - Planos
Los planos tendran una presentacion y tamafno uniforme, debiendo ser
entregados debidamente protegidos en portaplanos que los mantengan
unidos pero que permitan su facil desglosamiento.
Deberan estar identificados por una numeracion 'y codificacion
adecuada y mostraran la fecha, sello y firma del Jefe del Proyecto.
Sin estar limitados a la relacion que a continuacion se detalla, los planos
mas importantes y su contenido seran los siguientes:

(1) Informe general e indice de planos.

(2) Plano de ubicacion, mostrando las vias, centros poblados y
proyectos mas importantes, dentro del area de influencia del
estudio. ' :

(3) Plano clave a escala 1/25000 en papel indeformable con
coordenadas UTM, mostrando los accidentes geogréaficos,
poblaciones, medios de comunicacién, fuentes de materiales,
botaderos, etc., existentes en el area de estudio, ademas de una
tabla de distancias, altitudes, trafico y cualquier ofra informacion
que se estime necesaria.

(4) Plano de secciones tipo, escala 1:50 (H) y 1:5 (V) indicando todas
las dimensiones y demés caracteristicas de las obras incluidas en
la seccion transversal de la carretera, tales como ancho y espesor -
de las distintas capas del pavimento, bermas, cunetas y drenes,
inclinacion de los taludes, zanjas de coronacion o de pie de talud,
ancho del Derecho de Via, etc. '
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(5) Planos de Planta y Perfil del proyecto a las escalas 1:2000 (H) y
1:200 (V), con la nomenclatura requerida por las Normas Peruanas.
En los planos de planta se indicaran las referencias de los Pls,
limites de Derecho de Via, ubicacion, incluyendo cotas vy
pendientes, de alcantarillas, muros, zanjas de coronacidén y drenaje,
guardavias y otras obras complementarias .importantes. Sobre los
planos de perfil se sefalaran la ubicacion y referencia de los BMs,
alcantarillas, pontones, puentes y otras estructuras. ’

(6) Planos de - secciones transversales indicando las areas de
explanaciones en cada seccion, a escala 1:200 en zona rural y
1:100 en zona urbana.

(7) Planos de planté y perfil de las zonas.urbanas a escala 1:500 (H) y
1:50 (V).

(8) Diagrama de masas, sefialando las compensaciones de
volumenes, las distancias parciales de transporte y la clasificacion
de los materiales. Escala horizontal 1:25000.

(9) Planos de canteras, botaderos, fuentes de abastecimiento de agua,
escala en planta 1:2000, consignando ubicacién, secciones 0
calicatas (escala vertical 1:20), volumenes y demas caracteristicas
técnicas, datos acerca del periodo de utilizacion, método de
explotacion, uso, rendimientos, facilidades de acceso Yy las
distancias de transporte de acuerdo con el diagrama de distribucion
que lo debera acompanar. '

(10) Planos general de geologia (escala 1:25000) y geotecnia,’de
" analisis de” estabilidad de taludes (escala 1:10000) y planos de
disefio detallado en escala 1:1000..

(11) Plano de perfil de suelos, clasificacion de materiales de los distintos
estratos, sus constantes fisicas, CBR y otras caracteristicas
técnicas asi como sus posibilidades de utilizacién. Escala 1:10000
(H) y para la estratigrafia de las calicatas, 1:20 (V).

(12) Planos de cuencas hidraulicas evhidrologia (escala 1:50000 o
menos).

(13) Planos a escala 1:5000 (H) del sistema del drenaje proyectado, con
ubicacion de cunetas, zanjas, alcantarillas, etc. Se presentara el
perfil longitudinal de cunetas y/o zanjas de drenaje paralelos a la
carretera, con indicacion de cotas y sus desfogues a alcantarilias,
pontones' u otros, asimismo las secciones transversales de todas
las obras de drenaje, a escala 1:100, con indicacion de cotas de

entrada y salida, pendientes, tipo de obra de drenaje, cabezales,

etc. '

(14) Plano de Canteras y Fuentes de a escala variable, en el cual -
detallara en forma concreta y resumida los resultados los resultados
de las investigaciones de campo.

(15) Planos a escala variable segun disefio de estructuras de drenaje,
puentes y obras de arte (alcantarillas, muros, cunetas revestidas,
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subdrenaje, etc.) con tablas de cantidades correspondientes a las
distintas partidas que se incluyen en el presupuesto y de
conformidad con las especificaciones dadas.

(16) Planos de sefalizacién y seguridad vial; se presentaran a escala
variable e incluird la sefalizacion durante la ejecucion de la obra;
sefalizacion horizontal (marcas €n el pavimento), sefializacion
vertical (sefales preventivas, restrictivas e informativas); detalle de
los postes de fijacion; elementos de seguridad vial, guardavias,
tachas, postes delineadores, etc. Ademas, se presentard un plano
general de sefializacion y seguridad vial, a escala 1:5000, ubicando
claramente la correspondiente sefializacién horizontal, vertical y los
elementos de seguridad vial.

OTROS DOCUMENTOS QUE P-RESENTARA EL CONCESIONARIO COMO
PARTE DEL INFORME FINAL

V. Volumen N° 5 - Resumen EjecutiVo del Proyecto

Vvl.  Volumen N° 6 - Analisis de Precios Unitarios
1. Bases para el célculo de precios unitarios.
5 Analisis del costo directo por partidas.
3. Analisis del costo indirecto por partidas.
4 Resumen de los componentes del costo y precios unitarios por
partidas. ' ' :

5. Presupuesto de Obra.
6. Formulas Polinomicas.
VIl.  Volumen N° 7 - Evaluacion Econdmica

. Costos de Inversion (econémico). .

- Costos de conservacion con proyecto y sin proyecto optimizado
(econdmicos).

. Costos de Operacién vehicular con y sin proyecto optimizado

~ (econdmicos). 4 '

. Beneficios del proyecto (por ahorros en costos de operacion,
tiempo de viajes y demoras). ‘

- Evaluacion Social.

- Andalisis de Sensibilidad. .

- Explicacién de las principales diferencias de resultados
encontrados entre la corrida con la que se dio la viabilidad y la
actual obtenido en el estudio definitivo.

. Cuadros comparativos de resultados de las corridas con las que
se obtuvo la viabilidad del proyecto y las nuevas corridas.

- Hojas de entrada o de alimentacion del HDM — 1.

- Hojas de salida del HDM. Las hojas de salida a presentar seran
como minimo las dos primeras relacionadas con el Analisis
Economico (Valores Presentes y Tasas Internas de Retorno y
Valores Anuales Equivalentes y Rugosidad Media). Luego se
presentaran las hojas de salida del Deterioro, donde por lo
menos debe incluirse la referida a rugosidad por km. .

- . Hojas de entrada y salida de las corridas con las que se obtuvo
la viabilidad.

El CONCESIONARIO efectuara un analisis de los costos unitarios pof
partidas, teniendo en cuenta las caracteristicas particulares de la obra; los
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requerimientos de mano de obra; la distancia a las canteras de materiales
de construccion, su costo de explotacion; el costo de otros materiales y su
transporte; maquinarias y equipos a ser instalados en la obra incluyendo
fletes, impuestos, seguros y, €n general, todos los costos que se indican

en las actividades de la construccion y montaje.

El Analisis de los costos comprendera los costos directos e indirectos por
separado, dividiéndolos en moneda nacional y extranjera, segun su
procedencia. '

VI, Libretas de Trazos y Anexos :
El CONCESIONARIO debera entregar las libretas de trazo,
nivelacion y secciones transversales; asimismo una relacion de los
BMs, Pls y sus referencias; hojas de calculo, diagramas, tablas y
graficos que hayan servido para la elaboracion de los documentos
presentados. ' '

IX. Discos Compactos
‘ : El CONCESIONARIO debera entregar los discos compactos, con los
archivos correspondientes al Estudio, en una forma ordenada y con
una memoria explicativa indicando la manera . de reconstruir
totalmente el Informe Final.

Del mismo modo los pléno's de disefio, seran presentados en discos
compactos en archivos de formato CAD, Microstation o Autocad.

Asimismo, se debera incluir los archivos de las corridas de la
evaluacion economica en HDM Il en formato “dbf". :

3.9 Revision de Informes

391 EICONCEDENTE dara por aprobado el Informe Final del Estudio Definitivo
de Ingenieria del proyecto “Mejoramiento de la carretera Zafna - Cayalti -
Oyotun”, una vez que seé emita el correspondiente pronunciamiento de
aprobacién de los revisores y dentro del plazo sefalado en la Clausula 6.6

. ~ del Contrato.

3.9.2 Al presentar el Informe Final del Estudio, el CONCESIONARIO devolvera
al CONCEDENTE toda la documentacion recibida para el cumplimiento de
sus obligaciones contractuales. '

393 La documentacién que se genere durante la ejecucion del Estudio
constituira propiedad del CONCEDENTE y no podra ser utilizada para fines
distintos a los del Estudio, sin consentimiento escrito del CONCEDENTE.

4  RECURSOS MiNIMOS HUMANOS OPERACIONALES QUE DEBERA
PROPORCIONAR EL CONCESIONARIO

4.1 Recursos minimos Profesionales y Técnicos:
- Equipo Profesional Responsable
1 Ing. Civil especialista en carreteras, Jefe del Estudio
1 Ing. Civil, especialista en Topografia, Trazo, Disefo Vial y Sefalizacion
1 Profesional especialista en Trafico y Seguridad Vial
1 Ing. Civil especialista en Suelos y Pavimentos
1 Ing. Especialista en Geotecnia (Gedlogo o Civil)

Programa Costa - Sierra: Tramo Vial Nuevo Mocupe - Cayalti - Oyotun : Pagina 245



1 Ing. especialista en Hidrologia e Hidraulica (Civil o Agricola)
1 Ing. Civil, especialista en Estructuras y Obras de Arte
1 Ing. Civil, asistente en estructuras

1 Ing. de Metrados, Costos y Presupuestos.

Equipo de Apoyo Técnico

1 Asistente de Ingenieria

1 Topografo

1 Asistente Topografia

1 Técnico de Suelos

1 Asistente en Estudios de Trafico

1 Asistente de Costos

1 Dibujante — Autocad

1 Secretaria

4.2 Recursos Operacionales
- Equipos de Ingenieria 'y Computacion -
- Laboratorio de suelos y pavimentos
- Vehiculos para el transporte del personal
- Oficina

4 3 Todos los especialistas deberan reunir la condicion fisica para la ejecucion de los

trabajos en campo y gabinete.

4.4 Para la prestacion de los servicios correspondientes a la elaboracion del E
el CONCESIONARIO utilizara el personal profesional calificado,
permitido cambios, salvo por razones de fuerza mayor
comprobadas. En estos casos el CONCESIONARIO debera proponer al
CONCEDENTE, con diez (10) Dias de anticipacion, el cambio de personal a fin

de obtener la aprobacién del mencionado cambio.

El nuevo personal profesional propuesto debera reunir similar o mejor calificacion

que el profesional ofertado inicialmente.

Los certificados de trabajo emitidos por el CONCESIONARIO a los ingenieros
especialistas y jefe de proyecto que participaron en el estudio seran refrendados
por el CONCEDENTE, a fin de quedar registrados en la base de datos

entidad.
5 PLAZODE EJECUCION DEL ESTUDIO

E! plazo de ejecucion sera de ciento cincuenta (150) Dias Calendarios.
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. TERMINOS DE REFERENCIA '
ESTUDIO DEFINITIVO DE INGENIERIA PARA LA INSTALACION DE DUCTOS
SUBTERRANEOS PARA LINEA DE FIBRA OPTICA

1. Antecedentes

Mediante Decreto Supremo N° 024-2007-MTC publicado en el Diario El Peruano el 25
de julio de 2007, se dispone que las carreteras a ser construidas deberan incluir
dentro del area de su Derecho de Via, ductos y camaras técnicamente adecuados
que permitan la instalacién de cables de fibra 6ptica, los cuales permitiran brindar
servicios publicos de telecomunicaciones. ' '

En aplicacion del dispositivo legal indicado, corresponderia Unicamente la instalacion
de ductos y camaras en el tramo ZaRa — Cayalti - Oyotun, sin embargo por una
situacion de continuidad se debe evaluar la instalacion desde Nuevo Mocupe hasta
Oyotun.

2. Objetivo del Estudio

El objeto del Estudio es la elaboracion del Estudio Definitivo para la colocacion de ductos
y camaras para la instalacion de servicios de telecomunicaciones a lo largo de la
carretera Nuevo Mocupe — Cayailti - Oyotun.

3. Alcance de los Servicios

La descripcion de los alcances de los servicios que se hace a continuacion, no es
limitativa y serviran para la formulacion del Expediente Técnico a ejecutar por el
CONCESIONARIO. Asimismo sera de aplicacion la Directiva N° 0012008-MTC/02,
aprobada por Resolucion Ministerial N° 333-2008-MTC/02 de fecha 17 de abril de
2008.

o Paralelamente al’ desarroflo de los Estudios Definitivos de Ingenieria de los
‘ proyectos: _ ,
v Conservacion Vial del tramo Nuevo Mocupe — Zafa
v Mejoramiento de la carretera Zafa — Cayalti - Oyotun
El CONCESIONARIO debe realizar los estudios necesarios para la colocacion de
los ductos y camaras para instalacion de sistema de telecomunicaciones.

Analizar desde el punto de vista técnico y econémico de acuerdo al alcance del
' D.S. N° 024-2007-MTC, la implementacion de ductos y camaras para los servicios
de telecomunicaciones por la carretera Nuevo Mocupe — Cayalti — Oyotun.

El CONCESIONARIO incluira en el presupuesto de la implementacion de los
ductos y camaras, las obras civiles que se deben realizar para cumplir este finy
que no estan considerados en el presupuesto de la rehabilitacion, mejoramiento o
conservacion vial de los tramos de la carretera, a fin de no variar las condiciones

con la que se declard la viabilidad de ejecucion del proyecto “Mejoramiento de la
carretera Zaha — Cayalti - Oyotan™.
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El CONCESIONARIO propondra al CONCEDENTE el disefio y costos de los
Ductos y Camaras para instalacion de Fibra Optica, en un expediente separado
de los otros Estudios Definitivos de Ingenieria. -

Especificaciones Técnicas Generales

Se proyectara dentro del derecho de via, ductos y camaras técnicamente adecuados
que permitan la instalacion de cables de fibra optica, los cuales permitiran brindar
servicios publicos de telecomunicaciones en cumplimiento de lo dispuesto en el
Decreto Supremo N° 024-2007-MTC.

g)
h)

E| disefio de ductos y camaras se realizara de acuerdo a la:Directiva aprobada por
el Ministerio de Transportes y Comunicaciones :

Se debera tomar en cuenta los estudios . basicos del estudio de preinversion a
nivel de Factibilidad del proyecto “Mejoramiento de la carretera Zaha — Cayalti -
Oyotuan”.

El procedimiento constructivo y materiales empleados, en lo que corresponda,
debera ser acorde a las Especificaciones Técnicas Generales para Construccion
de Carreteras (EG-2000). '

El disefio de ductos y camaras se realizara fuera del prisma vial, teniendo en
cuenta el disefio geométrico de la via.

E| nimero de ductos a colocar sera de acuerdo a la demanda proyectada en la
zona, se recomienda la instalacion de tres ductos, las que seran de diferentes
colores para diferenciarios. : '
Durante la construccion de-las zanjas para la instalacion del ducto se pueden
encontrar diferentes tipos de terreno'y factores que impidan la construccion por un
solo procedimiento, por lo que para cada caso especifico se debe tomar en cuenta
el procedimiento necesario para facilitar la instalacion adecuada del ducto.

El Cédigo del color debera mantenerse en todo el recorrido de la canalizacion.

Al terminar los trabajos, en los de los ductos se colocaran tapones de manera de
impedir el ingreso de agua, animales o algun desperdicio.

Fuera de la plataforma de la carretera

El ducto se instalara preferentemente fuera de la plataforma de la carretera. El
proceso de instalacion sera el siguiente:

. Realizar el trazado.

. Realizar la excavacion de la zanja dependiendo del tipo de suelo.
. Instalar los ductos y colocar el relleno. '

. Compactar con la ayuda de equipo necesario.

. Realizar la prueba del ducto y de hermeticidad.

En la berma de la carretera

La instalacion del ducto en la berma de la carretera se debera realizar cuando en
los limites del Derecho de Via existan obstaculos o en zonas suburbanas /
urbanas en donde no se tenga espacio suficiente por las instalaciones existentes.
El proceso sera €l siguiente: '

. Realizar el trazado. : C
. Realizar la excavacion de la zanja dependiendo del tipo de suelo.
. Instalar los ductos ‘

. Realizar el relleno y colocar las cintas de advertencia.

. Efectuar 'a compactacion con la ayuda del equipo necesario.
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En la cuneta

La instalacion del ducto en la cuneta se realiza cuando en el Derecho de Via se
presentan obstaculos como cortes, taludes, etc. Que no permitan la instalacion de
los ductos. El proceso sera el siguiente:

Colocar la senalizacion adecuada en caso S€ construya en una carretera
existente. :

Realizar el trazado.

Realizar la excavacion, este se hara en longitud mas larga de la cuneta
haciendo la zanja de 0.40 m de anchoy 0.75 mde profundidad.

Instalar el ducto y luego realizar el relleno e ir colocando las cintas de
advertencia. '
Efectuar la compactacion con la ayuda del equipo necesario.

En caso de carreteras existentes se debera retirar los escombros de la
excavacion para evitar afectaciones al tréfico.

En el talud vertical sobre la cuneta

E

Este procedimiento se aplicara cuando la instalacion del ducto se realice en el
talud vertical adyacente que se encuentran al borde mismo de la cuneta. El
“proceso sera el siguiente:

Colocar la sefializacion adecuada en caso se€ construya en una carretera
existente.

Realizar el trazado. '

Realizar la-excavacion de 0.30 x 0.30 m.

Retirar manualmente el material producto de la excavacion.

Nivelar el fondo de la zanja cuidando que no queden piedras que puedan
dafar los ductos. :

Instalar los ductos, éstos deberan estar unidos con una cinta adhesiva o
rafia por tramos de 1.5 a 2 m de distancia, de manera que queden en
forma triangular y el ducto de color rojo para la carretera.

Los ductos seran protegidos con concreto simple de resistencia a la
compresion de 140 kg/cm2. '

El total de la zanja sera rellenado de concreto. _

En carreteras existentes se deberéa retirar los escombros producto de la
excavacion para evitar afectaciones al trafico.

n el talud horizdntai al costado de la cuneta

En el talug honizontal di LUSeR B2 e ===

Este procedimiento se aplicara cuando la instalacion del ducto se realice en el
talud horizontal adyacente que se encuentran al borde mismo de la cuneta. El
proceso sera el siguiente: : .

Colocar la senalizacion adecuada en caso se construya en una carretera
existente.

Realizar el trazado.

Realizar la excavacion de 0.30 X 0.30 m. )
Se debera tomar las medidas necesarias para garantizar la estabilidad del
talud durante la excavacion. '
Retirar manualmente el material producto de la excavacion. ' ,
Nivelar el fondo de la zanja cuidando que no queden piedras que puedan )
dafiar los ductos.

Instalar los ductos, éstos deberan estar unidos con una cinta adhesiva o
rafia por tramos de 15 a 2 m de distancia, de manera que queden en
forma triangular y el ducto de color rojo para la carretera. '
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. Los ductos seran protegidos con concreto simple de resistencia a la
compresion de 140 kg/cm?2.

. Eltotal de la zanja sera rellenado de concreto. . ,

. Concluido los trabajos se debera retirar los escombros producto de la
excavacion. '

. En puentes o pontones

. Para la instalacion del ducto en los cruces con puentes O pontones sera
necesaria la instalacion de un tubo de acero PVCHD de diametro de 67,
adosado a lo largo de la subestructura del puente, por medio de
sujetadores especiales.

. La excavacion de la zanja antes que llegue al puente O ponton se realizara
de manera que el nivel de profundidad de la zanja disminuya hasta llegar a
la altura del tubo de acero, procurando que el radio de curvatura del ducto

~ sea mayoroigual a 0.55 m. A

.  Posteriormente se instalara el ducto dentro del tubo de acero y se

' encofrara en sus extremos con un dado de concreto de 0.20 de ancho y 1
. m de longitud. ' '
: . Concluido los trabajos se debera.retirar, los escombros y desperdicios.

En cruces con alcantarillas

. Se instalara un tubo de acero con un diametro de 67, adosado a la
estructura de la alcantarilla lo mas alejada posible del desaglie. Luego de
instalado los ductos, en los extremos del tubo de acero se le protegera con
un dado de concreto de 1 m de longitud y de espesor 0.25m.

. En el caso que existan alcantarillas que se puedan excavar a una
profundidad de 0.40 m sobre la berma de la carretera, se hara cuidando de
no dafar su estructura y se colocara el tubo de acero. Luego se introducira
los ductos y se protegera el tubo de acero encofrando con un dado de
concreto de 0.25 m de espesor en toda su longitud mas un metro en cada

" extremo. } }

. La excavacion de la zanja antes que llegue a la alcantarilla se realizara de
manera que el nivel de profundidad de la zanja disminuya hasta llegar al
nivel del tubo de acero, procurando que el radio de curvatura del ducio sea
mayor o igual a 0.55 m. : _

’ .  Serellenara la zanja y se efectuara la compactacion con ayuda del equipo
necesario.

. Concluido los trabajos se debera retirar los escombros y desperdicios.

En cruces con vados o desagles de alcantarilias

. Realizarel trazado.
. Realizar la excavacion de la zanja a una profundidad de 1.5 m y con un
ancho de 0.40 m. '
. Instalar los ductos y realizar el relleno e ir colocando simultaneamente las
" cintas de advertenciaa 0.35my 0.80 m sobre el lomo de los ductos.
. Efectuar la compactacion con ayuda del equipo necesario.

7

. Concluido los trabajos se debera retirar los escombros y desperdicios.

Cruces de accesos Qavimentados

. Colocar una adecuada sefalizacion en la zona de trabajo, de manera que
se brinde seguridad a los usuarios del acceso. _

. Marcar la trayectoria de excavacion, realizar el trazo de la zanja y hacer un

corte con maquinaria especial de manera que los bordes del pavimento

- " sean regulares.
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. Realizar la excavacion de la zanja de acuerdo a lo especificado en el
proyecto.

. Instalar los ductos y realizar el relleno ir colocando simultdneamente las
cintas de advertencia.

. Efectuar la compactacion, se realizara con la ayuda del equipo necesario.

. Para carreteras existentes, la reposicion se hara de acuerdo a las
caracteristicas originales del pavimento.

Cruzamiento de la carretera

Este procedimiento se realizara cuando es necesario cambiar la trayectoria de la
instalacién del ducto al lado opuesto de la carretera, el proceso sera el siguiente:

. Colocar una adecuada sefializacion en.la zona de trabajo, de manera que
se brinde seguridad a los usuarios de la carretera. '

.~ Marcar la trayectoria de excavacion, realizar el trazo de la zanja y hacer un
corte con maquinaria especial de manera que los bordes del pavimento
sean regulares. '

. . Realizar la excavacion de la zanja de acuerdo a lo especificado en el

proyecto. :

. En la excavacion de la zona de curva hacerlo cuidando que el radio de
curvatura del ducto sea mayor o igual a 0.55 m.

. Se instalara una camara de paso a cada lado de la carretera.

. Se instalard los ductos y se€ procedera a realizar el relleno, con la
colocacion simultanea de las cintas de advertencia.

. Efectuar la compactacion, se realizara con la ayuda del equipo necesario.

. Para carreteras existentes la reposicion se hara de acuerdo a las
caracteristicas originales del pavimento.

En zonas urbanas

Antes de hincar la construccion se deben tomar las medidas necesarias para
garantizar la seguridad tanto de los usuarios y sus bienes asi como el personal
encargado de los trabajos de obra. Se debe minimizar al maximo las molestias a
los transeuntes y en ningun caso debe interrumpir el acceso a las propiedades ya

sean privadas o publicas. El proceso seré el siguiente:

‘ o . Realizar el trazo de la zanja y hacer un corte con maquinaria especial de
manera que los bordes del revestimiento (asfalto o concreto) sean
“regulares. :

. Cuando existan revestimientos especiales tales como: adoquin, lajas o
mosaicos, estos deben ser retirados cuidadosamente procurando no
romperlos, ademas deben ser limpiados y almacenados para reutilizarlos.

. Realizar la excavacion de la zanja con ayuda de la maquinaria necesaria.

. Realizar el relleno e ir colocando simultaneamente  las cintas de

! kg, iE 28 advertencia. _ :
\ffm/ . Efectuar la compactacion con la ayuda del equipo necesario.
S Nl

e . La reposicion se hara de acuerdo a las caracteristicas originales del lugar.
: : . Retirarel material producto de la excavacion y limpiar el lugar de trabajo.

Camaras

Las camaras seran de concreto armado, Clase D (resistencia 210 kg/cm2). -
También podran ser de material prefabricado.

. Salvo que el proyecto indique otra cosa o asi lo apruebe el organismo
competente, las camaras se construiran segun sea el caso con las
siguientes medidas interiores 1.20 x 1.20 x 1.00 m.
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. Antes del vaciado del piso se construye el sistema de drenaje (sumidero),
que se ubicara en el centro de 1a camara.

.  Salvo del piso se construye el sistema de drenaje (sumidero), que se
ubicara en el centro de la camara. ‘

. Para la construccion del sumidero se hara una excavacion de 0.50 x 0.50 x
0.60 m a partir del nivel inferior de esta se rellenara con una capa de 0.50
m de piedras (tipo canto rodado) de 0.10 m de diametro, se colocara un
pedazo de tuberia de PVC de 0.20 m de diametro por 0.30 m de longitud.
El resto de la excavacion sé rellenara con piedra tipo canto rodado de 5 a
7.5 cm.- de diametro; el interior del tubo se rellenara con piedra canto
rodado de 1" de diametro hasta 0.10 m bajo el nivel superior del piso de la
camara. :

. En zonas donde el terreno €s impermeable Yy de napa freatica alta, - el
sumidero sera ciego.

. El piso esta constituido por una losa de concreto armado de 0.15 m de
espesor y por una cimentacion de las paredes laterales. El piso y la
cimentacion se vaciaran al mismo tiempo a fin de construir un elemento
monolitico.

. El acabado del piso debe ser una superficie semi-pulida con una pendiente
de 1.5% hacia el sumidero. .

. Los encofrados de muros y techo se haran de tal manera que constituyan
elementos rigidos y disefiados para soportar las presiones de la masa de
concreto, asimismo. s€ tomaran las medidas necesarias para que el
acabado de las superficies internas de la camara sea tipo caravista.

. Los muros y techo tendran un espesor de 0.15 m, se debe considerar en
los muros el espacio para la acometida que servira para unir €l ducto a la
camara. - '

. Se tendra cuidado de dejar las ventanas correspondientes para la salida de
ductos.

. Los acabados del cuello de la camara y las acometidas para los ductos se
haran con una capa de mortero en la proporcion 1:2 de 2 cm. de espesor.

. En general durante la colocacion del concreto en la camara y en las
reposiciones este debe ser vibrado con el equipo adecuado.

. Una vez terminada.y aprobada la instalacion de la camara 'y la conexion de
los ductos, asi como su continuidad y hermeticidad, se procederé a rellenar
de manera que se deje con las mismas caracteristicas del suelo original.

. Una vez terminado todos los trabajos se evacuaran inmediatamente los
residuos o desperdicios, al depdsito de deshechos aprobado.

Ubicacion

. La ubicacion longitudinal de las camaras, en tangentes y alineamientos
horizontales con radios de curvatura mayores a 100 m, seran a cada 1000
m, a menos que el proyecto indique otra cosa y en lugares en donde s¢ no
haya cruce vehicular. :

. La ubicacion de las camaras, en alineamiento horizontales con radios de

- curvaturas mayores a 50my menores a 100 m, seran a cada 500 m.

. La ubicacion de las camaras, en alineamiento horizontales con radios de
curvaturas menores a 50 m, seran a.cada 250 m.

. La separacion entre camaras sera de 20 m y su ubicacion lateral -sera
siempre tangente al ducto. :

.  Se instalaran camaras de paso a cada lado de los cruces de puentes O
carreteras. '

Conexiones a 1a Camara

g
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5. Pla

Las conexiones a las camaras se haran cortando los ductos e introduciéndolo
en las acometidas de tal manera que quede un centimetro de ducto dentro de
la camara.

El ducto nunca debera quedar destapado mientras no se sellen las
conexiones, todas las conexiones de los ductos en las acometidas deberan
sellarse con un material flexible que cumplan con las especificaciones del
fabricante, una vez sellada las conexiones, se tapara la camara y se pintara o
marcara de acuerdo al ducto conectado a él. :

Sefalizacion de los Ductos y Camaras

. La sefalizacion de los ductos y camaras se haran por medio de postes a lo
largo de la carretera, camino o veredas para que el personal de operacion
y mantenimiento identifiquen la trayectoria del cable de fibra optica en
Zonas rurales y zonas urbanas, tanto los puntos de empalmes, como la
trayectoria recta y cambios de direccion. Los postes seran de color verde.

. Estos postes se colocaran cada 250 m aproximadamente. Se colocaran
también en cada inicio y terminacion de curva, ademas se podran colocar a
menos de 250 m de distancia en aquellos lugares donde no se pueda
visualizar el poste anterior.

. La instalacion de los postes para los enlaces nuevos se debe realizar
‘tomando en cuenta que deben de ubicarse a 1 m del eje de instalacion de
la trayectoria de fibra dptica hacia el limite del derecho de via. Para los
casos en que las condiciones del terreno no permitan la ubicacion de los
postes estos se deben situar y colocar en el lugar mas cercano a dicho eje.

. La profundidad de excavacion sera de 0.80 m y su altura sobre el terreno
natural sera de 0.60 m.

. Para el caso de un area rural, se deben colocar dos postes, uno a cada
lado en los siguientes casos: caminos o puertas de acceso a ranchos,
caminos vecinales, cruces de vados, rios, puentes, cruce de carreteras,
alcantarillas, ferrocarril.

. Se colocaran postes en las camaras, éstos seran identificados por franjas
de color negro, una franja para camaras de paso, dos franjas para camaras
de conexion. .

zo de ejecucion de estudios

El Estudio se ejecutara én un plazo maximo de ciento cincuenta (150) Dias Calendario.

En

este plazo no se incluye el periodo de revision y subsanacion de observaciones del

Informe Final que presente el CONCESIONARIO.

6. Informe Final

‘ Program

El Informe Final se presentara en original y 4 copias al CONCEDENTE y una copia
al REGULADOR, a mas tardar a los ciento cincuenta (150) Dias Calendario de
suscrito el Contrato de Concesion, de ser posible en el mismo dia que El
CONCESIONARIO entrega el Estudio Definitivo de Ingenieria del proyecto .
“Mejoramiento de la carretera Zafia — Cayalti - Oyotun”.

El Informe Final se presentara en hojas de tamano DIN A4, debidamente anillado
o empastado o encuadernado. :

Los planos seran presentados a colores el original y las copias podran ser
presentadas en blanco y negro, en el tamano y escala que el CONCESIONARIO
considere apropiado, con la claridad de la informacion necesaria para su
interpretacion. Los planos originales y sus copias deberan estar debidamente

2 Costa - Sierra: Tramo Vial Nuevo Mocupe - Cayaiti - Oyotun Pagina 253



‘orde'nados y empastados, de modo que permitan su facil desglosamiento para
hacer reproducciones. »

« - El Informe Final del Estudio Definitivo de.lngenieria para la Colocacion de Ductos
y Camaras para Instalacién de Servicios de Telecomunicaciones de la carretera
Nuevo Mocupe — Cayalti - Oyotdn, contendra la siguiente informacion:

EXPEDIENTE TECNICO

1.1 Generalidades ) g
1.1.1 Ubicaciony Descripcion del Area de Trabajo
412 Alcances del Trabajo

1 2 Antecedentes del Area de Trabajo.
1.241 Recopilacion
1.2.2 Analisis
1.2.3 Conclusiones

. 1.3 Disenos 7
' ‘ 1.3.1 Andlisis, conclusiones y recomendaciones

1.4 Metrados, Costos y Presupuesto.
1.4.1 Metrados
1.4.2 Andlisis de precios unitarios
1.4.3 Presupuesto

1.5 Planos
1.6 Anexos
El Consultor preparara el Expediente Técnico para la obra de construccion dé

Ductos y Camaras para la instalacion de fibra optica a lo largo de la carretera
Nuevo Mocupe — Cayalti - Oyotun.
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CIA PARA EL ESTUDIO DEFINITIVO DE LAS OBRAS DE

TERMINOS DE REFEREN

IMPLEMENTACION DE LA UNIDAD DE PEAJE

" IMPLEMENTACION DE LA UNIDAD DE PEAJE

El CONCESIONARIO efectuara los estudios para implementar la infraestructura
necesaria en la construccion de una unidad de peaje, de acuerdo a lo especificado para
este tipo de obras.

Asimismo, el CONCEDENTE debera obtener todas las autorizaciones legales y
administrativas necesarias, incluidas las que pudieran corresponder con el Sistema
Nacional de Inversion Publica, antes del inicio de la elaboracion del estudio definitivo de

las obras de implementacion de la unidad de peaje.

EL CONCESIONARIO coordinara la ubicacion y caracteristica de dicha unidad con el
CONCEDENTE.

Los resultados de los estudios para la unidad de peaje, se presentara en un Informe
aparte de los Informes Finales de los estudios definitivos relacionados a las obras de
Rehabilitacion, Mejoramiento ylo Conservacion Vial de la carretera Nuevo Mocupe —
-Cayalti - Oyotun.

Todo disefio que prepare el CONCESIONARIO debera cefiirse estrictamente a su
correspondiente Norma o Método, y en la memoria de calculo se debera hacer referencia
explicita a esta. : ’

EL CONCESIONARIO debera revisar los ultimos estudios sobre peaje que la Unidad
Gerencial de PROVIAS NACIONAL dispone en archivos, con la finalidad de tomar
conocimiento de todos los antecedentes relacionados con el peaje, a fin de proponer las
soluciones mas adecuadas a partir de estas experiencias.

" Las caracteristicas de la unidad de peaje deberan guardar relacion con lo indicado en el
Nurmeral 3.3.1 del Anexo Il del Contrato de Concesion. '

' De acuerdo a la Unidad Gerencial de Operaciones de PROVIAS NACIONAL, los
requisitos que deben cumplir los lugares seleccionados para la ubicacion de una unidad

de peaje, para 01 Caseta de cobranza, son los siguientes: :

i. Sistemade peaje :
i.a) EnelPertse aplica . Sistema de Barrera Abierta

i Dimensiones de la Plaza de Peaje

ii.a). Ancho de laisla central - 2.40 m minimo

ii.b) Ancho de pistas alc lado caseta:  3.60m

ii.c) Longitud de la plaza - 400 m. (200m a c/lado del eje de la caseta)
i.d) Area parazona administrativa - 20x20 m, (10m a c/lado del eje de caseta)

il Caracteristicas'del tramo para la Plaza de Peaje

iii.a) Visibilidad antes del peaje - 1,000 metros
iii.b) Visibilidad despugés del peaje - 1,000 metros
_iii.c) Tramo _ . Recto
. iii.d) Pendiente - Plano 0.0%
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iv. Caracteristicas de la Infraestructura del Peaje Movil

iv.a) Edificaciones de Peaje . Administrativo, Caseta de cobranza, caseta
_ ~ para Grupo Electrégeno, caseta Policial.
iv.b) Equipamiento : . Grupo electrogeno, Sistema de lluminacion,

Radio HF, Equipo de computo, Pararrayos,
pozos a tierra, Torre metalica para deposito
de agua :

iv.c) Sistema de Peaje . Equipamiento y software para control del flujo
' vehicular (sensores de ejes, de unidades,
video, monitor y PC de Caseta, impresora
térmica de tickets, Servidor y Terminal de
Administracién) seméaforo, barrera de control.

v. Senalizacion de la Plaza de Peaje : .
v.a) Sefalizacion Vertical . Sefal Informativa Peaje a 1000 m 02 und
Sefal Informativa Peaje a 500 m 02 und
Sefal Informativa Peaje a 100 m 02 und

. Panel de tarifas 02 und
Panel de tarifas sobre caseta de cobranza 02
Chevrones 12 und
v.b) Sehalizacion Horizontal : Tachas reflectivas :

Reductores de velocidad
Sefales pintadas para indicar acercamiento
. al peaje : ,
v.c) Guardavias . Enisla central y laterales de la pista.

1. Plazo de ejecucién de estudios

El Estudio‘se ejecutard en un plazo maximo de ciento cincuenta (150) Dias Calendario.
En este plazo no se incluye el periodo de revision y subsanacion de observaciones del
informe final que presente el CONCESIONARIO.

2. Informe Final

o El Informe Final se presentara en original y 4 copias al CONCEDENTE y una copia
. al REGULADOR, a mas-tardar a los ciento cincuenta (150) Dias Calendario de
suscrito el Contrato de Concesion.

« El Informe Final se presentara en hojas de tamafio DIN A4, debidamente anillado
o empastado o encuadernado. ’ S

e Los planos seran presentados a colores el original y las copias podran ser
presentadas en blanco y negro, en el tamafo y escala que el CONCESIONARIO
considere apropiado, con la claridad de la informacion necesaria para su
interpretacion. Los planos originales y sus copias deberan estar debidamente
ordenados y empastados, de modo que permitan su facil desglosamiento para
hacer reproducciones. -

e Toda la documentacién que se presente debera tener un indice y numeracion de

paginas, firmados y sellados por el Representante Legal del CONCESIONARIO y

el Jefe de Proyecto en todas sus paginas; asimismo cada Especialista firmara y

sellara, en sefial de conformidad, los documentos de su especialidad, mostrando

el sello con su registro del C.1.P. _

El Informe Final del Estudio de la Unidad de Peaje para la carretera Nuevo

Mocupe — Cayalti - Oyotun, contendra la siguiente informacion:

EXPEDIENTE TECNICO
a) Memoria descriptiva.
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b) Especificaciones Técnicas ,

Comprendera las especificaciones técnicas materia de la obra a ejecutar, por

rubros y por cada partida del presupuesto de obra, incluyendo el control de
calidad y ensayos durante la ejecucion; asimismo comprendéré las actividades
para la conservacion del medio ambiente, etc. '

c) Analisis de alternativas

d) Disefo

e) Relacion de metrados por partidas
Los metrados seran detallados por cada partida especifica del presupuesto y
se incluira diagramas, secciones Yy - croguis tipicos, en los casos gue:
corresponda. '

f) Costosy Presupuestos (opcional)

g) Planos

h) Anexos
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ANEXO VI

PRECIOS UNITARIOS REFERENCIALES
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ANEXO Vil
OFIClOS DE PROINVERSION AL CONCEDENTE; DEL MEF AL CONCEDENTE -
DE ACUERDO A LO ESTIPULADO EN LA CLAUSULA 9.7
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ANEXO IX

TESTIMONIO DE LA ESCRITURA PUBLICA DE CONSTITUCION SOCIAL Y
ESTATUTO DEL CONCESIONARIO
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ANEXO X

PENALIDADES CONTRACTUALES

Tabla N° 1: Penalidades referidas a la Seccion 11l del Contrato: Eventos a la fecha de la
suscripcion del Contrato .

Criterio de
Aplicacion

Clausula

Contrato De§cr1pc10n de penalidad |

Cada Dia
de atraso

Atraso en el pago a PROINVERSION, por concepto de actos
preparatorios para-el proceso de entrega de la Concesion.

3.3.9).

eccion V del Contrato: Régirhen de Bienes

Tabla N° 2: Penalidades referidas ala S

C-ritei'io de
Aplicacién

Clausula

Contrato Descripcion de penalidad

Cada Dia

L . . de atraso
Atraso en la reposicion de los Bienes Reversibles sobre el
. L . desde gque
plazo maximo indicado.
sea
requerido.

5.53 2,000

Tabla N° 3: Penalidades referidas a la Seccion Vi Obras de Construccion

Clausula | Monto
Contrato | (US$)

No ejercer la defensa posesoria.

Criterio de

Aplicacion
Atraso en el plazo maximo de Ejecucion de las Obras de ) :
v . . : Cada Dia
Construccion. b

No dar al REGULADOR, supervisor de obras y al equipo gque
éste disponga, de ser el caso, libre acceso a las éreas de
Obra para realizar su fabor. )

Descripcion de penalidad

Cada vez .

Atraso en la entrega del Estudio Definitivo de Ingeniéria para

la Construccion de las Obras indicadas en el Anexo |. Cada Dia

No contar para el framo indicado en el Anexo |, con un-Libro
de Obra.

Cada vez

No permitir tanto al CONCEDENTE como al REGULADOR
el libre acceso al Libro de Obra durante la Construccién de
las Obras.

Cada vez
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500

Atraso en la presentacion al. REGULADOR de un Program.a
de Ejecucion de Obras.

Cada Dia

6.16 d)

5,000

Atraso en la presentacion de los contratos de ejecucion de
obras. )

Cada Dia

6.16 d)

5,000

Atraso en la -presentacién de la Garantia de Fiel
Cumplimiento de Construccion. '

Cada Dia

6.22

2,000

Incumplimiento de las Normas vigentes en materia de gestion
de trafico, incumplimiento de las indicaciones Yy
recomendaciones del Estudio Definitivo de Ingenieria e
incumplimiento de las indicaciones que al respecto determine

1 el Supervisor de Obras.

Cada vez

6.23

2,000

No mantener transitables, para todo tipo de vehiculos, los
caminos publicos o variantes por los que fuera necesario
desviar el transito a causa de la ejecucion de las Obras de
Construccion.

Cada vez

6.24

500

Atraso en la presentacion al REGULADOR de un plan de
transito provisorio que asegure el transito fluido en todo el

‘| sector afectado por las Obras.

Cada Dia

6.27

500

Atraso en-la presentacion de Reporte de Avance de Obra
correspondiente a la etapa de gjecucion de Obra.

Cada Dia

6.29

500

estipulado' para subsanar las
detectadas por el

Atraso en el plazo
observaciones o irregularidades
Regulador.

Cada Dia

Tabla N° 4: Penalidades referidas a la Seccion Vi d

el Contrato: De la Conservacion de las

Obras
TCIéusula Monto Descriocion de penalidad Criterio de
Contrato | (US$) P p Aplicacion
Atraso en la entrega de Informes relativos al desarrolio de la; Cada Dia
7.8 200 . o
Conservacion de la Concesion. de atraso
Anexo | 5000 | Incumplimiento en los Niveles de Servicio Global Cada vez
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Tabla N° 5: Penalidades referidas-a la Seccion Vil del Contrato: Explotacion de la
Concesion ' ' '

Clausula
Contrato

85

Aplicacion

Descripcion de penalidad J Criterio de

Cada Dia

Atraso en la entrega requerida de Informes relativos  al
’ de atraso -

desarrolio de la Explotacion de la Concesion.

Atraso en la presentacion al REGULADOR de los Cada Dia
reglamentos internos. : de atraso

Incumplimiento de la implementacion de [os servicios

obligatorios.

Cada vez

Tabla N° 6: Penalidades referidas a la Seccion Xli del Contrato: Régimen de Seguros

Criterio de
Aplicacion

Clausula

Contrato Descripcién de penalidad

Cada Dia
de atraso
por cada
poliza

Incumplimiento  de levantamiento de observaciones de
121 500 .

propuesta de polizas
.
incumplimiento de la obligacion de mantener vigentes las

12.4 1,000 | pdlizas de seguro referidas a la responsabilidad civil, sobre
bienes en construccion, de riesgos laborales y otras pélizas.

Cada vez
por poliza

Tabla N° 7: Penalidades referidas a la Seccion Xlil: Consideraciones Socio Ambientales

a) Relacionadas con las Obligaciones de Informacion y Otras

Clausula | Monto , o -
(US$) Descripcion de Penalidad
136y - '

13-7 |

Criterio de
Aplicacion

Cada Dia

Atraso en la entrega del Estudio de Impacto Ambiental

Atraso en la entrega de informes ambientales
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b) Durante las Obras de Construccion y Conservacion

Clausula | Monto

Criterio de
Aplicacion

Cada Dia

Cada Dia

Cada vez

Contrato | (US$) Descripcion de Penalidad
1312 500 Atraso en la entrega de los informes ambientales durante esta
etapa
. ' 500 Incumplimiento del plazo de entrega del Plan de Prevencion de
' Riesgos para esta etapa
13.4 5.000 Incumphmlento de las med}udas contenidas en el Plan de Manejo
Ambiental
incumplimiento de la implementacion de instrucciones impartidas
13.8 1,000
evaluacion de la implementacion del Plan de manejo Ambiental
. Atraso en la implementacion de instrucciones impartidas por el
13.8 1,000

por el REGULADOR o CONCEDENTE como consecuencia dela| Cada Dia

REGULADOR o CONCEDENTE . como consecuencia de la| CadaDia
evaluacion de la implementacion del Plan de manejo Ambiental

13.12 5,000

13.12 5,000

13.6 ~

1343 | 2000

' aprobados.

Implementar y/o utilizar areas auxiliares de apoyo temporal no

aprobadas por la Autoridad Ambiental competente Cada vez
Exceder areas y/o volumenes aprobados por el EIA para las
actividades de explanaciones, desbroce, extraccion de material
para la ejecucion del proyecto vial, disposicion de material Cada vez

excedente a ser dispuesto por la ejecucion del proyecto vial, asi
como la utilizacion de fuentes de agua vy volimenes no

Ocasionar dafos ambientales en el area de la concesion o en
zonas fuera del area de fa misma, en la medida que los impactos
hayan sido identificados en el EIA o en su defecto se demuestre Cada vez
que la causa del dafio se hubiera originado como consecuencia
de las actividades realizadas en el area de concesidn.

500

incumplimiento del plazo de entrega del Plan de Control de

Accidentes o Plan de Contingencias para esta etapa Cada Dia

c) Durante la Conservacion y Explotacion de la Concesion

Clausula. | Monto
Contrato | (US$)

Criterio de

Descripcion de Penalidad Aplicacion -

500

Atraso en la entrega de los informes ambientales durante la
etapa de Conservacion de obras ylo Explotacion de la
Concesion, segun corresponda

Cada Dia

500 incumplimiento del plazo de éntrega del Plan de Prevencion de

Cada Dia

Riesgos para esta etapa

13.4 5,000
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Incumplimiento de las medidas contenidas en el Plan de Manejo
Ambiental

Cada vez

e - Cayalti — Oyotun Pagina 264



Criterio de
Aplicacion

Clausula

Contrato Descripcion de Penalidad

incumplimiento de la implementacion de instrucciones impartidas
por el REGULADOR 0 CONCEDENTE como consecuencia de la

evaluacion de la implementacién del Plan de manejo Ambiental

Atraso en la implementacion de instrucciones impartidas por el
REGULADOR o CONCEDENTE como consecuencia de la
evaluacion de la implementacion del Plan de manejo Ambiental

Cada Dia

Cada Dia

Implementar y/o utilizar areas auxiliares de apoyo temporal no

aprobadas por la Autoridad Amb‘iental competente Cada vez

Exceder areas y/o volumenes aprobados por el EIA para las
actividades de explanaciones, desbroce, extraccion de material
| para la ejecucion del proyecto vial, disposicion de material
excedente a ser dispuesto por la ejecucion del proyecto vial, asi
como la utilizacion de fuentes de agua y volumenes no
aprobados. ,
1 Ocasionar danos ambientales en el area de la concesion o en
~onas fuera del area de la misma, en la medida que los impactos
hayan sido identificados en el EIA o en su defecto se demuestre
que la causa del dafio se hubiera originado como consecuencia
de las actividades realizadas en el 4rea de concesion.

Cada vez

Cada vez

| Incumplimiento del plazo de entrega del Plan de Control de

Accidentes o Plan de Contingencias para esta etapa Cada Dia

Tabla N° 8: Secci;’m XX: Fideicomiso de Adminivstracién

| Criterio de
Aplicacion

Clausula

Gontrato Descripcion de Penalidad

i

incumplimiento  de la constitucion de  Fideicomiso de
Administracion en las condiciones Yy plazo establecidos para
tales efectos

1,000 Una vez
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ANEXO Xl

PROPUESTA ECONOMICA
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ANEXO XII

MEDICION DE FLUJOS VEHICULARES

1.- Corresponde al CONCESIONARIO proporcionar al REGULADOR informes de las
mediciones de flujo vehicular, respecto de la unidad de peaje prevista en el Anexo |, cuya
informacién vy - periodicidad se debera cefir al Reglamento General de Supervision, -
aprobado mediante Resolucion de Consejo Directivo N° 036-2004-CD-OSITRAN, o norma
que lo sustituya.

2..- Corresponde al CONCESIONARIO proporcionar al REGULADOR un informe de los
flujos vehiculares auditados por el Auditor de Trafico, cuya informacion y periodicidad se
debera cefiir al Reglamento General de Supervision, aprobado mediante Resoluciéon de
Consejo Directivo N° 036-2004-CD-OSITRAN, 0 norma que lo sustituya. '

A tal efecto, correspondera al REGULADOR establecer Ios criterios de seleccion de la '
empresa auditora a ser contratada, siendo responsabilidad del CONCESIONARIO llevar a
cabo el procedimiento de seleccién, que se realizara cada ano, dentro de los dos (2)
primeros meses del afo a ser auditado. ‘

La auditoria del flujo vehicular se realizara con el objeto, entre otros, de verificar el ingreso
efectivo recaudado por el CONCESIONARIO.

3.- Adicionalmente, el REGULADOR podra optar, bajo su responsabilidad, por la
instalacion en las estaciones de control y pago de Peaje, de sus propias maquinas y
equipos de conteo de vehiculos, durante el periodo de tiempo que estime conveniente, a
su propio costo. Para lo anterior el CONCESIONARIO debera proporcionar el espacio
minimo para cubrir las necesidades de su operacion y funcionamiento.

E| CONCESIONARIO realizara sus mejores esfuerzos para la vigilancia de dichos equipos
pero en ningln caso sera responsable por la custodia, conservacion, pérdida o deterioro
de los mismos, salvo que se demuestre que los danos ocasionados son responsabiiidad
de su personal. ‘

Programa Costa - Sierra: Tramo Vial Nuevo Mocupe - Cayalti — Oyotun ) Pagina 267



ANEXO XIll

TERMINOS DE REFERENCIA PARA LA ELABORACION
DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL
DE LA CARRETERA ZANA - CAYALTI - OYOTUN

1 CONSIDERACIONES PRELIMINARES
1.1 Introduccion

Considerando que la Direccion General de Asuntos Socio Ambientales — DGASA se
encarga de velar por el cumplimiento de las normas de conservacion del medio ambiente
del Sub sector Transportes, la elaboracion del presente documento tiene como finalidad
brindar los lineamientos, para la elaboracion del Estudio de fmpacto Ambiental-EIA para
la carretera Zana — Cayalti — Qyotun.

El uso del EIA como herramienta de gestion ambiental se enmarca dentro de la
normatividad ambiental vigente en el pais.

1.2 Objetivos

« Presentar el diagndstico socio ambiental pre-operacional del proyecto. _
"« Desarrollar la descripcion de las actividades del proyecto con énfasis en aquellas que
presente mayor potencial de afectacion del componente ambiental.
o FElaborar un Plan de Participacion Cuidada que se regiran por lo establecido en la
R.D. N° 006-2004-MTC/16. » '
o ldentificar y evaluar los impactos directos € indirectos, positivos 'y negativos
" producidos por las obras del proyecto sobre su entorno fisico, bioldgico, economico y
sociocultural, durante las etapas de planificacion, construccion y operacion.
« Identificar y evaluar los pasivos ambientales. _ '
« |dentificar las necesidades de expropiacion de predios de conformidad con la Ley
N°28728.

« Disefar el plan de manejo ambiental en base a los alcances establecidos para el EIA.

1.3 Requisitos de la Empresa Consultora Reéponsable de la Elaboracion del EIA

1.3.1 Inscripcion Vigente en DGASA

‘La Entidad Consuitora debera estar registrada en la Direccion General de Asuntos Socio
Ambientales del MTC, segun la Resolucion Ministerial N° 116-2003 MTC/02 y la Resolucion
Directoral N° 004-2003-MTC/16. ’

'1.3.2 Equipo Técnico Multidisciplinario
El equipo de Especialistas deberé contar con la participacién»de un equipo

multidisciplinario de profesionales de amplia experiencia en la ejecucion de estudios de
impactos socio ambientales en proyectos viales', cuya composicion  se precisa a

continuacion:

= Coordinador de Equipo Técnico: Un Especialista Ambiental con amplia experiencia en

-

! Ef equipo técnico debera ser el mismo presentado en la propuesta técnica economica. En su defecto se debe sustentar
y presentar con un plazo adecuado el pambio de personal efectuado. o )
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la ejecucion de Estudios de Impacto Ambiental en proyectos viales. Sera responsable
de la integracion y articulacién de los trabajos de los ofros especialistas.

« Un Especialista, encargado de la identificacion y evaluacion de los aspectos
relacionados con el medio fisico. ,

« Un Especialista, encargado de desarrollar la identificacion y evaluacion de los

" aspectos relacionados al medio biologico. :

= Un Especialista, encargado de desarrollar todos los aspectos socioeconomicos del
proyecto, asi como del disefio y conduccion de los procesos de ‘participacion
ciudadana. ' . ‘ . :

= Un Arquedlogo, encargado del diagnostico arqueologico y el disefio del programa de
monitoreo arqueologico. } _ , ,

« Un Especialista en Expropiaciones, profesional con amplia experiencia. en
afectaciones de predios urbanos y rurales.

= Un Abogado especialista en saneamiento fisico legal.

14 Participacion Ciudadana

Como parte del Estudio de Impacto Ambiental, se pondra especial énfasis en la
elaboracion de un Plan de Participacion Ciudadana, el cual sirve para proveer de
elementos a la Linea de Base, identificar actores sociales, identificar y evaluar impactos y
elaborar participativamente las medidas de mitigacién del Plan de Manejo (identificando
los agentes involucrados en su implementacion). Este Plan debe incluir:

o La identificacion, descripcién y exposicion de la dinamica de relaciones de los Grupos
de Interés (GI) claves. El apartado de Participacion Ciudadana del EIA incluira una
caracterizacién de los Grupos de Interés, lo que pasa por tratar sus objetivos
generales, nivel de representatividad, numero de miembros, frecuencias de reunion,

tipo de organizacion, temas y ambitos de accion, antigiedad e intereses sobre la
carretera. : '

e Una Estrategia de Comunicaciones gue establecera canales y/o mecanismos de
comunicacion con la poblacion sobre las caracteristicas del Estudio, las
caracteristicas de la obra en si. la naturaleza, alcance y medidas para mitigar los
impactos tanto ambientales como sociales y los efectos que podria generar la
operacion de la via. ' :

« El Plan recogera la opinion de la ciudadania rep'resentada por todos los sectores
involucrados, a través de herramientas participativas especificas, de modo tal que
sirva de insumo a la elaboracién del Estudio de Impacto Ambiental.

« FEl Plan de Participaciéon Ciudadana debe incluir-el Programa de Consultas Publicas
generales y especificas que deberan ser coordinados con la Direccion General de
Asuntos Socio Ambientales del Ministerio de Transportes Y Comunicaciones y se
presentara en el Plan de Trabajo del EIA. En este Plan de Consultas se indicara la
metodologia a utilizar, ubicacion de los centros poblados para la realizacion de las
consultas, asi como los criterios usados para su eleccion. Todas las consultas a
realizar se regiran por lo establecido en la R.D. N° 006-2004-MTC/16. El Cronograma
de las consultas publicas generales y especificas sera programado de acuerdo al
Cronograma del Estudio de Impacto Ambiental.

Dentro del Plan de Participacion Ciudadana (PPC), se consideraran las siguientes
modalidades de trabajo con la poblacion:
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« Talleres Informativos: Dirigida a informar a la poblacion sobre las intenciones del MTC
en la zona. : '

« Talleres de Evaluacién Rural Participativos (TERP): Actividad donde se aplicaran
herramientas para el recojo sistematico de informacion para el EIA.

« Talleres de Validacion Técnica (TVT): Actividad donde se€ recogeran los aportes

- hechos por profesionales que conozcan el area de influencia, centrandose en la
identificacion de impactos 'y el Plan de Manejo Ambiental desarrollados por los
consultores encargados de realizar el EIA.

«  Consultas Publicas Generales: En este espacio se daran a conocer los resultados del

EIA a la poblacion en general, para recoger sus expectativas € inquietudes al
respecto. : » .
« Consultas Publicas Especificas: Esta actividad se encuentra dirigida a los afectados
por expropiaciones, y €n ella se trataran especificamente estos temas. '
e Audiencias Publicas: Este espacio tiene como finalidad dar a conocer una version
final del EIA, donde se recogeran los ultimos aportes de la ciudadania.

Es imprescindible la realizacion de un trabajo de campo previo, a modo de observacion

participante, que mediante el recondcimiento de los principales actores sociales y Gl
locales, identifique las actividades productivas, comerciales y las dinamicas sociales y
culturales en las que sé estos se desarrolian. De esta manera, se garantizara una
adecuada identificacion de los Gl y por ende, se contara con los insumos necesarios para

una optima convocatoria. El trabajo de campo previo sera efectuado por un especialista
social.

Se realizara las reuniones de Participacion Ciudadana que sean necesarias, segun las
caracteristicas sociales del ambito de influencia. La DGASA supervisara el cumplimiento
de las normas establecidas para este proceso, acompanara de cerca las consultas
publicas que sé realicen a lo largo del EIA'y en ellas difundira sus funciones y aquellos
puntos del proyecto que considere particularmente relevantes, al mismo tiempo-gue
consideraré la opinion de los convocados en la elaboracion de sus informes.

" Se prevé la realizacion de reuniones de Participacién Ciudadana 2 lo largo de todo el
tiempo de estudio y su organizacion, duracion, ubicacion y periodicidad deben estar de
- acuerdo al proyecto, a las caracteristicas de la poblacion directa e indirectamente
involucradas en el mismo; a los hallazgos y determinaciones del propio estudio.
2 DE LOS TERMINOS DE REFERENCIA
Resumen Ejecutivo
2.1 Aspectos Generales del Estudio
2.2 Objetivos del Estudio

2.3 Marco Legal

. E| marco legal debe presentar la normativa ambiental que s€ relacione con el proyecto y
su operacion. Se debe considerar el marco legal especifico en Qque se sustenta la

parques arqueologicos 'y otras categorias. Asi como los convenios internacionales
ratificados por el Perl. De ser el caso, debe considerarse el marco legal especifico
referido a las afectaciones a ja propiedad privada, considerando al efecto que el marco
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legal aplicable es la Ley N° 27117 — Ley General de Expropiaciones -y la Ley N° 28728
por la que se ha autorizado la expropiacion de los predios necesarios para los Proyectos
comprendidos en el Programa Costa Sierra.

Debe incluir,se‘ los dispositivos regionales y/o municipales vinculados a los aspectos
ambientales del proyecto y su area de influencia.

2.3.1 Autorizacionesy Permisos

Se presentara el listado de autorizaciones y permisos réqueridds para la ejecucion del
proyecto vial. - :

2.4 Descripciony Analisis del Proyecto Vial

Se presentara la descripcion del proyecto basada en la informacion existente brindada

por el proponente del proyecto y de estudios anteriores realizados. ldentificando:

" 241 Ubicacion Politica y Geografica de la Via .

2.4.2 Caracteristicas Actuales de la Via: Esta informacion debé incluir:

“a) Clasificacion de la carretera
b) Tipo de pavimento
¢) Ancho de calzada
~d) Ancho de bermas a cada lado
e) Pendiente maxima
f) Anchoy altura de la cuneta
g) Velocidad directriz
h) Radio minimoy maximo
i) Méaximo sobreancho
j) Radio en curvas horizontales y de vuelta
k) Bombeo de calzada '
1) Ancho de derecho de via
m) Descripcion de las obras de arte
n) Identificacion de las areas criticas (zonas de deslizamiento, derrumbes,
hundimientos, etc.)
o) Estado de puentes

2.4.3 Caracteristicas Técnicas del Proyecto Vial:

En este acapite se deberan describir las principales.Caraoteristicas’ del proyecto vial con
especial detalle en aquellos aspectos que puedan generar impactos ambientales. Se
presenta a continuacién un listado referencial de la informacion a ser consignada:

e Caracteristicas:

a) Clasificacion de la carretera
b) Tipo de pavimento

¢) Ancho dela calzada

d) Ancho de bermas a cada lado
e) Pendiente maxima.

f) Anchoy altura de cuneta

o) Velocidad directriz

h) Radio minimoy maximo
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i) Maximo sobreancho

j) Radio en curvas horizontales y de vuelta

k) Bombeo de calzada

1) Ancho de derecho de via

m) Descripcion de las obras de arte _

n) Ubicacion (progresiva) de sectores de corte de material suelto o fijo
o) Ubicacion (progresiva) de sectores de relleno y elevacion de rasantes
p) Puentes ' '

Q Variantes, vias de evitamiento, intercambio viales

1) Areas de servicio. o

Adicionalmente, se debera presentar la informacion en un cuadro comparativo de las
caracteristicas actuales y técnicas del proyecto vial. '

2.4.4 Descripcion de las Actividades
Se debera éspeciﬂcar lo siguiente:

Explanaciones (ubicacion, superficie y caracteristicas ambientales)

Desbroce (ubicacion, superficie y caracteristicas ambientales)
Extraccion de material para la ejecucion del proyecto vial (Volumen total)
Disposicion de material excedente a ser dispuesto por la ejecucion del proyecto vial
(Volumen total)

5 Fuentes de agua. Ver Formato 1, Formato 1.1

HwN =

2.4.5 | lnstalaéiones Auxiliares del Proyecto Vial

Se consignara la informacién y los requerimientos establecidos en las fichas de
caracterizacion. En caso, de que no aplique algunas de las especificaciones debera
sustentarlo adecuadamente.

Se debera presentar el plano clave de todas las instalaciones auxiliares.
Las Canteras.- Se debera consignar la siguiente informacion:

a) Fichade caracterizacion de cada cantera segun formato 1.2 del Formato 1.

b) Cuadro resumen segun formato 1.3 del Formato 1. : h

c) -Plano de levantamiento topografico (delimitacion de cantera y acceso) Y plano
de secciones transversales para cada cantera

Los Depositos de Materiales Excedentes - DME.- Es el espacio destinado a la
disposicion final del material excedente de cortes, material de escombros y
desmontes. No debe incluir residuos toxicos 0 peligrosos ni organicos. Se debera
consignar la siguiente informacion: ' '

a) Fichade caracterizacion de cada DME segun el formato 1.4 del Formato 1

b) Cuadro resumen segun formato 1.5 del Formato 1. :

c) Plano de levantamiento topografico (delimitacion de DME 'y acceso), plano de
secciones transversales y de conformacion final para cada DME.

Los Campamentos.- Se considera dentro del area del campamento 1a
infraestructura de viviendas, cocinas, comedores, almacenes, oficinas y la
infraestructura sanitaria (abastecimiento y tratamiento de agua potable, servicios
higiénicos, desague, tratamiento  de efluentes domésticos, areas de
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almacenamiento 'y disposicion . de -residuos solidos domésticos) y areas de
recreacion.

a) Ficha de caracterizacion de cada campamento segin el formato 1.6 y formato
1.7 del Formato 1 '
b) Plano de ubicacion y distribucion espacial

El Patio de Maquinas.- Se considera dentro del area del patio de maquina los
talleres de mantenimiento y reparacion de equipos, el area del parqueo de
maquina, el almacén de combustible y surtidor, el almacén de insumos.y
materiales industriales, el area de almacenamiento temporal y/o disposicion final
de residuos peligrosos € industriales. -

a) Fichade caracterizacion de cada patio de maquinas segun el formato 1.8y 1.9
del Formato 1
b) Plano de ubicacion y distribucion espacial

‘ ‘La Planta Chancadora.- Se debera sefialar la siguiente informacion:
a) Ficha de caracterizacion de cada planta chancadora segun el formato 1.10 y.
1.11 del Formato 1

b) Plano de ubicacion y distribucion espacial

Para su instalacion se debera tener en cuenta la orientacion del viento en la zona,

‘cercania a centros poblados, areas de cultivo y otras areas s_ensib|es.

La Planta de Mezcla Asfaltica.- Se debera sefialar la siguiente in_formacién: )

a) Ficha de caracterizacion de cada planta de mezcla asfaltica segun el formato
1.12y 1.13 del Formato 1

b) Plano de ubicacion y distribucion espacial

Para su instalacion se debera tener en cuenta la orientacion del viento en la zona,
cercania a centros poblados, sreas de cultivo y otras areas sensibles.

. : Las Plantas de Concreto.- Se debera sefialar la siguiente informacion:

a) Ficha de caracterizacion de cada planta de concreto segun el formato 114y
1.15 del Formato 1
b) Plano de ubicacion y distribucion espacial

Para su instalacion se debera tener en cuenta la orientacion del viento en la-zona,
cercania a centros poblados, areas de cultivo y otras areas sensibles.

Los Polvorines.- Se debera senalar la siguiente informacion:

a) Fichade caracterizacion de cada polvorin seguin el formato 1.16 del Formato 1 '

b) Plano de ubicacion y distribucion espacial ,

c) Disefio, ubicacion, almacenaje y manejo segun lo estipulado en las normas de
DISCAMEC del Ministerio del Interior '
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246 Requerimientos de Mano de Obra

Sefalar el namero estimado de puestos de trabajo calificado y'no calificado segun
cronograma de obra.

A

2.4.7 Cronograma de Ej'ecucién

Adjuntar cronograma de ejecucion en el tiempo-espacio.

25 Participacion Ciudadana

Segun lo establecido en el acapite de consideraciones preliminares..
2.6 Determinacion del Area de Influencia del Proyecto Vial

El area de influencia es la porcion de territorio compuesta por elementos bidticos,
abioticos y por la poblacion humana en diferentes formas de organizacion 'y
asentamiento, que podrian ser afectados posifiva 0 negativamente por la ejecucion y
puesta en funcionamiento del proyecto vial.

Para determinar el Area de Influencia del proyecto, se debera describir y justificar los
criterios usados para la definicion del'AID y el All. '

E| area de influencia directa e indirecta sera propuesta en el plan de trabajo y
metodologia, especificando que dicha area puede ser modificada en funcion de los
resultados del propio EIA. '

2.6.1 El Area.de Influencia Directa - AID

Esta conformada por las areas donde los impactos son directos durante 12 ejecucion y
operacion del proyecto vial, segun los siguientes criterios:

1. Las zonas expuestas a impactos por las instalaciones auxiliares. ,
Los centros poblados (comunidades, caserios y otros) cuya jurisdiccion cruza la

via.

3. Las areas arqueologicas ylo de patrimonio cultural colindantes 0 atravesadas
por la via. :

4. Los predios (viviendas, tierras y otros) que pueden ser afectados o beneficiados
por las obras relacionadas al proyecto vial.

5 Areas agricolas mejoradas y Areas nuevas en estudio de la cuenca del rio Zana,
comprendidas dentro del Proyecto Especial Jequetepeque - Zaha

6. Las comunidades campesinas, cuya jurisdiccion cruza y/o colinda con la via.

7. La microcuencas que son atravesadas por la via. '

2.6.2 El Area de Influencia indirecta — All

Esta compuesta por el area donde los efectos € impactos son indirectos durante la
ejecucion y operacion del proyecto vial, segun los siguientes criterios:

1. Las zonas (las comunidades campesinas, las areas naturales protegidas, las .

4reas arqueologicas ylo de patrimonio cultural y ecosistemas) vinculadas a la via
por caminos de acceso que confluyen en la misma.

5 La Cuenca del rio Zafa. Incluye las ecorregiones comprendidas dentro de esta
cuenca.
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3 Los centros poblados que se encuentran conectados con la via a través de la
carretera, camino secundario o ramal, siempre Yy cuando esta sea capital de
provincia o distrito o cuente por lo menos con una poblacion de 500 habitantes.

4. Composicion y ordenamiento geopolitico (comunidades, distritos) que constituyen -
el escenario politico administrativo entre cuyos limites inciden presiones
demograficas, efectos comerciales y flujos migratorios.

Adjuntar un mapa del AID y del All en una escala referencia'l de 1:50 000, donde sefale
claramente la ubicacion de la viay de las localidades y centros poblados.

2.7 Linea de Base Socio-Ambiental
La Linea de Base Socio Ambiental debe describir el area deinfluencia del proyecto,
utilizando indicadores socio- ambientales especificos que puedan ser monitoreados
durante las etapas de construccion y operacion de la via, con el objetivo de evaluar
periodicamente los impactos que pudieran generarse O presentarse sobre los
componentes 0 elementos del ambiente, producto de la ejecucion de actividades y/u
. obras asociadas al proyecto. '

2.74 Linea de Base Fisica
Comprende la descripcion y analisis de los siguientes componentes ambientales:

-Clima

Se realizara un andlisis de informacién bibliografica existente considerando los promedibs
mensuales y/o anuales, indicando las fuentes y anos respectivos para toda el area de

influencia del proyecto vial.

Ademas, se describiran los aspectos relacionados a las siguientes variables en el AID y en

el All:
. La precipitacion
. . Latemperatura
. Lahumedad relativa
. La direccion y velocidad del viento
‘ Los datos deben de corresponder por lo menos a los ultimos 25 afos de las variaciones

meteorolégicas mencionadas. Se debe considerar en el analisis informacion relevante
sobre los Eventos Niho. '

" Calidad del Aire '

Se realizaran -os monitoreos de calidad del aire y ruido en sectores cercanos a los
principales poblados y en las areas de instalaciones auxiliares de la obra; campamento,
plantas de asfalto, plantas chancadoras Yy areas de deposito de materiales excedentes.
Los parametros a considerar en la medicion de la calidad del aire son: PM,s, PMyg, SO,
CO, NO,. Asimismo, los establecidos en el D.S. 074-2001-PCM Estandares Nacionales
para la Calidad del Aire'y como referencia los instituidos por la O.M.S.

Para el caso de ruido, las mediciones estaran regidas por o indicado en el Reglamento de .
Estandares Nacionales.de Calidad Ambiental para Ruido (D.S. Nro. 085-2003-PCM), en el
cual, se indican los niveles maximos permisibles para ruido y la metodologia de medicion.

g
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Fisiografia

Se evaluaran las condiciones fisiograficas del AID y All, que configuran las caracteristicas
del relieve bajo la forma de unidades de paisaje. Este enfoque del relieve es de caracter
general. : ' ,

Para ello, se consultara informacion precedente de tipo bibliografico que sera corroborada
ylo completada con la informacion obtenida en el terreno, para finalmente elaborar un
mapa que muestre las unidades identificadas. .

Geologia

Se describiran las cafacteristicas geologicas en el AID y el All considerando la
distribucion de las formaciones geologicas reconocidas principalmente por el Instituto
Geologico Minero Metallurgico (INGEMMET), en su Carta Geologica Nacional. Ademés, se

debera precisar las formaciones estratigraficas en funcion del AID y adjuntar un mapa
geologico. '

Geomorfologia

Comprendera la descripcion de las caracteristicas geomorfologicas describiendo sus
principales unidades y procesos morfodinamicos en €l AID y el All (inundaciones,

huaycos, erosiones, deslizamientos entre otros procesos). Considerando las zonas de

mayor 0 menor estabilidad y riesgo fisico frente a las obras del proyecto vial.

Se utilizara informacion del terreno, bibliografica, interpretacion de cartas topograficas
Y, fundamentalmente, imagenes de satélite con antigiedad no mayor de dos afios. Se
adjuntara un mapa geomorfologico. '

Suelo
En el AID se analizara lo siguiente:

= La clasificacion taxonomica de los suelos: se utilizaran los lineamientos del Manual de
Levantamiento de Suelos (Soil Survey Manual, USDA 1993). Para clasificar los suelos
se utilizara el Sistema del Soil Taxonomy (USDA, 2006), llegando como minimo a la
categoria: sub grupo.

La capacidad de uso mayor de las tierras (CUMT): se determinara siguiendo las
pautas del Reglamento de Clasificacion de Tierras .del Ministerio de Agricultura
(Decreto Supremo No. 062-75-AG) y las ampliaciones establecidas por la Oficina
Nacional de Evaluacion de Recursos Naturales ONERN (1980).

Empresa Consultora podra validar informacion secundaria para la clasificacion
taxonomica y 1a capacidad de uso mayor de las tierras.

El muestreo en el AlD se efectuara en los lugares donde se ubiquen las instalaciones
auxiliares: campamento/patio de maquinas, plantas chancadoras, plantas de asfalto y
DME: asi como sectores de suelo particularmente sensibles. Se justificara la seleccién de
los puntos de muestreo y se indicara su ubicacion. Se analizaran los parametros de calidad .
de suelos en funcion al establecimiento Yy funcionamiento de las infraestructuras del
proyecto. ' :
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Se describira en referencia a los suelos en el AlD lo siguiente:
= Las caracteristicas edéaficas de los suelos (Fisico-Quimico) -

La toma de muestras de suelos se llevard a cabo a distancias relevantes de tipos de
terreno circunscritos al proyecto, tomando también en cuenta las fisiografias del area, para
lograr una densidad razonable de muestreo a lo largo de la infraestructura vial. Asimismo,
Para el estudio de suelos, el muestreo de campo se orientard a la ejecucion de analisis de
caracterizacion en laboratorio. :

Uso Actual de la Tierra

Se elaborard un mapa de uso de la tierra sobre imagenes satelitales, que discriminara
usos que se le da a terrenos en la actualidad. Este mapa mostrara una vista estatica de
la- distribucion de’la poblacion y los distintos usos que se da al territorio, clasificados
segln una base descriptiva y cualitativa.

Hidrologia e Hidrografia

“Comprendera la descripcion de las caracteristicas hidrologicas en el AID y se debera
identificar y describir las cuencas y microcuencas hidrograficas en el All, incluyendo:

= Fuentes de agua (incluyendo los principales canales de riego)

La informacion deberd centrarse en los caudales medios, crecidas, sentidos de
escurrimiento y hoyas hidrograficas, médulo actual y de avenidas, los periodos de
retorno adecuados a la dimensién del proyecto, a sus obras y a la informaciéon
disponible. Se debe considerar en el analisis informacion relevante sobre los Eventos
Nifo. ’

Calidad de Agua

Se deberan realizar muestreos de la calidad del agua considerando. los parametros
establecidos en la Ley General de Aguas, segun se requiera. Asimismo, el muestreo
considerara de manera primordial los lugares donde se ubiquen las instalaciones
auxiliares; campamentos, planta chancadoras, plantas de asfalto y eventualmente los
DME, asi como cursos de agua particularmente sensibles.

Sintesis y Analisis de Riesgo Fisico

Consiste en presentar una imagen integrada del medio fisico del area del proyecto vial,
la misma que mostrara de una manera analitica, los riesgos, potencialidades y
limitaciones del medio fisico, sector a sector a lo largo del tramo. Se debera considerar
en el analisis, algunos de los factores criticos como el potencial de erosion, sismicidad,
estabilidad fisica y vulnerabilidad ante fenémenos naturales. Una caracterizacion
igualmente integrada se debera incorporar también para la ubicacion de las
instalaciones auxiliares del proyecto vial. :

2.7.2 Linea de Base Biologica
Formacion Ecoldégica,

Identificacién y descripcién ecoldgica de las zonas de vida segun Holdridge. Se
_identificaran las taxas, variables e indicadores asi como, la metodologia y los protocolos
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de muestreo para cada componente biolégico, los cuales seran preSentados y
justificados en el Plan de Trabajo. Asimismo, se describira la composicion, abundancia y
diversidad de las especies registradas en el area de influencia del proyecto vial, asi
como la presencia de especies endémicas y especies de flora y fauna incluidas en
alguna categoria de conservacion por la legislacion nacional e internacional (Apéndices
de la Convencién sobre el comercio internacional de especies de flora y fauna silvestre -
CITES vy lista roja de la Union internacional para la conservacion de la naturaleza y los

recursos naturales - [UCN).
Flora silvestre

Se describird las especies por grupo taxonomico existentes en el AID y el Al
susceptibles y no susceptibles a ser impactadas por las actividades propias del proyecto
vial. : ' : :

Fauna silvestre

Se describiran las especies de fauné-que se encuentran en el ‘AID, susceptibles y no
susceptibles a ser impactadas por las actividades propias del proyecto vial, teniendo en
cuenta las especies residentes y migratorias. '

Paisaje

Se describira de manera cualitativa y cuantitativa los procesos de fragmentacion de las
unidades de vegetacion identificadas, describiéndose las principales causas y procesos,
como expansion de la actividad agricola, deforestacion, mineria, etc.

Ecosistemas acuaticos

Para su caracterizacion se seleccionaran puntos de muestreo teniendo en cuenta las
caracteristicas y la ubicacion estrategica de los cuerpos de agua, el uso por la poblacion
y la posible afectacion por las actividades del proyecto vial. -

La distribucién de los puntos de muestreo para vegetaciénb y la fauna terrestre se
realizara sobre regiones representativas de las unidades de vegetacion, a partir del
analisis de imagenes de satélite y del mapa de vegetacion.

Sintesis de Linea Base Biologica (LBB)

Consiste en presentar un analisis integrado del medio biolégico del area del _proyecto.
Se presentara de manera analitica los riesgos, potencialidades y limitaciones del medio
biologico sector a sector a lo largo del tramo. Este acapite incluira el analisis de la
sensibilidad bioldgica determinado para las areas mas sensibles o criticas de acuerdo a
la informacion evaluada. Debe incluir ecosistemas acuaticos.

La informacion de la diversidad registrada de fauna y flora por grupo taxonémico servira
como base para que los especialistas seleccionen especies indicadoras de fauna y flora
considerando revision de literatura, estudios anteriores, etc. Estas especies reflejaran la
alteracion del medio ambiente por los impactos relacionados a la construccion y
operacién de la carretera, y seran utilizadas en los programas de monitoreo. Se debe .
incluir el analisis de los. ecosistemas acuaticos. '
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2.7.3 Linea Base Socio-Econémico

La descripcidn y el analisis del medio s0cio econdmico debe circunscribirse a los centros
poblados o localidades que conforman el AID y, con mayor énfasis sobre los aspectos
“relacionados al proyecto vial sélo que se indique lo contrario, con el proposito de
establecer las condiciones de la Linea Base Social, la cual, debe incluir la siguiente
informacion: ' : (

Demografia: Se debera analizar la siguiente informacion:

- 1. Poblacion por sexo y el porcentaje que representa dentro del distrito y de la
~ provincia. - - v
2. El crecimiento poblacional basados en los ultimos dos censos.
3. Los flujos migratorios de los centros poblados.

Respecto a los distritos a los que perteheoen los centros poblados deberan presentar y
analizar la informacion referida a: -
1. Poblacién total, por sexo y por grupos de edad.

La informacién sera consignada segun formato 2.1 Formato Nro. 2.
‘Comunidades Campesinas y Nativas: Se debera incluir la siguiente informacion:

Comunidades que se encuentren en el AlD.

- Grupo étnico
Numero de comuneros activos.
Condicion legal de la comunidad y su ambito territorial. ,
Listado de los centros poblados, distritos, caserios y, otros que se encuentren en
el ambito territorial de la comunidad, segun formato 2.2 Formato Nro. 2.

ahwN =

Educacion: Se debera consignar la siguiente informacion:

Las instituciones educativas. -

Numero de alumnos matriculados.

Horario de ingreso y salida del alumnado.

Ausentismo escolar. - ‘

Calidad de infraestructura.

Mapa donde se sefale la ubicacion de las instituciones educativas. ‘
Cuadro donde se indique la distancia de las - instituciones ~educativas con
referencia al eje de la via. :

NOoO OGN =

A nivel distrital, se debera presentar: .
1. Indicadores educativos que comprenden la poblacién (primaria, secundaria y
superior) . :
2. Indice de analfabetismo y ausentismo escolar.

La informacion sera consignada segun formato 2.3 Formato Nro. 2.

Salud: Se debera sefalar:

Los establecimientos de salud publicos y privados. -

Nivel de establecimientos (postas, centros de salud, hospitales y otros)

3. Capacidad resolutiva (equipamientos, personal que atiende y - servicios que
brindan). :

N —
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indices de morbilidad, mortalidad y natalidad.

La incidencia de enfermedades en el AID (endémicas y transmisibles con énfasis
en las ETS) ‘ o '
Mapa donde se sefiale la ubicacion de los establecimientos de salud. |

Cuadro donde se indique la distancia de los establecimientos de salud con
referencia al eje de la via. ‘

A nivel distrital, se deberd presentar la siguiente informacion:

1.

indices de morbilidad, mortalidad y natalidad

La informacién sera consignada segun formato 2.4 Formato Nro. 2.

Economia: Se debera consignar lo siguiente:

1.
2.
3

4.

Actividades econémicas.

Montos de los jornales y/o salarios.

Fortalezas y debilidades de los procesos productivos; agricultura, ganaderia, caza,
pesca, recoleccion, turismo,.comercio y de servicio. : '
Demanda y oferta de los productos y los servicios.

A nivel distrital, se deberéd.indicar:

1.
2.
3.

indice de desempleo
PEA por sexo y por grupo de edad en porcentajes.
PEA por rama de actividad. '

A nivel del All, se describira:

1.

2.

Turismo: Recursos, atractivos, flujos turisticos, productos y servicios relacionados
-al turismo. ,
Comercio: circuitos comerciales, oferta y demanda de principales productos.

Uso de Recursos Naturales: Se debera sefialar la siguiente informacion:

Principales fuentes y usos del agua (consumo humano, actividades de riego y
agropecuaria) . . : )
Uso de los recursos de bosques: zonas silvestres, recoleccion de productos y de

'~ caza.

Descripcion y andlisis de las modalidades de acceso a los recursos y tenencia de
tierras. Superposicién de actividades economicas y derechos sobre los recursos.
Adicionalmente, cruzar este analisis con la capacidad de uso mayor.

Transporte: Se deta!laré':

O NOOOEWN =

Modos de transporte :

El servicio de transporte que actualmente se desarrolla en la via.
Fortalezas y debilidades del Transporte en-el AID.

E| nimero de unidades y empresas de transporte.

Frecuencia, horarios y costos de pasaje.

Las rutas que conectan las localidades del AID y del All.

La ubicacién de los caminos peatonales que cruzan la via. :
Las zonas que se acceden como: areas naturales protegidas, zonas turisticas, -
explotacion de recursos y aquellas zonas Cuyo acceso puedan mejorar por la
rehabilitacion de la via. : .

Incluir las estadisticas de los accidentes de transito de los dos ultimos afnos.
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institucionalidad Local y Grupo de Interés:

Se deberd sefialar y analizar por separado las instituciones y organizaciones mas
importantes del AID, su estructura organizativa, competencias y principales actividades.
Precisar nombres de sus representantes.

‘Descripcion de la Institucionalidad Local:
Las diferentes instituciones y organizaciones que se deben definir son:

Gobierno Regional

Municipio

Gobernacion

Jueces de Paz _
Organismos Estatales (Agricultura, MIMDES, Salud, Educacion, Fuerzas
Armadas, Policia Nacional, etc.)

Organizaciones de Base (Comunidad Campesina, Comunidad  Nativa,
Asociaciones - Productivas, Vasos de Leche, Club de Madres, Organizaciones -
 Religiosas, Juntas Vecinales, APAFAS, Comités de Regantes y otros)

7. Agrupaciones Politicas (Movimientos Politicos, Partldos Pohtloos y Allanzas)

8. ONGs y Organismos de Cooperacion

9. Empresas Privadas

10. Sindicatos

11. Organizaciones y asociaciones vinculadas al transporte :

12. Otras Organizaciones (Organizaciones de Residentes, Federaciones, Clubes
Departamentales) '

RN

o

La informacion se debera consignar, segun formato 2.5 Formato Nro. 2.
Grupos de Interés:

Se entendera como grupo de interés, al conjunto de actores sociales (organizaciones e
instituciones) que pueden influir, ser directamente afectados o promocionar la ejecucion
de la via.

Se detallaran:
= Los grupos de interés en cada uno de los sectores de la institucionalidad local
(autoridades locales, organismos estatales, organizaciones civiles, etc.)
» Llas funciones, competencias e intervenciéon a partir de sus actividades concretas
en el AID.

Esta informacion sera presentada segun formato 2.6 Formato Nro. 2.
Problematica Social:

Se debera mencionar:

Los problemas de violencia social y politica qué’ se hayan presentado.
Los indices de delincuencia.

Comercio sexual.

Narcotrafico y
Otros probiemas relevantes en la zona.

arON =
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2.8 ldentificacién de afectaciones prediales dentro del Derecho de Via
2.8.1 Plan de Compensacioén

Para este nivel de estudio, se efectuaran las investigaciones de campo . que permitan
identificar las edificaciones existentes en los predios, los terreno (con o sin cultivos) de
propiedad privada ubicados dentro de los 20 metros del Derecho de Via (10 m. a cada
lado del eje de la via) aprobado por Resolucion Ministerial N° 276-2006-MTC/02 con fines .
de la expropiacion autorizada por la Ley N° 28728 y la elaboracion de los expedientes
técnicos para la valuacion de las edificaciones y terrencs identificados por parte de la

Direccion Nacional de Construccion del Ministerio de Vivienda, Construccién y
Saneamiento. Esta informacion debera ser presentada en un tomo adjunto al Estudio de
Impacto Ambiental Definitivo.

El Levantamiento de informacion de las edificaciones y terrenos existentes en los predios
- ubicados dentro del Derecho de Via a ser afectadas, debera ser realizado dentro del
estudio de topografia de la ingenieria del proyecto, el cual estard referido a la
determinacion de las areas del terreno matriz, y las areas directamente afectada y
. remanente. '

Para la presentacién de la tematica correspondiente a las afectaciones prediales que se
‘originen por el proyecto, se sugiere el siguiente esquema, no restrictivo, con la finalidad
" de que la informacion presentada guarde un orden correlativo: .

A) Resumen Ejecutivo.

B) Situacion actual de las afectaciones de las edificaciones y terrenos existentes en los
predios ubicados dentro del derecho de via, donde se realizara una descripcion detallada
tanto fisica como legal del predio afectado y de la edificacion para fines de expropiacion y

atendiendo a los requisitos contenidos en la Ley N° 27117.

Se presentara un inventario de las afectaciones a servicios basicos de infraestructura,
tales como: postes de tendido eléctrico, instalaciones de agua y desaglie, canales de
regadio, etc. -

. C) Metodologia para la identificacion de las edificaciones y terrenos existentes en los
predios comprendidos en el Derecho de Via, en la cual se describird la secuencia de
acciones a ser realizadas para el desarrollo y aplicacion del Plan- de Compensacion
previsto en la Ley N° 27117
D) Presentacion del Plan de Compensacion. Es el contempladro enla Ley N° 27117.
Programa de adquisicion de areas por aplicacién de ley de expropiaciones:

Se presentara un Cuadro de predios a ser expropiados, de acuerdo a la Ley N° 28728.

2.8.2 Informacién compiementaria:

2.8.2.1 Se debe presentar copia de las fichas socio — economicas que han sido aplicadas
para la encuesta de la poblacion afectada, debidamente firmadas por el encuestadory el .
entrevistado. .

o 2.8.2.2 Se debe presentar un Expediente General que contengé una memoria del
~Proyecto Vial a ejecutar, Plano General de ubicacion y Plano General del Proyecto.
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2.8.2.3 Se debe presentar
a) Copia simple de la documentacion registral del bredio.

b) Memoria descriptiva, elaborada y firmada por un .profesional responsable. La
memoria descriptiva debe contener informacion referente al propietario, posesionario del
predio, localizacion, tipo de predio (urbano, rustico), obras de infraestructura urbana o de
riego existentes, caracteristicas de edificaciones y obras complementarias (de ser
afectadas), cultivos afectados, situacion legal del predio.

c) Planos de linderos y medidas perimétricas en coordenadas UTM del predio matriz,
indicando su area afectada y area remanente. .

d) En caso de posesion de predios, adjuntar constancia que acredite la misma.

'2.8.2.4 Para el caso de afectaciones a infraestructura de servicios publicos tales como:
postes de tendido eléctrico, tuberias de agua y desagtie, canales de regadio; se debe
. - presentar un plano en coordenadas UTM donde se pueda apreciar dichas afectaciones,
proponer alternativas de soluciéon y ademas senalar con quien se debe realizar las’
coordinaciones para la reubicacion de dichos servicios. '

28925 Se debe realizar un diagndstico legal de la tenencia de los predios con
edificaciones ubicado dentro del Derecho de Via, acompafiado de los procedimientos
legales que se deben seguir con la finalidad de lograr el saneamiento con fines de
expropiacion. K

2.8.26 Se debe presentar un listado de las éreas -que van ser destinadas a
.Campamentos, Patio de Maquinas, Planta de Asfalto, Depésitos de Material Excedente,
etc., y mencionar cual es la situacion de la tenencia legal de dichas areas, ademas de
sefalar cual es el trato con el propietario y/o posesionario para su utilizacion.

2.9 Diagnéstico Arqueoldgico:
Se debe incluir:

' Por tratarse de via publica existente y sus derechos de via de acuerdo a fo dispuesto por
el INC no es necesaria Evaluacion Arqueoldgica ni CIRA. Solamente se requiere
evaluacion arqueoldgica con fines de obtencién del CIRA en los lugares donde se
implementaran instalaciones de apoyo temporal (canteras, depésitos de material
excedente, campamento, etc.) y obras complementarias (unidad de peaje, estacion de
pesaje, etc.). ‘

2.10 Identificacion y Evaluacion de Pasivos Ambientales

! El pasivo ambiental de la carretera en estudio a ser evaluado, se limitara a los procesos
de degradacion criticos que ponen en riesgo la via, sus usuarios, las areas/ecosistemas y
comunidades cercanas al derecho de via. Como referencia se presentan algunos
impactos que constituyen el pasivo ambiental: '

1. Incremento de material particulado proveniente de los taludes que se encuentran sin
cobertura vegetal. _ : ‘ ‘ , _

2. Poblacion afectada por emisiones de material particulado y por ruido (Infecciones
'Respiratorias Agudas) :
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3. Desvio de los cursos de canales de regadio por la construccion de la via en
prejuicio de las areas de cultivo. v

4. Fuentes de agua dindmica o estatica superficial o subterranea que se encuentren
contaminados. , ' ' ,

5. Contaminacién de suelos por derrame de residuos asfalticos, hidrocarburos y

- derivados, ' ] :

6. Aceites y grasas depositadas en la via. - _ :

7. Deslizamiento de los suelos por los DMEs sin estabilidad de taludes:

8. Mala conformacioén del suelo por una obra anterior.

9. Hundimiento del suelo por causas naturales.

10. Plan de revegetacion mal ejecutada.

11. Presencia de tala indiscriminada.

12, Afectacion de la fauna existente en el momento de levantamiento de informacion.

13. Presencia de caza furtiva. S

14. Afectacion por falta de plan de cierre de canteras, DMEs, etc.

15. Ocupacion del derecho de via, etc.

Para la identificacion y evaluaciéon de los pasivos ambientales se debera realizar las
’ siguientes actividades:

= La ficha de caracterizacién que se utilizaré sera segun el formato presentado en el
Formato 3 o ' : '

= Registrar un Formato fotogréfico, los aspectos mas relevantes y singulares de los
pasivos ambientales identificados y evaluados. -

» Clasificar los pasivos ambientales en critico y no criticos justificando esta
clasificacion. - - - ,

= Esquematizar los pasivos ambientales de la carretera evaluada. Para ello, deberan
presentar en un mapa a escala adecuada, los pasivos registrados indicando la
ubicacion. : '

2.11 Identificaciony Evaluacion de Impactos Socio- Ambientales -

Se identificara y evaluara los potenciales impactos socioambientales en las etapas de
pre-ejecucion, ejecucion y operacion.

. La evaluacién ambiental busca predecir los impactos socioambientales del proyecto,
incluyendo situaciones de riesgo. Esta evaluacion se desarrollard de manera secuencial
en las siguientes etapas: ’ )

o ldentificacién de impactos
« Evaluacion de impactos -
e Andlisis de impactos

La identificacion de impactos consistira en establecer y definir todas las actividades
que involucren al proyecto y establecer los indicadores de cambio en cada uno de los
componentes ambientales y sociales analizados en los estudios de la linea base.

La evaluacién de impactos se realizara a través de métodos cuantitativos y cualitativos
definidos y aplicados por el equipo interdisciplinario participantes en el desarroflo de la
linea base, y cuyos resultados se plasmarén en matrices definidas. por éstos. Los -
impactos seran establecidos para la etapa de coristruccion y operacion del proyecto.
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Analisis de impactos: Los impactos resultantes deberan ser discutidos con el grupo de
ingenieria a cargo del proyecto a fin de establecer si existen medidas de manejo,
“modificaciones y alternativas al disefo que contrarresten los impactos.

La-identificacion, evaluacion y analisis de impactos se debera trabajar, en parte, a través
~ de las reuniones, talleres o consultas pertenecientes al PPC.

212 Plan de Manejo Ambiental (PMA)

El Plan de Manejo Ambiental es el resultado final del Estudio de Impacto Ambiental y esta
conformado por el conjunto de estrategias, programas, proyectos y disefios necesarios
para prevenir, controlar, mitigar, compensar y corregir los impactos generados en cada
una de las etapas por las diversas actividades del proyecto, detectados durante la.
evaluacion de impactos. Este debe presentar la siguiente estructura:

Programas:

Programa preventivo y correctivo: - ,

Debe contener el detalle de las medidas y procedimientos ambientales especificos para
cada instalacion y frentes de obra. Las medidas y procedimientos deberan contemplar los
‘trabajos correspondientes a la preparacion y acondicionamiento de las areas e

instalaciones, asi como la operacion de las mismas.
Se sugiere desarrollar los siguientes sub programas:

e - Manejo de residuos solidos y efluentes
e« Control de erosion y sedimentos

e Control de polvo y emisiones

e Senalizacion, entre otros.

Entre los resultados esperados tenemos: -

o Medidas ambientales especificas a tener en cuenta en la ejecucion de las obras:
manejo y ubicacion de campamentos, plantas de asfalto, patios de maquinas, plantas
de chancado y de preparacion de concreto, técnicas constructivas y tratamiento
biologico: en sitios inestables. Ubicacion, disefo, construccién y estabilidad de los
depdsitos de materiales excedentes, medidas ambientales para la ejecucion de obras
en areas criticas.

« Medidas ambientales para el control de erosidn y estabilidad de taludes en los
sectores que lo merezcan. :

Medidas ambientales para la proteccion de los cursos de agua y preservacion de su
calidad y de la riqueza ictiologica y areas de interés turistico y habitats de especies
de flora y fauna silvestre.

Control de la emisiones atmosféricas (polvos y gases).y de ruidos, que afecten a los
trabajadores, poblaciones vecinas, a los cultivos o el medio ambiente en general.

e Medidas para restaurar las zonas afectadas por la instalacion y funcionamiento de ~
campamentos, patio de maquinas, almacenes, planta'de chancado, planta de asfalto,-
planta de concreto y accesos.
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¢ Medidas para el manejo de residuos solidos (domesticos, industriales y peligrosos) vy
para controlar el vertimiento de efluentes.

‘e« Procedimientos adecuados, de acuerdo al Capitulo 2: Movimiento de Tierras, de las
Especificaciones Técnicas Generales para Construccion del MTC, Tomo | para
trabajar las canteras, que eviten el excesivo deterioro de las areas a explotar y
restauracion final de las areas utilizadas, a través de nivelaciones, rellenos,

. revegetalizacidn u otras medidas necesarias g "

o Procedimientos adecuados de acuerdo a las ESPECIFICACIONES TECNICAS
GENERALES PARA CONSTRUCCION DE CARRETERAS, TOMO |, CAPI{TULO 2:
Movimiento de tierras, del MTC para la utilizacion de las areas que seran utilizadas
como depédsitos de excedentes de la construccion u otros desechos, considerando el
disefio (planos de planta y elevacién, concordante con el entorno), la estabilidad del
deposito, la forma como deben ser depositados los materiales y el recubrimiento
adecuado para evitar la erosion por efecto de las aguas superficiales. ‘

e« Recomendaciones especificas para la sefalizacion informativa ambiental y la
seguridad vial, temporal y definitiva, de acuerdo a las ESPECIFICACIONES
TECNICAS GENERALES PARA CONSTRUCCION DE CARRETERAS, TOMO |,
~ CAPITULO 8: Sefializacion y Seguridad Vial, del MTC. =~ .

Programa de Monitoreo Socio Ambiental _

Orientado a verificar la aplicacion oportuna de las medidas de mitigacion y la eficacia de
las ‘mismas, cumplimiento de las normas de prevencion ambiental, monitoreo de aire y
niveles de ruido, y monitoreo de la calidad del ‘agua, flora y fauna; asi como de los
impactos a mediano'y largo plazo; tanto en los sectores de conservacion, como de
construccion y de operacion. También, para detectar otros impactos no identificados que
'se puedan producir durante las obras. Cumplimiento del cronograma de obras y de
medidas socio ambientales y costos para la implementacién de las acciones de
seguimiento y control. Considerar los cuerpos de agua, ecosistemas acuaticos u otros
ecosistemas criticos con un enfoque ecosistémico de monitoreo y no como elementos
separados. '

Programa de Asuntos Sociales

El programa de asuntos sociales esta dirigido tanto a facilitar la relacion entre el
CONCESIONARIO vy las poblaciones locales, como a generar beneficios a los pobladores
(a través de la generacion de puestos de trabajo, la compra de productos locales, etc.)
Para tal fin, se plantea el disefio y ejecucién de como minimo los siguientes tres sub .
© programas: B

- Sub programa de Relaciones Comunitarias: este sub programa esta enfocado,
primero, a la elaboracion y cumplimiento de un cddigo de conducta .para los
trabajadores y subcontratistas; segundo, al establecimiento de mecanismos de
comunicacion e informacion entre la empresa y los pobladores; tercero, a crear y
aplicar mecanismos de prevencion y resolucion de conflictos. Este sub. programa
debera proponer mecanismos eficaces para la coordinacion entre las diferentes
gerencias y el area encargada de la aplicacion de este sub programa.

" - Sub programa de Contratacién de Mano de Obra Local: Este sub programa -
desarrollara e implementaran mecanismos para la convocatoria, empadronamiento
y contratacién del maximo posible de residentes locales. Todo esto se hara de
dcuerdo a las necesidades de la empresa. .
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- Sub programa de Compras Locales: Este sub programa buscara adquirir la mayor
cantidad de productos locales, segun las necesidades de la empresa. Con este fin,
se desarrollaran mecanismos para adecuar la produccién local a los estandares de
calidad de la empresa. ' '

Programa de educacion y capacitacion ambiental y prevencion de pérdidas:
Dirigido a los trabajadores que operaran a lo largo del tiempo de conservacion y-

" rehabilitacion y operacion de los tramos. Se debera diferenciar el sub programa de

induccion general y la capacitacion especifica. De acuerdo a los resultados y
necesidades identificadas en la linea de base social y el plan de participacion ciudadana,
se implementara el sub programa de capacitacion de la poblacion local en los temas que
sean requeridos. D

Programa de prevencion de pérdidas y respuesta a emergencias:
El programa de Prevencion de pérdidas establece y formaliza la politica de prevencion
de la empresa, recoge la normativa, la reglamentacion y desarrolla los procedimientos
operativos, definiendo los objetivos de la prevencion y la asignacion de responsabilidades -
y funciones a los distintos niveles jerarquicos de la empresa en lo que se refiere a la
prevencion de riesgos laborales y respuesta a emergencias. Para el programa de
prevencion de pérdidas se sugiere desarrollar los siguientes sub programas:

- Sub programa de salud ocupacional ,

- Sub programa de prevencion y control de riesgos laborales ,

- Sub programa de prevencion de contingencias y respuesta a emergencias

¢

Programa de abandono: : : _

Contiene las acciones a realizar para el levantamiento de campamentos, patios de
magquinas, plantas de trituracion, canteras de preparacion de concreto, planta de asfalto y
"de los accesos a dichas instalaciones y otros que hayan sido necesarios construir. Las
areas utilizadas deben quedar libres de todas las construcciones hechas para facilitar el

~ desarrollo de sus actividades y de todo tipo de contaminacién por asfalto, derrames de

combustibles, aceites, lubricantes, etc. Se verificara la ejecucion de las acciones de
restauracion y/o revegetacion de las diversas areas afectadas, la limpieza de escombros
y de todo tipo de restos de la construccion. Se debera presentar un documento el cual
certifique legalmente que el propietario del terreno utilizado lo recibe a su entera
satisfaccion. ’ '

Programa de monitoreo arqueoldgico:
Se disefara e implementara una Estrategia de Monitoreo Arqueoldgico que acomparie los
trabajos durante las actividades de conservaciony ejecucion de la obra.

Programa de Inversiones:

Cronograma y presupuesto estimado de todas las inversiones y costos en la
implementacion del Plan de Manejo Ambiental para la etapa de construccion y operacion.

Conclusiones y recomendaciones
Bibliografia
Formatos de fichas y cuadros

\

2.16 Panel fotografico

'2.17  Plano y mapas
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3 PRESENTACION DEL INFORME FINAL DEL ESTUDIO DE IMPACTO
AMBIENTAL '

El Estudio de Irﬁ_pacto Ambiental tendra la siguiente pre_sentacién:
Resumen Ejecutivo

L Aspectos Generales del Estudio
1. Objetivos del Estudio

1I. Marco Legal ,
IV. - Descripcion y andlisis del Proyecto
_V.  Participacion Ciudadana 7 ,
VI. . Determinacion del Area de Influencia Socio Ambiental del Proyecto
VIL Descripcién Socio Ambiental del Area de Estudio (Linea Base)
CVIH.  Identificacién de Afectaciones Prediales dentro del Derecho de Via
IX. Diagndstico Arqueologico '
X.  Evaluacion del Pasivo Ambiental _ :
. - XL Identificacion y Evaluacion de Impactos Socio Ambientales.
Xll. . Plan de Manejo Ambiental :
XIll.  Conclusiones y Recomendaciones

XIV. Bibliografia

XV. - Formatos de fichas y cuadros
XVI. Panel Fotografico

Xlll.  Planos y Mapas.

4 INFORMES A PRESENTAR

Informe . SR Nivel de Contenido

Plan de Trabajo Detallado, que incluira como minimo® los
siguientes aspectos: ' ' o -
"« Definicion y sustentacion de area de influencia
~e Componentes, variables e indicadores para la
, ' ' elaboracion de los estudios de linea base fisica,
. Informe - |- biol6ai o - .
‘ Inicial o iologica y social. ' N
. « Metodologia de muestreo para la linea de base fisica, |
ambiental y social '
e Plan de Participacion Ciudadana
e Cronograma de trabajo
« Equipo técnico
e Marco Legal
« . Descripcién y Analisis del Proyecto,
« Determinacién del Area de Influencia Socio Ambiental
del Proyecto , |
e Resultados preliminares de las actividades de la
implementacion del Plan de Participacion Ciudadana y
el Proceso de Consultas Publicas Generales.
e Resultados de la Linea de Base Ambiental (medio
fisico, medio bioldégico, medio  socioecondmico
cultural). : »

Informe N° 1

‘ 2 |a estructura y contenido final del Pian de Trabajo sera coordinado con la DGASA
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» Identificacion de Predios

 Identificacion y Evaluacion de Impactos Socio
Informe N° 2 Ambient.ales. ) - .

o Evaluacién del Pasivo Ambiental

» Prospeccion Arqueolbgica

« Plan de Manejo Ambiental .

Informe N°3: | e Resultado del desarrollo de todos los temas del EIA.
Borrador del « Resultados del Plan de Participacion Ciudadana y las
Informe Final Consultas Publicas. , ' ,

‘ « Corresponde al Informe definitivo en el ‘cual se
Informe N° 4: subsanaran adecuadamente todas las observaciones
Informe Final - realizadas al Borrador del Informe Final. Incorporara

los resultados de las Audiencias Publicas.

Los informes deberan estar debidamente foliados, firmados y presentados en |
archivador de palanca o pioner, para facilitar su revision por parte de los diferentes

~ especialistas responsables.

El CONCESIONARIO presentara un original y dos copias de cada uno de los inforrhes

‘parciales al CONCEDENTE, y una copia al REGULADOR.

El estudio se ejecutara en un plazo maximo de ciento cincuenta (150) Dias Calendario,
en este plazo no se incluye el periodo de revision y subsanacién de observaciones. El
plazo para la presentacion de cada uno de los informes parciales del Estudio de Impacto
Ambiental lo determinara el CONCESIONARIO, de modo que el Informe Final del EIA
sea presentado en el plazo antes establecido.. '

Cualquier modificacion al Estudio de Impacto Ambiental aprobado, como producto de

la inclusiéon de Obras Adicionales debera contar con la autorizacion de la Autoridad -

_Ambiental'Competente para la solicitud de modificaciones al EIA aprobado.

La Autoridad Ambiental Com'pe'tente evaluara la sdlicitud de modificaciones al Estudio
de Impacto Ambiental aprobado, de conformidad con los  procedimientos que
establece la ley. :

PRESENTACION DE DOCUMENTOS DIGITALES

Los archivos de los documentos tendran formatos no propietarios para que puedan ser
leidos por distintas aplicaciones independientemente de su version.

Se sugiere utilizar los siguientes formatos:

e Texto: rif, txt, html, xml

e  Tablas: dbf, htmi

« . Imagenes: jpg, fiff, png

e Vectores: dxf, opendwg, shp

Para los doc_umentosde textos:

e Utilizar marcadores para identificar las pa,rtes.del documento (titulo, - subtitulo, ;
tomos, capitulos, etc.).

o Utilizar A4 para el tamafio de las hojas.
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erdo con el indice. Se sugiere que

Los CDs contendran los nombres de directorios de acu
acios entre caracteres.

los nombres de archivo y de carpeta no contendran esp

La informacion Cartografica se presentara en Formato Vectorial Digital.
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FORMATO 1

FORMATO 1.1

FICHA DE CARACTER!ZACIC)N EXPLOTACION DE FUENTES DE AGUA

Coordenadas UTM Caudal de Caudal
: . WGS84 fuente de de la- . Anexo/Cas
Nombre Progresiva . » agua (m3/ cisterna Distrito erio Uso Actual
] Este (m) | Norte (m) seg) (%)
o
o
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FORMATO 1.2

FICHA DE CARACTERIZACION Y EXPLOTACION DE CANTERA

NOMBRE Y PROGRESIVA

[

LADQO Y ACCESO

-

AREA Y PERIMETRO

-

TIPO DE CANTERA (ROC/-\ SUELO Y RIO)

® L

L U ak

COORDENADAS UTM (POLIGONAL)

VERTICE . NORTE ESTE

UBICACION GENERAL:

DATUM:

DISTRITO:

CASERIO:

ANEXO:

 UBICACION GEOGRAFICA:

COMUNIDAD:

[ ALTITUD (msnm)

CUENCA

® R0

MARGEN

DESCRIPCION:

Relieve y pendlente
Suelos
Capacidad de Uso Mayor

Uso Actual

Presencia de Cuerpos de Agua
Fauna ’

Distancia a Centros Poblados
10 Distancia a Areas de Cultivo

R
O &N OO W

L 12 Afeotacnon a Sitios Arqueoldgicos

Tipo de Vegetacion y Cobertura Vegetal |

Tipo de Propiedad del Terreno (anado Municipal, Comunal y otros) -

11. Afectacion a Areas Naturales Protegidas y Zonas de Amortiguamiento

1
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"PLAN DE EXPLOTACION (Se incluira los disefios y planos respectivos)
~[1. Tipo de material '
Uso de material
Volumen potencial
Volumen a extraer
Tiempo estimado de explotacion
Profundidad de corte
Altura de los bancos: . _ _
Angulo de los taludes S o - N ' :
Sistema de drenaje y control de erosion ' . J

1© @0~ o WD

Fotografias
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FORMATO 1.3

FICHA RESUMEN DE CANTERAS

Tipo de ' Volumen ' Superfici
L El Lado . PO Uso de Requerido | Volumen | Volumen perticie
Cantera Ubicacion . El Acceso material a X . a ser
de la Via material por el potencial | a extraer
extraer afectada
Proyecto . :
Pagina 294
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) FORMATO 1.4
FICHA DE CARACTERIZACION Y EXPLOTACION DE DEPOSITOS DE MATERIAL
EXCEDENTE - DME

NOMBRE Y PROGRESIVA . -
LADO Y ACCESO

E | _ | . )

AREA Y PERIMETRO -
- ‘ | | ]

COORDENADAS UTM (POLIGONAL) , DATUM:

VERTICE | NORTE | ESTE |

UBICACION GENERAL: -

| BS_TRITO: | CASERIO: - B q
ANEXO: | COMUNIDAD:
UBICACION GEOGRAFICA: |
ALTITUD (msnm) | | 4 ] B
CUENCA -
RIO : -
MARGEN . ‘ ]
DESCRIPCION: ' : '

Tipo de Propiedad del Terreno(Privado, Municipal, Comunal y otros)

Relieve y pendiente

Suelos -

Capacidad de Uso Mayor

Tipo de Vegetacion y Cobertura Vegetal

Uso Actual

Presencia de Cuerpos de Agua

Fauna ' :

. Distancia a Centros Poblados

10. Distancia a Areas de Cultivo . .

11 . Afectacién a Areas Naturales Protegidas y Zonas de Amortiguamiento

12, Afectacion a Sitios Arqueologicos . N

©oo NN =
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© 0o~ OO WN

Procedencia de material
Volumen potencial
Volumen a disponer
Tiempo estimado de uso
- Altura de los bancos ‘
~ Angulo de los taludes de reposo
Sistema de contencion y estabilizacion .
Sistema de drenaje y control de erosion
“Compactacion '
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FORMATO 1.5

FICHA RESUMEN DE DEPOSITOS DE MATERIALES EXCEDENTES (DME)

} Volumen :
. Requerido Volumen Volumen a Procedencia (Obras de
DME Ubicacién | Lado de la Via nedq o . | arte, corte, roca suelta
. por el - Potencial Disponer . .
. ; o fija)
Proyecto
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. FORMATO 1.6
FICHA DE CARACTERIZACION DEL CAMPAMENTO

NOMBRE Y PROGRESIVA

LADO Y ACCESO

AREA Y PERIMETRO

_-ﬁ

© COORDENADAS UTM (POLIGONAL) ~DATUM:

[VERTICE NORTE | ESTE

UBICACION GENERAL:

DISTRITO: ' CASERIO:

ANEXO: [ COMUNIDAD: | i

' DESCRIPClON :
1. Tipo de Propiedad del Terreno (anado Mumcnpal Comunal y otros)
2. Capacidad de Uso Mayor

3. Tipo de Vegetacion y Cobertura Vegetal

4. Uso Actual

5. Presencia de Cuerpos de Agua

6. Fauna _

7. Distancia a Centros Poblados

8. Distancia a Areas de Cultivo

9. Afectacion a Areas Naturales Protegidas y Zonas de Amortlguamlento
10. Afectacnon a Sitios Arqueologicos

DESCRIPCION DE INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO (Se incluira los disefios y planos o

respectivos)

Cantidad de personal
Tipo de material de la infraestructura
" Tiempo estimado de uso del area
Abastecimiento de agua (fuente y volumen) y energia {fuente y tipo de combustible)
Sistema de tratamiento de efluentes domeésticos
Sistema de disposicion de residuos solidos domésticos
Equlpamlento '

SN o RwW D

FOTOGRAFIAS
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FORMATO 1.7

FICHA RESUMEN DE CAMPAM_ENTOS

: : : Infraestructura L o .
Cam améntdS' Ubicacion | Area | Distancia (habitaciones, é\biztecér:;nit;’) Canc;t:adad
. P ‘ ) ‘ (m2 oha) | alaVia oficinas, areas |~ .g y energ personal

_sanitarias)
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FORMATO 1.8

FICHA DE CARACTERIZACION DEL PATIO DE MAQUINAS

NOMBRE Y PROGRESIVA

LADO Y ACCESO

=

AREA Y PERIMETRO

DENTRO DEL AREA DEL CAMPAMENTO Sl

'COORDENADAS UTM (POLIGONAL) © DATUM:

VERTICE NORTE . ESTE

UBICACION GENERAL:

DISTRITO: , | : CASERIO:

ANEXO: _COMUNIDAD:

DESCRIPC|ON"

1. Tipo de Propiedad del Terreno (Privado, Mummpal Comunal y otros) -
2. Capacidad de Uso Mayor _

3. Tipo de Vegetacion y Cobertura Vegetal

4. -Uso Actual -

5. Presencia de Cuerpos de Agua

6. Fauna

7. -Distancia a Centros Poblados

8. Distancia a Areas de Cultivo

9. - Afectacion a Areas Naturales Protegidas y Zonas de Amortlguam|ento
10. Afectacién a Sitios Arqueologicos

respectivos)

DESCRIPCION DE INFRAESTRUCTURA Y EQUlPAMlENTO (Se incluird los disefios y planos
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Tiempo estimado de uso del area

Cantidad de maquinaria

Recorrido de efluentes (canales de drenaje, trampas de grasa y disposicion ﬂnal)
Almacen de combustible y surtidor (ubicacion, area y volumen) :
Sistema de contencion de combustible

Sistema de disposicion de residuos sélidos industriales

‘Sistema de almacenamiento y disposicion de residuos pehgrosos

Almacén de insumos y materiales industriales

© o0~ AWN =

- Abastecrmlento de agua (fuente y volumen) y energia (fuente y tlpo de combustlble)

FOTOGRAFIAS
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FORMATO 1.9 &

FICHA RESUMEN DE PATIOS DE MAQUINA

Patios de Maquina

* Ubicacién

o Area
(m2 o ha)

Area del Taller

Maquinas

de Equipos y

- Cantidad de
Maquinaria

Area del Taller
de Reparacion’

Recorrido del Efluente

. Canales de Drenaje

Trampas de Grasa

Disposici6n Final

Almaceén de C_ombustlble y Ubicacion . Area Volumben
Surtidor : -
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FORMATO 1.10

FICHA DE CARACTERIZACION DE LA PLANTA CHANCADORA

NOMBRE Y PROGRESIVA

]

LADO Y ACCESO
’7\ .
AREA Y PERIMETRO
A |
COORDENADAS UTM (POLIGONAL) - DATUM: |
[VERTICE | NORTE - | ESTE :

UBICACION GENERAL:

DISTRITO: e ' _ [CASERIO:

ANEXO: - . , - | COMUNIDAD:

DESCRIPCION:

1. Tipo de Propiedad del Terreno (anado !\/IunIC|paI Comunal y otros)
2. Capacidad de Uso Mayor ,
3. Tipo de Vegetacion y Cobertura \/egetal
| 4. UsoActual
5. Presenciade Cuerpos de Agua
6. Fauna

7. Distancia a Centros Poblados

8. Distancia a Areas de Cultivo - o

9. Afectacion a Areas Naturales Protegidas y Zonas de Amomguamlento

10. Afectacion a Smos Arqueologicos :

'DESCRIPCION DE INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO (Se mcluura Ios dlsenos y planos
respectivos)

1. Tiempo estimado de uso del area
Recorrido de efluentes (canales de drenaje, pozas de sedlmentauon y cuerpo receptor)
Abastecimiento de agua (fuente y volumen) y energia (fuente y tipo de combustible)
- Sistema de disposicion de residuos solidos
Sistema de almacenamiento temporal de residuos pehgrosos
Distribucion de las areas de almacenamiento de materiales procesados

O G A WN

FA

S
~ FOTOGRAFIAS
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FORMATO 1.11

- FICHA RESUMEN DE PLANTAS CHANCADORAS

Plantas
Chancadoras

Ubicacién '

Area
(m2 o ha)’

Distancia a
~laVia

Distancia hacia los
Centros Poblados

Distancia hacia las
Areas de Cultivo
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FORMATO 1.12

FICHA DE CARACTERIZACION DE LA PLANTA DE MEZCLA ASFALTICA

NOMBRE Y PROGRESIVA

,.‘l

LADO Y ACCESO
| _
AREA Y PERIMETRO
I |
~ COORDENADASUTM (POLIGONAL) - DATUM;
| ‘ [VERTICE _ | NORTE ESTE

"UBICACION GENERAL:

[DisTRTO: | CASERIO:

- | ANEXO: ‘ - COMUNIDAD: "

DESCRIPCION ,
1. Tipo de Propiedad del Terreno (Privado, Munlcnpal Comunal y otros) -
2. Capacidad de Uso Mayor '

3. Tipo de Vegetacion y-Cobertura Vegetal -

4. UsoActual - .

5. Presencia de Cuerpos de Agua

6

7

8

9.

1

Fauna

Distancia a Centros Poblados

Distancia a Areas de Cultivo - ‘

Afectacion a Areas Naturales Protegxdas y Zonas de Amortiguamiento
0. Afectacnon a Sitios Arqueologlcos

) DESCRIPCION DE INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO (Se mclwra los disenos y planos
respectivos)

1. Tiempo estimado de uso del area : ,
2. Recorrido de efluentes (canales de drenaJe trampas, poza de sedimentacion y cuerpo
receptor)

Abastecimiento de agua (fuente y volumen) y energia (fuente y tipo de combustlble)
Sistema de disposicion de residuos solidos

Sistema de almacenamiento temporal de residuos pehgrosos
‘Plataformay SIStema de contencion - :

oG w

- FOTOGRAFIAS
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FORMATO 1.13

FICHA RESUMEN DE PLANTAS DE MEZCLA ASFALTICA

- . o | . Distancia Distancia
Plantas de Ubicécién | . Area Superficie Distancia - hacia los hacia las
mezcla asfaltica ' (m2 oha) | perticie alaVia Centros ~ Areas de

_Poblados | = Cultivo
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' FORMATO 1.14

'FICHA DE CARACTERIZACION DE LA PLANTA DE CONCRETO

" NOMBRE Y PROGRESIVA -

LADO Y ACCESO .

] .

AREA Y PERIMETRO

| - |

COORDENADAS UTM (POLIGONAL) DATUM:
® [ ERice TNORTE | ESTE |

© UBICACION GENERAL:

DISTRITO B T CASERIO:

[ANEXO: | - | COMUNIDAD:

DESCRlPCION

1. Tipo de Propiedad del Terreno (Privado, Municipal, Comunal y otros)
2." Capacidad de Uso Mayor
3.. Tipo de Vegetacion y Cobertura Vegetal
4. Uso Actual
| 5. Presencia de Cuerpos de Agua
6. Fauna - R
7. Distancia a Centros Poblados -
8. Distancia a Areas de Cultivo :
9. Afectacion a Areas Naturales Protegidas y Zonas de Amortiguamiento
10. Afectacion a Sitios Arqueologicos-

DESCRIPCION DE INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO (Se mclu:ra los disefios’ y planos. '
respectivos). .

Tiempo estimado de uso del area :
Recorrido de efluentes (canales de drenaje poza de sedimentauon y cuerpo receptor) '
Area de almacenamiento de insumos -
~ Abastecimiento de agua (fuente y volumen) y energla (fuente y tlpo de combustlble)
- Sistema de disposicion de residuos sélidos :
 Sistéma de almacenamiento temporal de residuos peligrosos

I

/ | FOTOGRAFIAS
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FORMATO 1.15

FICHA RESUMEN DE PLANTAS DE CONCRETO

Pléntas de Coinéreto - Ubicacién /;«rea ' Distancia a la Via
SR o _ {(m® o ha) _
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FORMATO 1.16

- FICHA DE CARACTERIZACION DE LOS POLVORINES

- NOMBRE Y PROGRESIVA

l v
LADO Y ACCESO

’ o

" AREA Y PERIMETRO

‘COORDENADAS UTM (POLIGONAL) DATUM:
VERTICE | NORTE ESTE

_ UBICACION GENERAL: v
DISTRITO: . _ CASERIO:
ANEXO: L ' COMUNIDAD:

- DESCRIPCION: .
1. Tipode Propledad del Terreno (Privado, Mumcxpal Comunal y otros)
2. Capacidad de Uso Mayor

3. Tipode Vegetaaon y Cobertura Vegetal o

4. Uso Actual .
5. Presencia de Cuerpos de Agua

6. Fauna
7. Distancia a Centros Poblados
8. Distancia a Areas de Cultivo
9. Afectacion a Areas Naturales Protegidas y Zonas de Amortnguamnento
10. Afectamon a Smos Arqueologmos

- FOTOGRAFIAS
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FORMATO 2

FORMATO 2.1

DEMOGRAFIA
Descripcion | . Lo | o Crecimiento
| ' Poblacién por Sexo Porcear;tgjiztrr?fgrehte Porcentaje referente | Poblacional
Centro ‘ . _ ‘ . a la Provincia | Censo. Conso
Poblados_ Hombres | Mujeres o : . - 1993 2005
S Poblacion por Grupo de
DescrlpCan Poblacién por Sexo Edad ) Crecimiento Poblacional
i . ‘ Distritos- - : | Censo1993 | Censo 2005
» FORMATO 2.2
COMUNIDADES CAMPESINAS Y NATIVAS
1 . _ Namero de o :
Comunidades Grupo Etnico Condicién Legal Comuneros Ambito Territorial
. Activos :
. Campesinas Nativas
- . FORMATO 2.3
. EDUCACION
.- - - Cuadro 1
‘ - Instituciones " | © Namero de Alumnos Ausentismo Calidad de R H,ofario
Edgcatwas e Matriculados Esgolar Infraestructura ingreso ~Saida
Cuadro 2
Indicadores Educativos A indice de }Ausentismo :
Distritos . Primaria | Secundaria | Técnico. | Universitaria Analfabetismo. Escolar
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FORMATO 2.4

SOCIALES

SALUD
Cuadro 1 |
Establecimientos de . ' ' -
Centro Salud Nivel (postas, . Capacidad “Indices
Poblado - : C:"t"’.ts f’e Sa:“d' Resolutiva’ - - :
Piblicas Privadas ospiales, e c.) Morbilidad Natalldad Mortalidad
Cuadro 2
. . ‘indices | Morbilidad Natalidad :
Distritos. : ~ Mortalidad -
. FORMATO 2.5 :
N INS_T'ITUCIONALIDAD LOCAL
NOMBRE DELA | NOMBREDEL | PRINCIPALES | GRUPO DE | NOMBRE DEL.
INSTITUCION | REPRESENTANT | ACTIVIDADES INTERES | ENTREVISTADO
. "E REALIZADAS St NO | '
FORMATO 2.6 -
MATRIZ DE GRUPOS DE INTERES
ruposDe | oaove=EL | OPINION SOBRE TIPO DE
" INTERES (No s6l0 3 favor o LOS IMPACTOS INFORMACION QUE
o ' ' AMBIENTALES Y . REQUIEREN
en contra) - : ‘ _

Se debera consignar el

Realizar un  analisis

Sefalar las acciones

.| nombre especifico del | sobre la posicion que | realizadas por las
grupo de interés. gjerce los actores o. agrupaciones con
grupos de interés en referencia al |
relacion con las obras proyecto.
| del proyecto vial.
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FORMATO 3

FICHA DE lDENTIFICAClON DE PASIVOS AMBIENTALES

1. LOCALIZACION

Progresiva: .............. Coordenadas UTM ......

Lado: .o

2. BREVE DESCRIPCION AMBIENTAL

Se presentara un breve informe de las caracteristicas mas resaltantes del entorno ecologlco donde se ubica
el paswo identificado.

3. DESCRIPCION DEL PASIVO -
AMBIENTAL

Se presentara una descripcion de los efectos
que genera el pasivo ambiental identificado.

'FOTOGRAFIA: DEL PASIVO AMBIENTAF 4. CAUSA / ORIGEN

Se identifica la falta de acciones u obras
civiles que generan efectos perjudiciales
sobre la carretera, o los que la carretera
genera sobre terceros. '

5. TIPOS DE PASIVOS AMBIENTALES (Llstado Referencual)

Erosion, sedimentacion Botaderos laterales

Deslizamiento y -

derrumbes . de cauce indiscriminados
Contaminaciéon de - Dafios  ecologicos A« :

N : T 9 y Areas degradadas
aguas paisajisticos

.| Ocupacion del
-derecho de via

Dafos a las fuentes de -
agua de los poblados

Accesos a poblados
interrumpidos

6. MATRIZ DE IMPORTANCIA

INTENSIDAD - EXTENSION MOMENTO PERSISTENCIA - REVERSIBILIDAD IMPORTANCIA
‘ Baja Local . Largo Plazo Fugaz - Corto Plazo '
_ [Media Regional Mediano Plazo| ~  [Temporal Mediano Plazo

Alta. Extrar.egional Inmediato Permanente " lIrreversible
- ISINERGIA - IACUMULACION - [EFECTO PERIODICIDAD RECUPERABILIDAD

Sin sinergismo Simple Indirecto Discontinuo Recuperable

Sinérgvicob ‘ WAcumulativo . [Directo Periodico Mitigvable

Muy sinérgico Continuo lrrécuperable
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3.1

311

3.1.2

313

3.1.4

3.2

CONTENIDO DE LOS INFORMES AMBIENTALES 'DURANTE LA
EJECUCION DE LAS OBRAS '

INTRODUCCION
Aspéctos Generales -

Nombre del CONCESIONARIO, periodo que comprende (mes), N° de ihfo'rmes
amblentales entregados, observaciones relevantes relacionadas con eI ‘mes que

finaliza y el que com:enza y cronograma general de obras

Breve Descripcion de Ia Obra : : o
Localizacion . geografica, principales caracteristicas, obras- comprometidas vy

: realizadas,en el mes, etc.

Actmdades Realizadas
Trabajos de campo, mspeccnones entrega de mformes o documentos, descnpcnon
de nuevas obras : :

Aspectos Ambientales
Descripcion de los principales problemas. socna!es y ambientales del mes y -
cumplimiento de observaciones realizadas al informe ambiental anterior.
Descripcion de la aplicacién de las medidas previstas en el Plan de Gestion
Ambiental -que formara parte del Estudio de Impacto Amblental presentado de
acuerdo al Contrato.

En el primer informe deberan indicarse los parametros que se utilizaran como
base para el monitoreo de. aire, ruido y calidad del agua. '

ESTADO DE AVANCE DE LAS OBRAS O TRABAJOS

(Bl CONCESIONARIO sélo debera describir las obras que correspondan de acuerdo asu

Concesnon)

Obras Viales

. Breve descripcion de areas con frente de trabajo actual, indicando avances y

actividades por realizar (ej. cammos de acceso construndos cierre de frentes de
trabajo, etc.). .
Estado y avance en el cumplimiento de las Especnﬂcamones Socio Ambientales
del presente Contrato y Programas de Manejo Ambiental contenido en el EIA,
con especial énfasis en: '

- Medidas de Mitigacion implementadas (propuestas de solucion,

~ calendario de aplicacion de las medidas, permlsos involucrados).
- Plan de Segwmlento y Monitoreo.

Plantas de Asfa_lto, H'ormlgon y Chancado

Breve descripcion de plantas instaladas, su tecnologia y localizacion.
Estado y avance de los Programas de Manejo Ambiental asociados a esta
actividad, con especial énfasis en:
- - - Medidas de Mitigacién Implementadas (propuestas de. solucion,
calendario de aplicacion de las medidas, permisos mvolucrados)
- Plan de Seguimiento y Monitoreo.
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3.23

3.24

3.3

3.4

Depositos de Material Excedente (DME) , o
Breve descripcion de DME habilitados o cerrados, sus caracteristicas
localizacion. - , '

~ Estado y avance de los Programas de Manejo Ambiental asociados -a esta

actividad, con especial énfasis en: : .
- Medidas de Mitigacion Implementadas (propuestas de- solucién, -
calendario de aplicacion de las medidas, permisos involucrados).

- Plan de Seguimiento y Monitoreo. ' :

Camparhentos .

Breve descripcion de campamentos habilitados o cerrados’ para las distintas

obras, sus caracteristicas 'y localizacion.

' Estado y avance de los Programas de Manejo Ambiental asociados a esta

actividad, con especial énfasis en:-
- Medidas de -Mitigacién Implementadas (propuestas -de solucion, ‘
, calendario de aplicacion de las medidas, permisos involucrados).

- Plan de Seguimiento y Monitoreo. - ' '

: PERMIS‘OS'AMBIENTALES INVOLUCRADOS
~(Listado, Solicitud y Aprobacion) ‘

ANEXOS .
Fotos, planos, mapas, etc. ‘
- Matrices de seguimiento ambiental. '
Ll Certificados, permisos, etc.
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ANEXO XIV

GASTOS GENERALES DE OPERACION DE LA CONCESION

4. PERSONAL, BIENES Y SERVICIOS DE LA SEDE CENTRAL

. Planilla aplicable a la Concesién
«  Bienesy’ servmos

2. PERSONAL, BIENES. Y SERVlClOS DE LA SEDE DE OPERAClON DE LA
CONCESION

- o Planilla
. anesyservnmos

3. ;vPERSONAL BIENES Y SERVICIOS DE LA UNIDAD DE PEAJE

.. Planilla
e Bienesy servicios

E 4. ‘ PERSONAL BIENES Y SERVlC|OS DEL AUXILIO MECANICO Y SEGURIDAD :

. Plamlla
« Bienes y servicios

5. PERSONAL BIENES Y SERVICIOS DEL AUXILIO MEDICO :

e Planilla
e " Bienesy servicios

6. OTROS "

Seguros de los equipos en operacion
Asesorias

Viajes y movilizacion

Comunicacién social

GASTOS PREOPERATIVOS

Costo de los Estudios Definitivos de Ingenieria -
" Costo de-Estudio de Impacto Ambiental
Costo de Supervision de Estudios
Costo de constitucion de Garantias Contractuales
Costo de contratacion de segurcs
Monto de costos del proceso '
Costos de constntuc&on del FldElCOFﬂlSO de Administracion .
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MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES
RESOLUCION DIRECTORAL

N° 00s- 2007 MTC/16 | |
L,inﬁa_, 2.3 ENE.»’ w7

. Vlsto el Memorandum N° 012- 2007-MTC/206 de la Gerencia de Estudios y
Proyectos de PROVIAS NACIONAL, para que se apruebe el Informe Final del Estudio de
Impacto Ambiental correspondiente al Estudio de Preinversién a nivel de Factlbllldad del -
" Proyecto “Mejoramiento de la Carretera Zana-Cayaltl Oyotun elaborado por la empresa
,Integral lngerueros Consultores ' : ‘

CONSIDERANDO

Que, de acuerdo a lo establecido por el Decreto Supremo 'N°® 041-2002-MTC, Ia
Direccion General de Asuntos Socio Ambientales se encarga de velar por el cumplimiento.
de las normas de conservacion del medio ambiente del Subsector, con el fin de garantizar
el adecuado manejo de los recursos naturales durante ¢l desarrollo de las obras de
infraestructura de transporte asi como de conducnr Ios procesos de exproplamon y
reubicacion que las mismas requieran; . .

Que, en ese sentldo y en concordancia con la Ley de Organizacion 'y Funciones

~del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, Ley N° 27791, se determin6 como una = -
de las funciones de la Direccién General de Asuntos Socio Ambientales, la de evaluar,

aprobar y supervisar socic ambientalmente los Proyectos de Infraestructura de
Transportes en todas sus etapas; - '

) Que la Reso|ucxon Ministerial N° 116—2003—MTC/02 creo el Reglstro de Entldades
Autorizadas para la Elaboracién de Estudios de Impacto Ambiental en el Subsector
Transportes, la misma que fue reglamentada por la Resolucion Directoral N® 004-2003-
MTC/16, emitida por la Direccion General de Asuntos Socio Ambientales, en virtud de la

‘cual se establece la obligacion de -inscripcién  de personas Jundxcas que realicen

m estudios de lmpacto ambiental en el Subsector Transportes




- “t'l .

1lES cOPIA FIEL DEL ORIGINAL

Que, en ese sentido, Integral Ingenieros -Consultores, -empresa consultora que

* elabord el Estudio de Impacto Ambiental sub examine, consta inscrita en el referido

" Registro, conforme lo precisa la Resolucion Directoral N° 043- 2006—MTC/16 bajo el
namero REIA 076-06; : .

" Que, mediante Informe N° 037-2007-MTC/16.01, la Direccion de Evaluacién Socio

Ambiental recomienda la aprobacion del informe Final sub materia, en tanto su-contenido

cumple con los requerimientos ambientales y sociales, de acuerdo a la normatividad
Ambiental vigente y los aspectos técnicos exigidos por esta Direccion General, basandose
en lo indicado por. los Informes N° 010-2007-MTC/16.01.LVA y N°® 007-2007-
MTC/16 01 HAO ' ' L E ' : .

Que, mediante Informe N° 013-2006-MTC/16.02, la Direccion de Expropracxones y
Reasentamientos considera: pertinente aprobar, en lo concemiente al tema de
afectaciones- prediales, el informe final objeto de la presente Resolucxon Dlrectoral
basandose en Io mdncado medlante informe N° 003-2007-MTC/16.02. TLZ

De conformidad con lo establecido por la Ley de Orgamzacxon y Funciones del

Ministerio de Transportes y Comunicaciones, Ley N° 27791, su Reglamento aprobado por

Decreto Supremo N°® 041-2002-MTC, Ley N° 27746 y la Ley del Procedimiento

- Administrativo General N° 27444,

SE RESUELVE:

'ARTICULO 1°.-° APROBAR el Informe Final del Estudio de Impacto Ambiental
correspondlente al Estudio de Preinversién a nivel de- Factibilidad del Proyecto

“Mejoramiento’ de la Carretera Zana—Cayaltl-Oyotun elaborado por la empresa Integral
Ingenieros Consultores por las razones expuestas en los consxderandos de la. presente
‘ Resolucxon Directoral.

ARTICULO 2°.- La presente Resolucion Directoral se encuentra SUJeta a Ias acciones que

E reahce la DGASA en el cumphmlento de sus funciones.

.Comumquese' Registrese,

aofa Naccarato de Del Mastro
RECTORA GENERAL
actign General de,ﬁEJntos
Siq Ambientsies -




