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1. OBJETO Y CARACTERISTICAS DEL CONCURSO
1.1 Convocatoria y Objeto del Concurso

E! Estado de la Replblica del Peru, a través de la Agencia de Promocién de
Inversion Privada — PROINVERSION ha convocado a un Concurso de
Proyectos Integrales para la entrega en concesion al sector privado de las
Obras y el Mantenimiento de la infraestructura de transporte del Eje
Multimodal del Amazonas Centro del “Plan de Accioén para la Integracién de
Infraestructura Regional Sudamericana — [IRSA”

El objeto del presente Concurso es la seleccion de personas juridicas
nacionales o extranjeras para la entrega en Concesién de la infraestructura de
transporte del Eje Multimodal del Amazonas Centro del “Plan de Accién para
la Integracién de la Infraestructura Sudamericana — IIRSA”.

El Concesionario tendra a su cargo el mejoramiento y rehabilitacion de los
tramos especificados en el Cuadro N° 1, segun sea el caso, asi como la
operacidon y mantenimiento de estas obras, y la administracién y expiotacién
de la Concesion, conforme a los lineamientos técnicos contenidos en los
Términos de Referencia que como Anexo N° 9 forman parte de las presentes

Bases.
Cuadro N° 1
Carretera Ruta Nacional Kms
Pucallpa — Tingo Maria 05N,16 254.90
Tingo Maria — Huanuco 16 116.30
Huanuco - La Oroya 03N 235.80
La Oroya — Huancayo 038 124.60
La Oroya — Puente Ricardo Palma 20 135.60
Total 867.20

De acuerdo con el tipo de contrato previsto en el esquema de concesion, se
trata de una concesion tipo BOT.

El Plazo de la Concesion es de 30 arios.

El plazo de ejecucién de las Obras sera en un periodo estimado de 6 afos, a
partir del inicio de las obras.

Al término del plazo de la Concesién, las Obras y los activos inherentes a la

operacién seran transferidos gratuitamente al Estado de la Republica del

Pery, el que queda en libertad para explotarlas directamente o adjudicarlas a

un nuevo concesionario, de modo que la continuidad del servicio quede
garantizada.
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1.2

La referencia basica para la ejecucién de las obras indicadas, lo constituyen
los Estudios Definitivos y de factibilidad existentes. EIl Postor tiene amplia
libertad para plantear su propuesta con las adecuaciones y actualizaciones
tecnolégicas que considere convenientes, en tanto tales modificaciones, se
adecuen a las especificaciones minimas identificadas en dichos estudios, de
conformidad con lo sefalado en el Anexo N° 9.

El Concurso se desarrollara de acuerdo con lo establecido en las presentes
Bases.

Definiciones

Toda referencia efectuada en este documento a "Numeral”, "Formulario” y
"Anexo”, se debera entender efectuada a los numerales, formularios y anexos
de estas Bases respectivamente, salvo indicacion expresa en sentido distinto.

Las expresiones en singular comprenden en su caso, al plural y viceversa.
Las referencias a "Dias" deberan entenderse efectuadas a los dias que no
sean sabado, domingo o feriado no laborable en la ciudad de Lima para la
administracion publica nacional. También se entienden como feriados los dias
en que los bancos en la ciudad de Lima no se encuentran obligados a atender
al publico por disposicion de la Autoridad Gubernamental. Todas las
referencias horarias se deberan entender efectuadas a la hora local del Peru.

Los términos que figuren en mayusculas en las presentes Bases y que no se
encuentren expresamente definidos en éstas, corresponden a Leyes
Aplicables, o al significado que se le dé a los mismos en el uso de las
actividades propias del desarrollo del proyecto o, en su defecto, a términos
que son corrientemente utilizados en mayusculas.

En estas Bases los siguientes términos tendran los significados que a
continuacion se indican:

Acuerdo de Confidencialidad: Es el acuerdo que los Postores que hayan
pagado el derecho de participar en la Etapa de Precalificacion deberan firmar
antes de hacer uso de ia Sala de Datos, directamente o a través de sus
Agentes Autorizados. El texto del Acuerdo de Confidencialidad figura como
Anexo N° 1.

Adjudicacién de ia Buena Pro: Es la declaracion que efectuara el Comite
determinando cual de los postores ha presentado la mejor oferta en los
términos y condiciones establecidas en las Bases y que ha resultado ganador
del Concurso.

Adjudicatario: Es el Postor favorecido con la Adjudicacién de la Buena Pro
del Concurso.
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1.2.4

1.2.5

1.2.6

1.2.7

1.2.8

1.2.9

Agencia de Promocién de la Inversién Privada - PROINVERSION: Es el
organismo licitante a que se refiere el Decreto Supremo N° 027-2002-PCM,
modificado mediante Decreto Supremo N° 095-2003-EF, organismo
encargado, entre otras funciones, de promover la inversion privada en obras
de infraestructura y de servicios publicos que pueden ser entregados en
concesion al sector privado de acuerdo a las Leyes Aplicables.

Agentes Autorizados: Son las personas naturales designadas como tales
por el Postor Calificado.

Autoridad Gubernamental: Cualquier autoridad judicial, legislativa, politica o
administrativa del Pera facultada conforme a las Leyes Aplicables y dentro del
ejercicio de sus funciones, para emitir o interpretar normas o decisiones,
generales o particulares, con efectos obligatorios para quienes se encuentren
sometidos a sus alcances. '

Bases: Presente documento que contiene los aspectos administrativos,
procedimientos y condiciones, incluidos sus Anexos, Formularios, Apéndices
y las Circulares que expida el Comité, fijando los términos bajo los cuales se
desarrollara el Concurso y la Concesion.

BOT: (build, operate and transfer) Es la modalidad mediante la cual se
entrega al Concesionario la infraestructura para que la opere, mantenga y
rehabilite, debiendo transferir dicha infraestructura al Estado al término de la
Concesion.

Capital suscrito y pagado: Parte del capital suscrito efectivamente aportado
por los accionistas.

1.2.10 Calendario de Trabajo: Secuencia cronolégica de las diferentes etapas,

actividades y frentes de obra en los que el Postor organiza y desarrolla el
Plan General de Trabajo.

1.2.11 Circulares: Son todas las directivas emitidas por escrito por el Comité, sean

de efectos especificos o generales, con el fin de completar, aclarar, interpretar
o modificar el contenido de estas Bases, otra Circular o absolver consuitas
formuladas por quienes estén autorizados para ello conforme a estas Bases.
Estas Circulares formaran parte Integrante de estas Bases.

1.2.12 Comité: Es el Comité de PROINVERSION en Proyectos de Infraestructura y

de Servicios Publicos, constituido mediante la Resolucién Suprema N° 444-
2001-EF, modificada por la Resolucién Suprema N°® 228-2002-EF y por la
Resolucién Suprema N° 009-2003-EF.

1.2.13 Comprobante de participacion en el Concurso: Es el documento que

PROINVERSION entregara al Postor como constancia de haber efectuado el
pago del derecho de participar en la etapa de precalificacion.
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1.2.14 Concedente: Es el Estado de la Republica del Peru, actuando a través del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

1.2.15 Concesion: Es el acto administrativo plasmado en el Contrato, mediante el
cual, el Concedente otorga al Concesionario el derecho de rehabilitar,
mantener, operar y explotar las Obras y el Mantenimiento de la infraestructura
de transporte del Eje Multimodal del Amazonas Centro del “Plan de Acci6n
para la Integracion de la Infraestructura Sudamericana — IIRSA”, de acuerdo a
lo que establezca el Contrato de Concesién y con sujecion a lo dispuesto en
las Leyes Aplicables.

1.2.16 Concesionario: Es el Adjudicatario o una persona juridica constituida por
éste, que celebra el Contrato de Concesién con el Concedente.

1.2.17 Concurso: Es el proceso regulado por estas Bases para la adjudicacién de la
Concesion.

1.2.18 Consorcio: Es la agrupacion de dos 0 mas personas juridicas que carece de
personeria juridica independiente a la de sus miembros, que ha sido
conformada con la finalidad de participar como Postor en el presente
Concurso.

1.2.19 Construcciéon: Comprende las actividades necesarias para |la
implementacién y puesta en servicio del Tramo vial en Concesion. Entre
dichas actividades se incluye, entre otras: (1) la realizacién de Obras civiles
de diversa naturaleza (viales, de arquitectura, de servicios — nuevas, de
Rehabilitacién, de Puesta a Punto o de Mejoramiento); o (2) la instalacion de
equipos o sistemas eléctricos, mecanicos o electrénicos.

1.2.20 Constructor: Es el Postor o un integrante de éste, o en su momento el
Concesionario, o la empresa contratista especializada en la ejecucion de las
Obras y el Mantenimiento de la infraestructura de transporte del Eje
Multimodal del Amazonas Centro del “Plan de Accién para la Integracion de la
Infraestructura Sudamericana — [IRSA”, condicion que el Postor debera
acreditar conforme a lo establecido en estas Bases a efectos de ser calificado
por el Comité. El Constructor, de ser el caso, debera celebrar un Contrato de
Construccién con el Concesionario, asumiendo la responsabilidad de las
Obras.

1.2.21 Contrato de Concesion o Contrato: Es el Contrato que incorpora como
parte integrante a las Bases y que contiene el conjunto de documentacién
juridica, técnica y financiera que regira las relaciones entre el Concesionario y
el Concedente, durante la vigencia de la Concesién.

1.2.22 Control Efectivo: Se entiende que una persona natural o juridica ostenta o

esta sujeta al Control Efectivo de otra persona juridica o sometida a control
comun con ésta, cuando:
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- Existe control, de manera directa o indirecta, de mas del cincuenta por
ciento (50%) de su capital social con derecho a voto;

- Existe, de manera directa o indirecta, una representacion en su directorio u
organo equivalente, superior al cincuenta por ciento (50%) de sus
Integrantes; Z

- Por cualquier otro mecanismo o circunstancia (contractual o no), controla el
poder de decisién en la otra empresa de manera efectiva.

1.2.23 Convocatoria: Es el anuncio publicado por PROINVERSION convocando al
proceso de acuerdo a lo previsto en las presentes Bases.

1.2.24 Cronograma: Es la secuencia temporal de actividades que se desarrollaran
durante el proceso del presente Concurso y que se indican en el Punto 1.6.

1.2.25 Declaracioén Jurada: Manifestacion escrita, presentada por el Postor en la que
declara o asume un compromiso que se presume cierto para efecto del
presente Concurso sin perjuicio de lo indicado en el Punto 5.1.

1.2.26 Délar o Délar Americano o US$: Es la moneda o el signo monetario de
curso legal en los Estados Unidos de América y la moneda utilizada para todo
efecto en este Concurso.

1.2.27 Empresa Afiliada: Es aquella empresa vinculada considerada como tal
cuando el Control Efectivo se encuentre en manos de la misma empresa
matriz 0 de una Empresa Subsidiaria.

1.2.28 Empresa Subsidiaria: Es aquella vinculada empresa cuyo Control Efectivo
es ejercido por otra empresa.

1.2.29 Empresa Vinculada: Es cualquier Empresa Afiliada o Subsidiaria.

.2.30 Empresas Bancarias: Son aquellas empresas asi definidas conforme a la
Ley N° 26702, Ley de Banca y Seguros, y que se encuentren incluidas en el
Anexo N° 2, Apéndice 2.

1.2.31 Entidad Financiera Internacional: Es una entidad financiera internacional de
primera categoria, reconocida en el Peri, y que se encuentre incluida en el
Anexo N° 2, Apéndice 1.

.32 Estudios Definitivos: Son los Estudios que estaran a disposicién de los
postores que sean precalificados en la “Sala de Datos” previa firma del
acuerdo de confidencialidad. Estos documentos constituyen la referencia
bésica para la formulacién de las Propuestas Técnicas de los Postores.



1.2.33 Explotacién: Comprende los siguientes aspectos; La operacion de Ia
infraestructura vial e instalaciones de los tramos; la prestacion de los servicios
obligatorios y opcionales y el cobro a los usuarios de la tarifa de peaje por la
utilizacién de la infraestructura vial e instalaciones, asi como por la prestacion

de los mencionados servicios, en los términos establecidos en el Contrato de
Concesién.

1.2.34 Factor de Competencia: Es la variable que define al ganador del Concurso,
de acuerdo a lo establecido en el Articulo 7.2 de las Bases.

1.2.35 Fecha de Cierre: Es el dia, lugar y hora que seran comunicados por el
Comité mediante Circular, para llevar a cabo los actos establecidos en el
Punto 10.2 de estas Bases.

1.2.36 FONCEPRI: Es el Fondo de Promocién de la Inversién Privada en las Obras
Puablicas de Infraestructura y Servicios Publicos -FONCEPRI- cuyos recursos
seran destinados conforme lo establecen las Leyes Aplicables.

1.2.37 Garantia de la Validez, Vigencia y Seriedad de la Oferta: Es la Carta de
crédito stand-by o la fianza bancaria por un monto de Dos Millones Quinientos
Mil Doélares Americanos (US$ 2°500,000) obtenida por el Postor a favor de
PROINVERSION, para asegurar la validez, vigencia y seriedad de su Oferta
Econémica, conforme al modelo que se acompafia como Formulario 3 del
Anexo N° 5,

1.2.38 Garantia de Fiel Cumplimiento del Contrato de Concesion: Garantia
entregada por el Concesionario a favor del Concedente con el propésito de
garantizar el correcto y oportuno cumplimiento de todas y cada una de las
obligaciones a su cargo, incluidas las de Explotacién y Mantenimiento de las
Obras, derivadas de la celebracién del Contrato. Dicha garantia ascendera a
un monto de Diez Millones Doélares Americanos (US$ 10°000,000.00), y
permanecera vigente hasta seis (06) meses posteriores al cumplimiento del
plazo del Contrato. .

Dicha Garantia debera ser presentada por el Concesionario mediante una
carta fianza bancaria emitida por una Empresa Bancaria o por una Entidad
Financiera Internacional, detallada en los Apéndices 1 y 2 del Anexo N° 2 de
estas Bases, conforme a las condiciones establecidas en el Punto 10.2.1.4 de
estas Bases. :

Alternativamente, se podra aceptar una carta de crédito stand-by, la cual

puede revestir la formalidad que emplee el banco que efectle la operacion,

siempre que cumpla con los requerimientos que se estableceran en el modelo

que consta en el Formulario 2-A del Anexo N° 2, y sea emitida por un Banco

Extranjero de Primera Categoria y confirmada por una Empresa Bancaria
Local.
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1.2.39 Garantia de Fiel Cumplimiento de Construccién de Obras: Garantia a ser’
entregada por e! Concesionario a favor del Concedente con el propésito de
garantizar la correcta ejecucién de las Obras, de acuerdo a la Propuesta
Técnica y los Proyectos de Ingenieria de Detalle, incluyendo el pago de las
cldusulas penales y demas sanciones segln correspondan. Dicha garantia
ascendera a un monto segun lo sefialado en el Contrato de Concesién, y
permanecera vigente hasta la emision del Acta de Recepcién de Obras
correspondiente a la Segunda Etapa de ejecucion de las Obras.

Dicha garantia debera ser presentada por el Concesionario mediante una
carta fianza bancaria emitida por una Empresa Bancaria o por una Entidad
Financiera Internacional, conforme a las condiciones establecidas en el
Numeral 10.2.1.4 de estas Bases.

Alternativamente a esta garantia, el Concesionario, a su eleccién, podra
presentar una Péliza de Caucion, conforme a lo establecido en el Numeral
10.2.1.4 de las Bases y el modelo que consta en el Formulario 2-B del Anexo
Ne 2.

1.2.40 Gobierno Nacional: Es el gobierno ejercido por el Poder Ejecutivo, de
acuerdo con la Constitucién Politica, su Ley Organica y la Ley de Bases de la
Descentralizacién.

1.2.41IGV: Es el Impuesto General a las Ventas.

1.2.42 Ingresos: Se refiere a la recaudacion bruta que obtenga el Concesionario por
la operacion de las estaciones de peaje (recaudacion de peajes). Cabe
mencionar que este monto no incluye la recaudacion del IGV.

1.2.43 Integrante: Cada una de las empresas que forman parte de un Consorcio.

1.2.44

*4.2.45 Leyes Aplicables: Son las normas que se indican en el Punto 1.3 de estas
Bases.

1.2.46 Mantenimiento: Comprende las actividades rutinarias, periédicas o de
emergencia destinadas a la Conservacion de los Bienes de la Concesion.

1.2.47 Mantenimiento Rutinario_: Basicamente los términos' precisados en el
Volumen 1 del Manual de Conservacion de Carreteras de la AIPCR/PIARC,
Edicion 1994, asi como en el AASHTO y el Instituto del Asfalto, los mismos
que hacen referencia a aquellas actividades que se realizan con el propésito
de proteger y mantener en buenas condiciones de funcionalidad la
infraestructura vial, a efectos de atender adecuadamente el trafico acorde con
los niveles de servicio exigidos para la via. Comprende, entre otras, las
siguientes actividades:
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e Limpieza de calzadas y bermas, alcantarillas, cunetas, sefales,
guardavias y otros elementos de la infraestructura vial.

Conservacion de elementos de puentes y obras de arte.
Repintado de la sefalizacion horizontal en zonas puntuales.
Replantado y arreglo de las areas verdes.

Parchados, tratamiento de fisuras, bacheos y selios.

Control de vegetacién o de arena.

Mantenimiento de las sefiales verticales.

Estabilizacion de taludes y control de la erosion de los mismos.
Control y manejo de sedimentos.

1.2.48 Mantenimiento Periodico: Basicamente los términos precisados en el
Volumen 1 del Manual de Conservacion de Carreteras de la AIPCR/PIARC,
Edicién 1994, asi como en el AASHTO vy el Instituto del Asfalto, los mismos
que hacen referencia a tareas de mantenimiento mayor preventivas, que se
efectian con el propésito de asegurar la funcionalidad e integralidad del
camino tal como fue disefiado. Son tareas previsibles en el tiempo,
periddicas, cuya ejecucion es determinada por la inadecuacion de algun
indice que establece las capacidades estructurales de la Via. Comprende
entre otras, la renovaciéon del pavimento (revestimiento del asfalto delgado;
tratamiento superficial o capa de resellado, riego niebla, lechada u otros);
mantenimiento de la rugosidad del pavimento, mantenimiento de alcantarillas,
cunetas, obras de arte y de sefalizaciones; asi como seguridad vial
complementaria.

1.2.49 Mantenimiento de Emergencia: Consiste en tareas de ejecucioén ocasional,
de caracter extraordinario, efectuadas con el propdsito de recuperar la
funcionalidad o integralidad del Area de la Concesién y del Derecho de Via de
los demas Sub-Tramos, que se haya perdido por efecto de la accion del
clima, la naturaleza u otros factores diferentes del normal efecto del transito.

.2.50 Mejoramiento: Son las tareas que deben ejecutarse para elevar la categoria
de un camino, a efectos de atender mas adecuadamente las exigencias
derivadas del trafico que circulan por él (Velocidad, peso, seguridad). El
mejoramiento implica el redimensionamiento geométrico o estructural de las
calzadas y/o los demas elementos de la via, tales como bermas, dispositivos
de control de trafico, obras de arte, drenaje y otros.

.2.51 Mejor Oferta Econémica: Es aquella que tiene la mejor cifra de la variable
utilizada como Factor de Competencia en el Concurso, de acuerdo al Numeral
7.2 de las Bases.
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1.2.54 Obras: Es el resultado de los trabajos de construccién y puesta a punto que
son ejecutados durante la vigencia de la concesion.

Asimismo, involucra a los bienes a ser utilizados, explotados y/o mantenidos
por la sociedad concesionaria para la operacién y el mantenimiento de la
concesion, bajo los términos del contrato de concesién.

Las obras incluyen la rehabilitacién y mejoras a nivel de asfaltado de la Carretera
San Alejandro — Neshuya, la atencion de los puntos criticos constructivos del
tramo Puente Pumahuasi — Puente Chino y la operacién y mantenimiento de
todos los tramos comprendidos en el Eje conforme a los Términos de Referencia
establecidos en el Anexo 9 y con ameglo a la Propuesta Técnica del
Concesionario. Asimismo, incluye la infraestructura para la operacién de las
estaciones de peaje y pesaje correspondientes.

1.2.55 Obra(s) Alternativa(s): Obra(s) propuestas por el Postor en la Propuesta
Técnica, que reemplazara(n) a las indicadas en el Anexo N° 9 , pero siempre
cumpliendo con los Indices de Serviciabilidad indicados en el Contrato de
Concesion. La(s) Obra(s) Alternativa(s) que no sea(n) aceptada(s) en el
Concurso, no podran ser objeto de revisién y/o ajuste durante la ejecucion de
las Obras.

1.2.56 Obras Complementarias: Son aquellas obras cuya ejecucién es obligatoria
para la Sociedad Concesionaria a su costo, por tratarse de obras inherentes a
la Explotacién de la Concesién. Comprende, entre otras: (a) obras civiles para
canalizaciones © servicios publicos; (b) obras de mitigacién de impacto
ambiental; (c) edificaciones, (unidades de peaje, estaciones de pesaje,
oficinas, instalaciones de apoyo para servicios obligatorios y opcionales,
etc.); o (d):la instalacién de equipos o sistemas mecanicos, eléctricos o
electronicos. '

1.2.57 Operador: Es el Postor, un accionista de éste, un integrante en caso de
Consorcio 0 una Empresa Subsidiaria del Postor o de uno de sus integrantes,
o una Empresa Vinculada, encargada de la Operacién, Mantenimiento,
Conservacién de los Tramos Viales y de la recaudacion del pago de Peaje.

1.2.58 Organismo Regulador: Es el Organismo Supervisor de Inversién en
Infraestructura de Transporte de Uso Piblico — OSITRAN, de acuerdo a lo
que dispone la Ley N° 26917.

1.2.59 Participacion Minima: Es la participacién accionaria que debera tener y
: mantener el Socio Estratégico, cuanto menos durante el Periodo de
Construccién, de acuerdo a lo establecido en el numeral 5.3.2.9 de estas
Bases.

1.2.60 Periodo de Construccién: Es el periodo de tiempo comprendido entre el
Cierre del Contrato y la fecha de aprobacién por parte del Concedente de la
culminacién de las Obras. Se estima que el plazo de ejecuciéon de las obras
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contempladas en el eje no superara los seis (06) afios, contados desde el
inicio de las Obras.

1.2.61 Periodo de Operacién: Es el periodo de tiempo comprendido entre la fecha
de finalizacién del Periodo de Construccion y la cuiminacién de la vigencia de
la Concesién, salvo en aquellos tramos en los que no se requiera
construccion, en los cuales el plazo de operacion se inicia con la fecha en que
se toma posesién de los bienes de la concesion.

1.2.62 Persona: Es cualquier persona natural o juridica, nacional o extranjera, que
puede realizar actos juridicos y asumir obligaciones en el Peru.
1.2.63

1.2.64 Plan de Trabajo: Enfoque y conceptuacién del Postor que expresa coémo
interpreta y ejecutara el Proyecto materia de la convocatoria.

1.2.65 Postor: Es una persona juridica o un Consorcio que se presenta a este
Concurso y se somete a lo establecido en las presentes Bases, habiendo
cancelado el derecho a participar del proceso

1.2.66 Postor Precalificado: Es el Postor cuya documentacién, debidamente
presentada a través del Sobre No. 1, ha cumplido con los requisitos previsto
en estas Bases, siendo asi aceptado y declarado expresamente por el
Comité.

1.2.67 Propuesta: es la documentacibn que deben presentar los postores
precalificados, referida indistintamente la Propuesta Econémica o la
Propuesta Técnica que presenta el Postor.

1.2.68 Propuesta Econémica: Es la Oferta Econémica del Postor que se presentara
en el Sobre N° 3, conforme al Punto 7.2. y al Anexo N° 6.
4.2.69 Propuesta Técnica: Es el conjunto de documentos que presentara el Postor
en el Sobre N° 2, segln lo indicado en el Punto 7.1.4.

.2.70 Proyecto IIRSA: Proyecto cuyos términos, respecto a sus Obras han sido
delineados en el Plan de Promocién de la Inversién Privada para la
Concesion de las Obras y el Mantenimiento de la Infraestructura de
Transporte del Eje Multimodal del Amazonas Centro del “Plan de Accién para
la Integracién de Infraestructura Sudamericana — IIRSA”, aprobado por
acuerdo del Consejo Directivo de PROINVERSION del 03 de octubre de 2003
y ratificado mediante Resolucién Suprema N° 206-2003-EF publlcada el 09 de
octubre del 2003. :

1.2.71 Proyecto: Comprende la concepcion y desarrollo de los estudios, la ejecucién
de las Obras de la Concesién, la instalacién y montaje del equipamiento, la
definicién de actividades, los procedimientos y las técnicas para lograr la
operacion eficiente de las Obras de la Concesion.
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1.2.72 Proyecto de Contrato: Es el modelo de Contrato no definitivo que sera
entregado a los Postores a fin de recibir sus sugerencias. Ninguno de los
términos y/o criterios contenidos en el mismo vincularan en ninguna medida a
PROINVERSION, al Comité y/o al Concedente.

1.2.73 Puesta a Punto: Trabajos a realizar de modo que los distintos tramos del Eje
alcancen los Indices de Serviciabilidad, descritos en el Anexo N° 01 del
Contrato de concesién

1.2.74 Rehabilitacién: Comprende la reparacion selectiva de la base o sub-base de
la estructura de la via, recuperando y mejorando su capacidad inicial, recapeo
general de la carpeta asféltica para darle el adecuado nivel de servicio,
mejorando bermas, drenaje, alcantarillas, cunetas, obras de arte y recuperar
la sefalizacién, asi como pequefias correcciones del eje cuando sea
necesario.

1.2.75 Rehabilitacion Mayor: Comprende las obras de reparacion selectiva de las
calzadas y los demas elementos de la via, previa demolicién parcial o total de
la estructura existente. La rehabilitacién tiene por objeto el reestablecimiento
de la capacidad estructural y la calidad de rodadura

1.2.76 Representante Legal: Es la persona natural residente en el Perl designada
como tal por el Postor.

1.2.77 Requisitos Financieros de Precalificacién: Son los requerimientos de
orden financiero que debera satisfacer el Postor para poder ser considerado
como Postor Precalificado, de acuerdo al Punto 5.3.3 de las presentes Bases.

1.2.78 Requisitos de Precalificacion: Son los requerimientos sefalados en el
Punto 5 de estas Bases y que incluyen, entre otros, aquellos referidos a la
minima solvencia técnica y econémica que debera satisfacer el Postor, para
ser declarado como Postor Precalificado y para poder asi seguir adelante en

[N el Concurso.

o \¥

o :

/N /1.2.79 Requisitos Legales de Precalificacion: Son los requerimientos de orden
o legal que debera satisfacer el Postor para poder ser considerado como Postor
Precalificado, de acuerdo al Punto 5.3.2 de las presentes Bases.

1.2.80 Requisitos Técnicos de Precalificacion: Son los requerimientos de orden
técnico que debera satisfacer el Postor para poder ser considerado como
Postor Precalificado, de acuerdo al Punto 5.3.1 de las presentes Bases.

.81 Requisitos Técnicos Minimos: Son los indices de serviciabilidad que
debera cumplir cada uno de los tramos.




Isidro, Lima 27, Pert, la que contendra los estudios realizados, relacionados
con la concesion y que se pondrd a disposicién de los Postores para la
preparaciéon de su Propuesta.

1.2.83 Sobre N° 1: Es el sobre que contiene los documentos indicados en el Punto 5
de estas Bases, a ser presentado por el Postor.

1.2.84 Sobre N° 2: Es el sobre que contiene los documentos indicados en el Punto
7.1. de estas Bases, a ser presentado por el Postor Precalificado.

1.2.85 Sobre N° 3: Es el sobre que contiene la Oferta Econémica a ser presentada
por un Postor Calificado, conforme a lo establecido en el Punto 7.2.

1.2.86 Socio Estratégico: Son aquellos accionistas ¢ socios de la Sociedad
Concesionaria que individualmente o en conjunto si se trata de Consorcio,
cumplieron con los requisitos técnico-econdmicos (Numerales 5.3.1.b,
5.3.1.c y 5.3.1.d), legales (Numeral 5.3.2) y financieros (Numeral 5.3.3)
necesarios para ser considerados como Postor Precalificado, de
conformidad con las Bases del Concurso y que habiendo obtenido la Buena
Pro del mismo, es titular de la Participacion Minima en la Sociedad
Concesionaria, segun la declaracion contenida en el Sobre N°1. En el caso
de Consorcio, la Participacion Minima podra distribuirse entre quienes lo
integran, sin necesidad de constituir una nueva persona juridica.

1.2.87 Sub Tramo (s): Es (son) aquel (aquélios) senalado (s) en el Anexo N° 9 de
las presentes Bases.

1.2.88 Tramos de la Concesion: Son aquéllos sefalados en el Cuadro N° 1 del
Numeral 1.1 de las presentes Bases.

1.2.89 Términos de Referencia: Constituyen la descripcién de las condiciones y
alcances que debera considerar el Postor para la elaboracion de su
Propuesta Técnica, lo que incluye los detalles del nivel en que debera ser
presentada la documentacion técnica, segun las especificaciones técnicas
minimas ahi senaladas para la ejecucion, desarrollo y supervision de las
obras de la concesién, su operacion y mantenimiento; las exigencias de
calidad y las medidas de proteccion ambiental, tal como se detalla en el
Anexo N° 9.

Marco Legal del Concurso

Mediante Decreto Legislativo N° 674 del 25 de setiembre de 1991, se declard
de interés nacional la Promocién de la Inversién Privada en las Empresas del
Estado y se crea la Comision de Promocién de la Inversién Privada (COPRI),
24\ como ente rector del proceso.
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1.3.2 Mediante Decreto Legislativo N° 839 del 20 de agosto de 1996, se aprobé la
Ley de Promocién de la Inversion Privada en Obras Publicas de
Infraestructura y de Servicios Publicos, creandose, como organismo a cargo,
la Comision de Promocion de Concesiones Privadas (PROMCEPRI).

1.3.3 Mediante Decreto Supremo N° 059-96-PCM del 26 de diciembre de 1996 se
aprueba el Texto Unico Ordenado de las normas con rango de Ley que
regulan la entrega en concesion al sector privado de las obras publicas de
infraestructura y de servicios publicos.

1.3.4 Mediante Decreto Supremo N° 060-96-PCM del 27 de diciembre de 1996, se
promulgé el Reglamento del Texto Unico Ordenado de las normas con rango
de ley que regulan la entrega en concesién al sector privado de las obras
publicas de infraestructura y de servicios publicos.

1.3.5 Mediante Ley 27111, del 11 de mayo de 1999, se transfiere a la COPRI, las
funciones, atribuciones y competencias otorgadas a la PROMCEPRI.

1.3.6 Mediante Resolucién Suprema N° 444-2001-EF publicada el 15 de setiembre
de 2001; se constituyé el Comité Especial de Promocién de la Inversién
Privada en Proyectos de Infraestructura y Servicios Publicos, habiéndose
designado a sus actuales integrantes para el proceso de promocién del
Proyecto

1.3.7 Mediante Decreto Supremo N° 027-2002-PCM del 24 de abril de 2002 se dispone
la fusion de la COPRI, la Comision Nacional de Inversiones y Tecnologias
Extranjeras y la Gerencia de Promocién Econdémica de la Comisién de Promocion
del Pert, en la Direccion Ejecutiva FOPRI, la cual pas6 a denominarse Agencia de
Promocién de la Inversién (PROINVERSION).

1.3.8 Mediante Decreto Supremo N° 095-2003-EF, de 4 de julio de 2003, se modifica
el nombre de la Agencia de Promocién de la Inversion, pasando a denominarse
Agencia de Promocién de la Inversiébn Privada y se aprueba el nuevo
Reglamento de Organizacién y Funciones de la institucién.

Mediante la Resolucién Suprema N° 228-2002-EF del 24 de setiembre de 2002,
se ha cambiado la denominacidn del Comité Especial de Promocion de la
Inversién Privada en Proyectos de Infraestructura y Servicios Publicos, por
Comité de PROINVERSION en Proyectos de Infraestructura y de Servicios
Publicos.

~%@3.10 Mediante Resolucién Suprema N° 009-2003-EF del 17 de enero de 2003, se
ea . ha modificado la conformacién del Comité de PROINVERSION en Proyectos
“. k11 Mediante Resolucion Suprema N° 081-2003-EF de 7 de marzo de 2003 se

de Infraestructura y de Servicios Publicos, el mismo que estd integrado por
tres miembros permanentes.

Ek %\ ratificé el acuerdo del Consejo Directivo de la Agencia de Promocioén de la

WA S
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Inversién Privada -PROINVERSION, en virtud del cual se incorporé al
proceso de promocién de la inversién privada a cargo de esta entidad, las
obras y el mantenimiento de la infraestructura de transporte multimodal de los
proyectos incluidos en el “Plan de Accion para la Integracion de la
Infraestructura Regional Sudamericana — IIRSA”, para ser entregados en
concesién bajo los mecanismos y procedimientos establecidos en el TUO
aprobado por el Decreto Supremo N° 059-96-PCM, su reglamento aprobado
por Decreto Supremo N° 060-96-PCM y demas modificatorias,
complementarias y reglamentarias, encargandole la conduccion del proceso
de promocién de la inversion privada al Comité de PROINVERSION en
Proyectos de Infraestructura y de Servicios Piblicos.

1.3.12 Mediante el Literal L, Articulo 22 de la Ley N° 27785, Ley del Sistema
Nacional de Control y de la Contraloria General del Republica, se establece la
atribucion de la Contraloria General de la Republica de informar previamente
sobre las operaciones, fianzas, avales y otras garantias que otorgue el
Estado, inclusive los proyectos de contrato, que en cualquier forma
comprometa su crédito o capacidad financiera, sea que se trate de
negociaciones en el pais o en el exterior.

1.3.13 El Consejo Directivo de PROINVERSION en su sesién del 03 de octubre del
2003 a propuesta del Comité de PROINVERSION en Proyectos de
Infraestructura y de Servicios Publicos, aprobé el Plan de Promocién del
IIRSA y las presentes Bases.

1.3.14 Mediante Resolucién Suprema N° 206-2003-EF publicada el 09 de octubre del
2003, se ratificé el acuerdo del Consejo Directivo de PROINVERSION
sefialado en el parrafo anterior.

1.3.15 El Consejo Directivo de PROINVERSION en su sesién del 02 de setiembre de
2005 ha aprobado la modificacion del Plan de Promocién, asi como las Bases

del Concurso. Mediante Resolucion Suprema No. se ha ratificado el
acuerdo en virtud del cual se aprobaron las modificaciones al Plan de
Promocién.

.3.16 Se considera, sin admitirse prueba en contrario, que todo Adquirente, Postor,
Postor Precalificado o persona que, de manera directa o indirecta, participe
en el Concurso conoce el contenido de las presentes Bases y las Leyes
Aplicables.

1.3.17 El proceso del Concurso referido en las presentes Bases, sera llevado a cabo
de acuerdo a las disposiciones contenidas en las Bases, y en lo no previsto
en ellas, seran de aplicacion al presente proceso, las normas del Decreto
Supremo N° 059-96-PCM, asi como sus normas complementarias,
reglamentarias y modificatorias.

8 En virtud del Acuerdo de la COPRI N° 355-4-2001, no son de aplicacién al
M%) presente Concurso, las normas contenidas en el Texto Unico Ordenado

Rbcesion de la Infraestructura de Transporte del Eje del Amazonas del Centro de IIRSA 19



14

1.4.1

14.2

143

(T.U.0.) de la Ley de Contrataciones y Adquisiciones del Estado aprobada
por Decreto Supremo N° 013-2001-PCM.

Facultades del Comité y de PROINVERSION

El Comité tiene como objetivo conducir el proceso de promocién de la
inversién privada del Concurso para la entrega en concesioén de los tramos
viales del Eje Multimodal del Amazonas Centro del “Plan de Accién para la
Integracién de la Infraestructura Sudamericana — IIRSA". Como tal, el Comité
esta facultado, entre otros aspectos, para promover, programar, regular,
maodificar, dirigir, supervisar, controlar y dictar todas las disposiciones que
resulten pertinentes 0 que estimen necesarias para la ejecucion de dicho
proceso, resolver todo lo que no se encuentre previsto en las Bases o en las
Leyes Aplicables y, en general, para ejercer todas las demas atribuciones que
le asignan las Leyes Aplicables.

El Comité puede prorrogar los plazos sefialados en estas Bases. El presente
Concurso podra ser suspendido o cancelado en cualquier momento hasta
antes de la Fecha de Cierre, si asl lo estimare conveniente el Comité, sin
necesidad de expresar causa alguna y sin incurrir en responsabilidad alguna
como consecuencia de ello. Toda modificacion a las presentes Bases sera
comunicada a los Postores Precalificados a través de Circulares.

La sola presentacién de la informacién prevista en estas Bases y/o solicitada
por el Comité para efectos de la Precalificacion por parte de un Postor no
obliga al Comité a declararlo como Postor Precalificado, asi como tampoco la
presentacion de una Propuesta obliga al Comité a aceptarla. La sola
presentacién por el Postor de los documentos necesarios para calificar,
implica el pleno conocimiento, aceptacién y sometimiento incondicional por
parte del Adquirente, el Postor o el Adjudicatario, seguin corresponda, a todos
y cada uno de los procedimientos, obligaciones, condiciones y reglas -sin
excepcion- establecidas en las Bases, las mismas que tienen juridicamente
caracter vinculante para aquellos, asi como su renuncia irrevocable e
incondicional a plantear, ante cualquier fuero o autoridad, cualquier accién,
reclamo, demanda o solicitud de indemnizacion contra el Estado,
PROINVERSION, el Comité, los asesores, o cualquier otra entidad,
organismo o funcionario del Gobierno del Perid por el ejercicio de la facultad
prevista en estas Bases.

Salvo lo expresamente establecido en sentido contrario en estas Bases, las
decisiones del Comité o de PROINVERSION, segin sea el caso, con relacién
a este Concurso son definitivas, no daran lugar a indemnizacion de ninguna
clase y no estan sujetas a impugnacién en el ambito administrativo o judicial.
En consecuencia, por la sola participacién en el Concurso, las personas que
estén comprendidas bajo los alcances de estas Bases renuncian a interponer
cualquier recurso de impugnacion contra tales decisiones.
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1.5 | Contrato de Concesion

1.5.1 Los Proyectos de Contrato seran puestos a disposicion de los Postores de
acuerdo a lo establecido en el Cronograma del Punto 1.6 de estas Bases.

1.5.2 Los Postores podran presentar consultas a las Bases y sugerencias a los
Proyectos de Contrato dentro de los plazos indicados en el Punto 1.6. de
estas Bases, con las mismas formalidades previstas en los Puntos 3.1.1. y
3.1.2. El Comité no estara obligado a recoger o responder las sugerencias
que los Adquirentes o Postores formulen a las Bases o los Proyectos de
Contrato.

1.6 Cronograma
Las fechas de las actlwdades del Cronograma son |as sugunentes

_ _ Actiwuad e 7

1.6.1 Convocatorta ..... 1 6/1 0/2003
1.6.2 Enlrega de Bases 16/10/2003
1.6.3 Entrega del Primer Proyecto de Contrato 28/11/2003
1.6.4 Sugerencias al primer proyecto de Contrato Hasta el 11/02/2005

Al dfa siguiente util de Ila publicacién en El
1.6.5 Envio del Segundo Proyecto de Contrato y TUQ de | Peruano, de la resolucion que ratifica el acuerdo

las Bases del Consejo Directivo que aprueba el plan de
Prormocion
1.6.6 Recepcion de comentarios al Segundo proyecto de | Hasta 15 dfas después de lo especificado en el
Contrato punto 1.6.5
1.6.7 Entrega del Tercer Proyecto de Contrato Hasta 17 dlas desp u;ég ge o especificado en
1 1.6.8 Recepcion de comentarios al Tercer Proyecto de Hasta 14 dfas después de lo especificado en
| Contrato 1.6.7
Hasta 18 dias después de lo especificado en
/1.6.9 Consultas sobre las Bases 168
1.6.10 Respuesta a las consultas sobre las Bases Hasta 21 dlas desp L.;ég ge lo especificado en
3 . 1.6.11 Presentacién del Sobre N°® 1 Hasta 25 dlas despc.;ég cgie lo especificado en
.6.12 Ultimo dia de presentacién de Subsanaciones de .
( s observaciones formuladas a la documentacion del Hasta 4 dfas desp L;ég ‘ﬁ fo especificado en
\g obre N* 1 e
1.6.13 Anuncio de Postores Precalificados Hasta 6 dias desp L;ég ?g lo especificado en

7.6.14 Entrega a Postores Version Final del Contrato 22/02/2006
}?6. 15 Acceso a la Sala de Datos Hasta 10 dlas antes de la presentacion del

sobre N° 2
}.1.6.16 Presentacion del Sobre N° 2 y Sobre N° 3 Se comunicara mediante Circular
©1.6.17 Exposicién de postores del Sobre N* 2, Se comunicara oportunamente

.6.18 Apertura del Sobre N* 3, Adjudicacién de ia Buena Se comunicara mediante Circular

1.6.19 Fecha de Cierre Se comunicard mediante Circular

El Comité podra modificar las fechas del Cronograma en cualquier momento,
lo cual serda comunicado a los interesados mediante Circular.
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1.71

1.7.2

1.7.3

21

2.1.1

\\

Salvo los casos en que se indique expresamente lo contrano el plazo maximo
del dia, vencera a las 18:00 horas de Lima - Peru.

Interpretacion y referencias

Los términos y expresiones utilizadas en estas Bases se interpretaran en su
sentido natural y obvio, salvo que especificamente se les haya asignado otro
significado en este documento o sus anexos, o se infiera del contexto del mismo;
y en cualquier caso, de acuerdo a las normas vigentes en Peri. Se considerara,
sin admitirse prueba en contrario, que todo participante en este proceso conoce
las leyes y regulaciones vigentes en Perd y aplicables a este caso.

Los titulos de los capitulos, numerales, formularios y anexos de las Bases son
utilizados exclusivamente a efectos indicativos y no afectaran la interpretacion de
su contenido.

En caso de contradiccién entre lo previsto en estas Bases y lo estipulado en
alguno de sus anexos, primara lo previsto en las Bases, salvo que en los anexos
se haya sefialado expresamente, en forma clara e inequivoca, que su contenido
modifica lo previsto en las Bases. En todos los casos, los contenidos de las
“enmiendas” y “circulares” a que se hace referencia en estas bases, predominan
sobre las disposiciones de las bases aunque no se manifieste expresamente.

AGENTES AUTORIZADOS Y REPRESENTANTE LEGAL

Agentes Autorizados

Designacién de Agentes Autorizados

Cada Postor , debera designar hasta dos personas naturales con domicilio
comun en la ciudad de Lima o Callao como sus Agentes Autorizados, para
efectos del presente Concurso.

Carta de Designacion

La designacién de los Agentes Autorizados debera hacerse mediante una
carta simple suscrita por el Postor, sefialando expresamente sus facultades y
consignando la informacién que corresponda, conforme a lo sefialado en los
Numerales 2.1.3y 2.1.4.

Facultades Otorgadas

Los Agentes Autorizados debidamente designados podran actuar

indistintamente el uno del otro y no necesariamente en forma conjunta y seran
las tnicas personas facultadas por el Postor, para:
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215

2.1.6

l. Representar al Postor ante PROINVERSION, el Comité y los asesores
sobre todos los asuntos, que no sean de competencia exclusiva del
Representante Legal de acuerdo con el Numeral 2.2.1;

li. Responder, en nombre del Postor y con efecto vinculante para su
poderdante, todas las preguntas que el Comité formule;

[ll. Recibir notificaciones judiciales o extrajudiciales; y

IV. Suscribir, con efecto vinculante para el Postor, el Acuerdo de
Confidencialidad que se hace referencia en el Numeral 3.2.2.

Informacion

La informacion que debera proporcionarse con relacién a cada uno de los
Agentes Autorizados sera la siguiente: nombre, documento de identidad,
domicilio comin en la ciudad de Lima o Callao, nimeros de teléfono, de
facsimil y de correo electrénico.

Notificaciones

Todas las notificaciones extrajudiciales dirigidas al Postor podran hacerse a
cualquiera de los Agentes Autorizados mediante facsimil y/o correo
electrénico, con confirmacién de transmisién completa, expedida por el
destinatario de la comunicacién respectiva a través de otro facsimil y/o correo
electrénico, en cuyo caso se entendera recibida en la fecha que se complete
la transmision del remitente; o por carta entregada por mensajeria o por
conducto notarial, en cuyo caso se entendera recibida la notificacién en la
fecha de su entrega, entendiéndose por bien efectuada y eficaz cualquier
notificacion realizada en el domicilio comin sefalado por los Agentes
Autorizados a que se refiere el Numeral 2.1.4.

Sustitucion

El Postor, previa comunicacién escrita dirigida al Comité que cumpla con los
mismos requisitos sefalados en el Numeral 2.1.2., podra sustituir a cualquiera
de los Agentes Autorizados en cualquier momento, o variar el domicilio,
nimeros de teléfono o de facsimil sefalados para los Agentes Autorizados,
debiéndose tener en cuenta que tanto el nuevo domicilio comin como los
nimeros de teléfono, de facsimil y de correo electrénico, deberan ser fijados
dentro de la ciudad de Lima o Callao. La designacion de los Agentes
Autorizados o la variacion de su domicilio, teléfono o facsimil, segun sea el
caso, surte efecto desde la fecha en que la comunicacion respectiva emitida
por el Postor, es recibida por el Comité.

2.2 Representante Legal

2.1

Designacién y Facultades
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2.2.2

.
f’

Los documentos presentados en los Sobres N° 1, 2 y 3 y, en general, todos
los documentos que un Postor presente con relacién al Concurso, deberan
estar firmados por el Representante Legal de quien presente dichos
documentos y que se encuentre debidamente facultado al efecto, de
conformidad con lo dispuesto en este Punto.

El Postor Unicamente podra designar hasta dos Representantes Legales
comunes para que lo representen, conjunta o individualmente, conforme a lo
dispuesto en este Punto. El domicilio, nimero de facsimil, nimero de teléfono
y de correo electrénico de los Representantes Legales, asi como su
sustitucién, estan sometidos a lo dispuesto en los Numerales 2.1.4, 2.1.5. y
2.1.6.

Las facultades otorgadas a cada uno de los Representantes Legales deberan
ser lo suficientemente amplias como para que cualquiera de ellos pueda
firmar, en nombre y representacién de su poderdante, todos los documentos
que asi requieran las Bases, incluyendo, especificamente, la facultad para
iniciar los procedimientos de impugnacién previstos en las Bases, firmar las
Cartas de Presentacién de las Propuestas y suscribir el Contrato.

Presentacion del Poder

El poder mediante el cual se nombre a los Representantes Legales debera
contener las facultades de representacion correspondientes. Sera presentado
conjuntamente con las Credenciales.

El nombramiento de un nuevo Representante Legal sélo entrara en vigor a
partir de la fecha en que el Comité reciba los documentos que acrediten
debidamente dicho nombramiento.

Lugar de Otorgamiento del Poder

El poder otorgado fuera del Peri designando un Representante Legal debera
estar:

l. Debidamente extendido o legalizado ante el consulado del Peru que
resulte competente, debiendo adjuntarse una traduccion simple al
castellano en caso de haberse emitido en idioma distinto;

Il. Refrendado ante el Ministerio de Relaciones Exteriores del Peru;

Ill.  Los poderes otorgados en el Peru deberan constar por escritura publica
o en copia certificada notarialmente del acta del dérgano societario

correspondiente por el cual se otorgan.

Inscripciones en la Oficina Registral
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3.1.1

3.1.2

En ningln caso se exigira que, al momento de su presentacion, los poderes
del Representante Legal se encuentren inscritos en los Registros Publicos.
Sin embargo, si deberan estar inscritos en la Oficina Registral que
corresponda antes de la Fecha de Cierre en caso de resultar Adjudicatario.

CONSULTAS E INFORMACION
Consultas Sobre las Bases y Sugerencias al Proyecto de Contrato
Plazo para efectuar consultas y sugerencias

A partir de las fechas indicadas en el Numeral 1.6. y hasta las fechas
sefialadas en ese mismo Numeral, los Postores y Postores Precalificados, a
través de sus Agentes Autorizados y/o Representantes Legales, podran hacer
consultas sobre las Bases y sugerencias a los Proyectos de Contrato.

Formalidad de las consultas

Las consultas se formularan por escrito y en idioma espaiiol, debiendo estar
dirigidas a:

Sr. Vicente Campodénico Delgado

Coordinador Técnico Sectorial en Asuntos Viales
PROINVERSION

Av. Paseo de la Republica 3361, Piso 1, San Isidro - Lima, Peru
Teléfonos: 612-1200 anexos: 1292, 1295

Fax [511] 221-2935

Correo electrénico: vcampodonico@proinversion.gob.pe

Circulares

3131 Las respuestas del Comité a las consultas formuladas seran
comunicadas mediante Circulares a todos los Postores, segun sea el
caso, sin indicar el nombre de quién hizo la consulita.

Si el Comité, en cualquier momento, considera necesario aclarar,
modificar o complementar las Bases, emitira una Circular para tal
efecto. Dicha Circular sera dirigida a los Agentes Autorizados y
enviada al domicilio comiin sefalado conforme al Punto 2.1.4. de
las presentes Bases. Todas las Circulares emitidas estaran
disponibles para su revisién en las Salas de Datos.

Luego de la fecha limite de Precalificacion de los Postores, las
Circulares so6lo seran notificadas a los Postores Precalificados, y
luego de la presentacion de los Sobres N° 2 y 3, sélo a los Postores
que presentaron propuestas.
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3.2

3.21

3.2.2

3.1.3.2 Las Circulares emitidas por el Comité formaran parte integrante de
estas Bases, siendo, en consecuencia, juridicamente vinculantes para
todos los Postores y Postores Calificados.

Acceso a la Informacion- Sala de Datos
Acceso a la Sala de Datos

3.211 Los Postores tendran acceso a la informacion relativa a la
infraestructura de transporte del Eje Multimodal del Amazonas Centro
del “Plan de Acciébn para la Integracion de la Infraestructura
Sudamericana — IIRSA” que estara disponible para su consulta en la
Sala de Datos. Dicha Sala se encuentra ubicada en el siguiente lugar:
Av. Paseo de la Republica 3361, San Isidro, Lima 27, Lima, Perq,

3.21.2 El acceso a la Sala de Datos debera coordinarse con el Comité
conforme a las reglas establecidas para su funcionamiento contenidas
en la "Guia de Usuarios de la Sala de Datos", Anexo N° 8 de las
presentes Bases. ‘

3.21.3 Los Postores, a través de comunicacién escrita cursada al Comité por
cualquiera de sus Agentes Autorizados o del Representante Legal,
indicaran el nombre de las personas que tendran acceso a la Sala de
Datos. El Comité coordinara oportunamente la efectiva organizacién
de las visitas a la Sala de Datos.

Acuerdo de Confidencialidad

Los Postores deberan firmar el Acuerdo de Confidencialidad que se incluye
en el Anexo N° 1, a fin de tener acceso a la Sala de Datos.

Contenido de Informacién de la Sala de Datos

La Sala de Datos contiene los estudios definitivos y toda la informacién
referida a la infraestructura de transporte que conforma el Eje del Amazonas
Centro de IIRSA, que se detallan en el Anexo 9.

Solicitud de Entrevistas

Todo Postor, a través de los Agentes Autorizados y/o los Representantes
Legales, segin sea el caso, tendra derecho a entrevistarse con funcionarios
del Comité, hasta el dia anterior ai tltimo dia para la entrega del Sobre N° 1y,
en el caso de los Postores Precalificados, podran hacerlo hasta antes de la
presentacion del Sobre N° 3, previa coordinacion con el Comité para la
organizacién de tales entrevistas.

4 _
cesién de la Infraestructura de Transporte del Eje del Amazonas del Centro de IRSA  2¢



3.4

34.1

3.4.2

Limitaciones de Responsabilidad
Decisién independiente de los Postores

Todos los Postores deberan basar su decisién de presentar o no su propuesta
técnica y econdémica en sus propias investigaciones, examenes, inspecciones,
visitas, entrevistas, andlisis y conclusiones sobre la informacion disponible y la
que él de manera particular haya procurado, a su propio y entero riesgo.

Limitacién de Responsabilidad

Para la ejecucion de las obras de esta concesion, el Estado de la Republica del
Peri, a través del Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC), ha
definido especificaciones minimas de obras que se deben cumplir en el Contrato
de Concesion, para los distintos tramos indicados en el cuadro N° 1, las cuales
se describen en el Anexo 9 de las presentes Bases. El Postor en su oferta puede
presentar, para los distintos tramos, proyectos con las adecuaciones vy
actualizaciones tecnolégicas que considere convenientes, en tanto tales
modificaciones se adecuen a las especificaciones minimas identificadas en dicho
Anexo.

Para efectos de preparacion de la oferta, se pone a disposicion de los Postores
los antecedentes técnicos y estudios realizados a la fecha por el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones (MTC), los cuales se presentan en el Anexo 9.

El Postor tiene amplia libertad para utilizar dicha informacién, sin embargo la
oferta entregada por éste, es de su exclusiva responsabilidad no pudiendo en el
futuro, como concesionario o en cualquier otra instancia, alegar perjuicios,
indemnizaciones ni compensaciones por eventuales errores, omisiones o
deficiencias existentes en dichos antecedentes o estudios.

El Estado o cualquier dependencia, PROINVERSION, el Comité, o los
asesores no se hacen responsables, no garantizan, ni expresa ni
implicitamente, la totalidad, integridad, fiabilidad o veracidad de Ia
informacion, verbal o escrita, que se suministre a los efectos de o dentro del
Concurso. En consecuencia, ninguna de las personas que participen en el
Concurso podra atribuir responsabilidad alguna a cualquiera de las partes
antes mencionadas o0 a sus representantes, agentes o dependientes por el
uso que pueda darse a dicha informacién o por cualquier inexactitud,
insuficiencia, defecto, falta de actualizacion o por cualquier otra causa no
expresamente contemplada en este Punto.

Alcances de la Limitacién de Responsabilidad

La limitacion enunciada en el Punto 3.4.2 alcanza, de la manera mas amplia
posible, a toda la informacién relativa al Concurso que fuera efectivamente
conocida, a la informacién no conocida y a la informacién que en aigan
momento debié ser conocida, incluyendo los posibles errores u omisiones en
ella contenidos, por el Estado o cualquier dependencia, organismo o
funcionario de éste, o por PROINVERSION, el Comité, los asesores. Del
mismo modo, dicha limitacién de responsabilidad alcanza a toda informacién,
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sea 0 no suministrada o preparada, directa o indirectamente, por cualquiera
de las partes antes mencionadas.

La limitacibn de responsabilidad alcanza también a toda informacion
disponible en la Sala de Datos, asi como la que se proporcione a través de
Circulares o de cualquier otra forma de comunicacién, la que se adquiera
durante las visitas a las instalaciones relativas al Concurso y las que se
mencionan en estas Bases, incluyendo todos sus Formularios y Anexos.

3.4.4 Aceptacién por parte del Postor Precalificado de lo dispuesto en el Numeral 3.4.

4.1

411

’ 1 -5 o
\

La sola presentacion del Formulario de Calificacion constituira, sin necesidad
de acto posterior alguno, la aceptacion de todo lo dispuesto en el Numeral
3.4. por parte del Postor y, en su caso, del Concesionario, asi como su
renuncia irrevocable e incondicional, de la manera mas amplia que permitan
las Leyes Aplicables, a plantear cualquier accion, reconvencion, excepcion,
reclamo, demanda o solicitud de indemnizacién contra el Estado o cualquier
dependencia, organismo o funcionario de éste, o por PROINVERSION, o el 0
los asesores.

PRESENTACION DE LOS SOBRESN°1,2Y 3
Presentacion
Presentacion de la Documentacién General para la Precalificacion

La presentacién de la documentacién para la precalificacién contenida en el
Sobre N° 1 — Credenciales y Documentos de Precalificacién se llevara a cabo
en las oficinas de PROINVERSION sito en Av. Paseo de la Republica 3361,
Piso 11, San Isidro - Lima, Perl, dentro del plazo sefialado en el Numeral
1.6.. Los Consorcios podran modificar su composicién dentro de dichas
fechas, debiendo cumplir para ello con los requisitos de contenidos en las
presentes Bases.

Presentacion de los Sobres N° 2y 3

La presentacién de los Sobres N° 2 y 3 se llevara a cabo ante el Comité o
ante los miembros que se encuentren presentes, en la fecha senalada en el
Numeral 1.6. y en el lugar que se sefiale mediante Circular.

Solo se recibiran propuestas técnicas y econémicas por parte de los postores
del concurso, en la medida que se haya recibido de la Contraloria General de
la Republica el informe previo, el cual no debera contemplar observaciones, o
en su caso estas hayan sido absueltas o subsanadas por el comité
correspondiente.
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4.2

Apertura del Sobre N° 3.

La apertura del Sobre N° 3 se llevara a cabo ante Notario Publico, en el lugar
y hora a ser indicados por Circular en la fecha serialada en el Numeral 1.6.
Sélo se procedera a abrir los Sobres N° 3 que correspondan a los Postores
que hayan presentado el Sobre N° 2 y que, en su caso, hayan subsanado, a
satisfaccion del Comité, las observaciones efectuadas por éste a la
documentacién contenida en dicho Sobre, y cuyas propuestas técnicas hayan
sido declaradas técnicamente aceptables conforme a lo dispuesto en el
Numeral 8.2.4 de las Bases.

Presentacién de Sobres por Agente Autorizado o Representante Legal.

Los Sobres N° 1, 2 y 3 sélo podran ser presentados personalmente por uno
de los Agentes Autorizados o por el Representante Legal del Postor. No se
aceptaran ni recibiran documentos que sean remitidos por via postal, facsimil
o cualquier otro tipo de comunicacion.

Idioma

A menos que expresamente se establezca lo contrario en estas Bases, todos
los documentos deberan ser presentados en idioma espaiiol 0 acompafiados
de traduccién simple al idioma espafiol. En caso se advierta alguna
discrepancia entre los textos en ambos idiomas, prevalecera el texto en
idioma espafnol.

En caso de adjuntarse en idioma extranjero folletos o catalogos no requeridos
en las Bases, para una mejor comprensioén de las Credenciales, el Comité
podra solicitar su traduccién al idioma espafiol.

Documentos Originales y Copias

Las Credenciales que integren el Sobre N° 1 deberan ser presentadas en
original y dos copias, debidamente marcadas como "Original", "Copia 1" y
"Copia 2" en la primera pagina. Las copias no requeriran de legalizacién
notarial o consular.

Forma de Presentacion de los Sobres N°1,2y 3
Los sobres deberan ser presentados convenientemente cerrados vy
claramente marcados en su anverso con las indicaciones "Sobre N° 1" o

"Sobre N° 2" 0 "Sobre N° 3", respectivamente; y el nombre del Postor.

Toda la documentacién presentada en los Sobres debera ser perfectamente
legible y debera estar foliada en forma clara, de manera correlativa y
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4.5

5.1

rubricada en cada folio. Asimismo, se debera incluir una relacién detallada de
todos los documentos incluidos en cada sobre. :

En caso que exista cualquier discrepancia entre una cifra expresada en
numeros y en letras, prevalecera el monto expresado en letras.

Costo de la Preparacion y Presentacion

El Adquirente y el Postor sufragaran todos los costos o gastos, directos o
indirectos, en que incurra relacionados con la preparaciérj y presentacién de
los Sobres N° 1, 2 y 3, segulin sea el caso. El Estado o cualquier dependencia,
organismo o funcionario de éste, o PROINVERSION, el Comité, o los
asesores, no seran responsables en ningun caso por dichos costos,
cualquiera sea la forma en que se realice el Concurso o su resultado.

REQUISITOS PARA PRECALIFICAR

Informacion General

El Postor debera acreditar su compromiso de presentar informacion fidedigna,
mediante la presentacién del Formulario N° 1 del Anexo N°® 3, que tendra el
caracter de Declaracién Jurada. La Declaracion Jurada debera ser presentada
al Comité mediante documento simple firmado por el Representante Legal del
Postor, cuya firma debera ser legalizada por Notario Publico o por el Cénsul
del Pert en el pais donde se encuentre domiciliado.

El Comité se reserva el derecho de comprobar la veracidad de toda la
documentacién presentada por el Postor durante las diferentes etapas del
Concurso, sin que ello suponga en modo alguno una limitacién de Ila
responsabilidad del Postor por {a posible insuficiencia o falta de veracidad de
los datos o la informacién presentada.

La faita de veracidad o insuficiencia en los datos o en la informacion
presentada por el Postor en este Concurso, ocasionara que el Comité lo
descalifique, en cualquiera de sus etapas.

Caracteristicas de los Postores

Sélo personas juridicas o Consorcios podran participar en el presente
Concurso.

Una empresa, directa o indirectamente, individualmente o a través de un
Consorcio, no puede participar en mas de una Propuesta. Esta prohibicion
también se aplica al Constructor. ‘

Para poder presentar el Sobre N° 1, un Postor deberé haber pagado el
derecho para participar en el presente concurso y proporcionar, a través de
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la presentacion del Sobre N° 1, la informacién, que se detalla en el Numeral
5.3, que tendra el caracter de Declaracién Jurada.

El monto del derecho para participar en la Etapa de Precalificacion es de Mil
Délares Americanos y 00/100 (US$ 1,000.00). Este monto no sera
reembolsable.

5.3 Requisitos de Calificacion del Postor:

El Postor, para precalificar, debera cumplir con los siguientes requisitos
minimos en materia técnico — operativa, legal y econémico — financiera:

5.3.1 Requisitos técnicos

a. El Postor, uno de sus integrantes, o un subcontratista del mismo con una
promesa firme de contrato de provisién de servicios para el caso de que el
Postor resulte ser el adjudicatario de la Buena Pro, debera acreditar, como
minimo, haber ejecutado, en los ultimos diez (10) arfos, tres (03)
proyectos de Construccién de obras viales, de Rehabilitacién Mayor, o de
Mejoramiento, de al menos cincuenta (50) kilbmetros cada una.

El referido requisito podra ser satisfecho sumando los proyectos de dicha
naturaleza ejecutados por los diferentes integrantes del Postor, los que se
ponderaran de acuerdo a su porcentaje de participacién a la fecha de
presentaciéon del Sobre N° 1. En tal caso, al menos uno sus integrantes
debera acreditar el cumplimiento de, como minimo, el cincuenta por ciento
(50%) del requisito antes mencionado.

Es importante mencionar que en el caso de proyectos ejecutados por
varias empresas, el Postor, uno de sus integrantes, o un subcontratista del
mismo con una promesa firme de contrato de provision de servicios,
debera demostrar que su participacién efectiva equivale siempre al menos
a 50 Km., por ejemplo, en caso de dos socios con participacién de 50%
cada uno, debera tratarse de una obra de 100 Km. '

Las experiencias presentadas deberan sustentarse con copia simple de
certificados de ejecucién de obras, en la que se sefiale la longitud del
trabajo efectuado y el alcance (Breve descripcion) de las obras ejecutadas.

b. A su vez, el Postor 0 uno de sus integrantes debera demostrar
fehacientemente, poseer experiencia como operador / gestor de
concesiones viales que impliquen, en forma total o parcial, la conservacion
de las vias y el pago de peajes por los respectivos usuarios. En
consecuencia, la capacidad en materia de gestibn u operacién de
concesiones viales, debera ser propia en los términos antes referidos.

A tales efectos, el postor o uno de sus integrantes debera acreditar, como
minimo, en los Ultimos diez (10) afios, estar operando / o haber operado:
(i) una {01) concesion de por lo menos cien (100) Km. o (ii) al menos tres
(03) concesiones de minimo 50 Km. por un periodo minimo de dos (02)
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afos cada uno. En ambos casos las concesiones no deben haber
caducado por responsabilidad del concesionario.

c. El Postor o integrante del mismo que pretenda invocar, para acreditar el
cumplimiento de los requisitos de caracter técnico-operativos exigidos en
estas Bases para precalificar, su participacién en otros proyectos
anteriores, debera demostrar haber participado con un minimo de un
cuarenta por ciento (40%) en la sociedad o consorcio constituido para
ejecutar el proyecto.

d. El Postor o integrante del mismo debera acreditar experiencia en la
gestion y obtencién de financiamiento como minimo de Treinta Millones de
Délares Americanos y 00/100 (US$ 30°000,000.00), destinado al
financiamiento de proyectos.

5.3.2 Requisitos Legales

Adicionaimente, el Postor debera acreditar el estricto cumplimiento de los
siguientes requisitos legales:

5.3.21. Que el Postor sea una persona juridica o un Consorcio, debiendo
acreditar este requisito a través de la presentacion de lo siguiente:

- Copia legalizada del documento constitutivo del Postor. En caso de
tratarse de un Consorcio, se requerira el documento constitutivo de
cada uno de sus Integrantes o copia legalizada de los mismos;

- Una Declaracién Jurada fimada por el Representante Legal del
Postor, en caso éste sea persona juridica, confirmando su existencia,
de conformidad con los principios legales que resulten de aplicacién
segun su legislacién de origen, redactada conforme al modelo que
aparece como Formulario N° 1 del Anexo N° 4. En el caso que el
Postor fuese un Consorcio, ademas de la obligaciéon de cumplir con
este requisito respecto a cada uno de sus Integrantes, el Postor
debera presentar una Declaracion Jurada firmada por su
Representante Legal, en su doble calidad de Representante Legal del
Postor y de cada uno de los Integrantes, confirmando su existencia y
solidaridad de los Integrantes respecto de las obligaciones asumidas y
Declaraciones Juradas presentadas, redactada conforme al modelo
que aparece como Formulario N° 2 del Anexo N° 4. La firma del
Representante Legal en estas Declaraciones Juradas debera ser
legalizada notarialmente en el Peru o si el documento fuera extendido
fuera de Pert se procedera conforme al procedimiento establecido en
el Numeral 2.2.3; v,

- Una Declaraciéon Jurada, conforme al modelo que aparece como
Formulario N° 3 del Anexo N° 4, fiirmada por el Representante Legal
del Postor, indicando el porcentaje de participacion en el Postor que
corresponda a cada uno de sus accionistas o socios. En el caso de

RESOR ".H’ )
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5.3.2.2.

5.3.2.3.

5.3.2.4.

Consorcios, también se requerird dicha informacién respecto de
cada uno de sus Integrantes, con excepcién del Constructor segin
corresponda.

Que el Postor, 0 uno de sus accionistas o0 socios o Integrantes, o
una Empresa Vinculada al Postor o a uno de sus accionistas o
socios o Integrantes, haya sido la persona que pagé el Derecho de
Participar en la Etapa de Precalificacion. Para acreditar este hecho,
basta presentar copia del Comprobante de pago de dicho Derecho
Y, en su caso, una Declaracién Jurada que explique la relacién de
vinculacién entre el Postor y dicha persona, conforme a lo antes
sefalado.

Tener Representante Legal conforme a los requisitos establecidos
en el Numeral 2.2, acreditandolo a través de la presentacion de
copia legalizada del respectivo poder.

Que el Postor, sus accionistas o0 socios o sus Integrantes y los
accionistas y socios de estos ultimos, en el caso que el Postor sea
un Consorcio, no tengan proceso judicial, relacionado con materias
que razonablemente pudieran dar indicios de la falta de idoneidad
para la ejecucibn de las Obras y el Mantenimiento de la
infraestructura de transporte del Eje Multimodal del Amazonas
Centro del “Plan de Accion para la Integracion de la Infraestructura
Sudamericana — IIRSA” en el que hubieran sido demandados o
reconvenidos por el Estado, PROINVERSION, o el Comité, no
tengan impedimento o restriccion alguna para contratar con el
Estado. Asimismo, que no tengan impedimento ni estén sujetos a
restricciones (por via contractual, judicial, legislativa u otras,
incluyendo lo normado por el articulo 1366 del Cédigo Civil Peruano),
para asumir y cumplir con las obligaciones emanadas de estas
Bases, de la Propuesta Técnica y de la Oferta Econdmica y del
Contrato. Para ello, sera necesario que el Postor suscriba, a través
de su Representante Legal, una Declaracion Jurada conforme al
modelo que figura como Formulario 4 del Anexo h‘l° 4,



5.3.2.5.

5.3.2.6.

5.3.2.7.

5.3.2.8.

5.3.2.9.

Que el Postor, sus accionistas o socios y su$ Integrantes y los
accionistas o socios de estos (ltimos, en caso que el Postor sea un
Consorcio, hayan renunciado a invocar o ejercer cualquier privilegio
o inmunidad diplomatica u otra, o reclamo por la via diplomatica y a
cualquier reclamo que pudiese ser invocado por o contra el Estado
o sus dependencias; PROINVERSION; el Comité, sus Integrantes y
asesores, bajo la ley peruana o bajo cualquier otra legislacion con
respecto a sus obligaciones sobre éstas Bases, la Oferta
Econémica, Propuesta Técnica y el Contrato. Para ello sera
necesario que el Postor suscriba, a través del correspondiente
Representante Legal, una Declaracion Jurada conforme al modelo
que figura como Formulario 5 del Anexo N° 4, |

Que los Asesores del Postor no hayan prestado directamente
ningin tipo de servicios a favor de PROINVERSION y el Comité
durante el desarrollo del presente proceso, sea a tiempo completo,
a tiempo parcial o de tipo eventual. Para acreditar este hecho, basta
presentar una Declaracion Jurada en tal sentido, debidamente
suscrita por el Representante Legal del Ppstor y redactada
conforme al Formulario 6 del Anexo N° 4

Que el Postor, sus accionistas, socios o Integrantes, asi como los
socios 0 accionistas de éstos Ultimos, en caso de ser Consorcio, no
posean participacion directa o indirecta en ninguin otro Postor. Para
acreditar este hecho, bastara presentar una Declaracién Jurada en
tal sentido, redactada conforme al Formulario 7 del Anexo N° 4 y
debidamente suscrita por el Representante Legal.

El Postor Calificado y cada uno de sus Integrantes, en el caso de
ser un Consorcio, deberan presentar una Declaraciéon Jurada de su
intencién de constituir una sociedad concesionaria en el Per( con
un capital social suscrito minimo cuyo monto sera especificado
mediante Circular del Comité.
\

Dicha(s) Declaracién(es) Jurada(s), debera(n) presentarse con
firma legalizada, de acuerdo a los términos del modelo incluido en
el Formulario 1 del Anexo N° 5.

En la estructura accionaria del Concesionario, el Socio Estratégico

debera poseer y mantener una partncnpac:én minima, la cual no
podra ser menor al 35%. |
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5.3.2.10. El Socio Estratégico debera poseer y mantener su Participacion

Minima desde la fecha de constitucién del Concesionario, durante
del Periodo de Construccién y no podra transferirla o cederla de
manera que resulte con una participacion menor a la establecida en
el numeral precedente.

5.3.3 Requisitos Financieros

El Postor debera acreditar el estricto cumplimiento de los siguientes requisitos
financieros:

5.3.3.1.

5.3.3.2,

El Postor debera acreditar que cuenta con un patrimonio neto cuyo
monto minimo sera no menor a Treinta Millones de Délares
Americanos (30°000,000.00).

Para efectos de acreditar el Patrimonio Neto minimo se considerara
el patrimonio neto del postor (La suma ponderada de los
patrimonios netos de cada uno de los Integrantes, en caso de
tratarse de que el Postor sea un Consorcio) o la suma ponderada
de los patrimonios netos de cada uno de los accionistas o socios
del Postor.

En caso que el Postor sea un Consorcio y, uno o mas de sus
Integrantes decidiera completar su participacion en el patrimonio
neto minimo requerido con el patrimonio de alguno de sus socios 0
accionistas, éstos ultimos responderan en la forma prevista en
parrafo precedente, por el monto que fuere necesario para
completar el patrimonio neto minimo solicitado al Postor.

La informacion financiera a que se refiere este Numeral podra ser
presentada en idioma esparol o en idioma inglés, no requiriendo
traduccién en este uitimo caso y debera ser presentada conforme al
Formulario 2 del Anexo N° 5 y sus secciones, firmada en original
por el Representante Legal.

Adicionalmente, podran presentarse estados financieros auditados
de los mismos afios 0 documentos anélogos de fos accionistas o
socios del Postor o de la respectiva Empresa Vinculada del Postor o
de sus Integrantes, en cuyo caso el Representante Legal del Postor
debera presentar una Declaracién Jurada que explique la relacion
con el Postor.

Se incluira una carta de referencia emitida por una Empresa
Bancaria o por una Entidad Financiera Internacional segun lo
detallado en el Anexo N° 2 de las Bases, que sefiale la situacion
crediticia y la situacién financiera vigente de la empresa, que
debera adjuntarse en original como parte de los documentos a ser
presentados, tomando como referencia el contenido del formulario
N° 6 del Anexo N° 5.



5.4 Verificacion de la Informacion Presentada ante el Comité

A partir de la presentacion de la documentacién a que se refiere el Numeral 5
y hasta la Fecha de Cierre, el Postor se compromete a poner a disposicion del
Comité todos los documentos que le sean solicitados por éste, a fin de
comprobar la veracidad de la documentacién presentada, conforme a dicho
Numeral.

6. PRESENTACION DEL CONTENIDO DEL SOBRE N° 1 Y RESULTADOS DE
LA PRECALIFICACION

6.1 Presentacion del contenido del Sobre No. 1

6.1.1 Procedimiento usual
El Postor presentara su Sobre N° 1 previa cita, en el lugar y plazo indicados
para cada uno.

El Sobre N® 1 se recibira y abrird en presencia de Notario Pudblico; se
elaborara un acta donde se dejarad constancia de la presentacion del Postor
correspondiente, del nimero de orden que corresponda a cada Postor de
acuerdo al orden de presentacién de los mismos, y de la cantidad de hojas de
la documentacién incluida en ellos.

En el acta referida en el parrafo anterior, se dejara constancia de la
aceptacion y del rechazo, segln corresponda, de los Requisitos Legales, de
las observaciones que formule el Postor, y del contenido del Sobre N° 1
presentado en tal oportunidad. |

Luego del acto de apertura del Sobre N° 1, no se brindara al Postor ni a
persona alguna que no esté directamente vinculada con el proceso,
informacién alguna concerniente a la calificacién del mismo, hasta que el
informe del Comité haya sido puesto en conocimiento de dicho Postor.

En caso de que se constatare la existencia de errores subsanables a juicio del
Comité, éste instara al Postor a subsanar o cumplir con lo observado hasta el
plazo indicado en el Numeral 1.6, bajo apercibimiento de quedar excluido de
la calificacién.

Adicionalmente, a fin de facilitar el examen, verificacién y comparacién de
datos y requisitos, el Comité podra solicitar a cualquier Postor que aclare la
informacién contenida en el Sobre N° 1, mediante escrito, sin que ello
implique ninguna modificacion de su contenido. La solicitud de aclaracion y la
respuesta correspondiente se haran por escrito, de acuerdo a lo dispuesto en
el parrafo anterior.
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Dentro del plazo maximo sefialado en el Cronograma, el pomité analizara la
documentacién contenida en el Sobre N° 1 y emitirdA su pronunciamiento,
determinando los Postores Calificados para participar en las siguientes etapas
del proceso.

6.1.2 Mecanismo de Simplificacién en la presentacion de documentacion requerida
en los Sobres de Precalificacién (Sobres N° 1), aplicable Ea los procesos que
actualmente conduce el Comité, asi como a aquellos! que en el futuro
convoque, el cual funcionara de acuerdo a las siguientes reglas:

1. El postor debera solicitar al Comité, un “Certificado de Vigencia de
Documentos de Precalificacion / Credenciales”, indicando aquella
documentacién que hubiere presentado en otro proceso para los efectos de la
precalificacion o presentacion de Credenciales, asl como la fecha de
presentacién de dicha documentacién. Este certificado no sera4 expedido
respecto de aquella documentacién que obrare en poder del Comité con mas
de dos arios de antigledad.

2. Aquel postor que presenté documentos de precalificacién o Credenciales
en un determinado proceso, solo estara en la obligacion de presentar, para
los efectos de solicitar su precalificacién o presentar las Credenciales en otro
proceso: i) el Certificado de Vigencia de Documentos de Precalificacion; ii)
una declaracién jurada sefialando que la documentacién referida en el
“Certificado de Vigencia de Documentos de Precalificacién / Credenciales” se
mantiene vigente, segiin Formulario 6 del Anexo 5 ; iii) aquelia documentacion
nueva o adicional respecto de la que presentdé con anterioridad, de
conformidad con las exigencias propias de cada una de las Bases; y iv) el
Comprobante de Pago del Derecho de Participacion.

El Comité de recepcién y/o de evaluacién segun sea el caso, verificara la
validez de la declaracion jurada, asi como su aplicabilidad al proceso de
precalificacién a la cual es sometida, y procedera a efectuar la respectiva
evaluacion de conformidad con lo dispuesto en las Bases.

Anuncio de los Postores Precalificados

El Comité pondra en conocimiento el resultado del proceso de Precalificacion
en la fecha sefalada en el Punto 1.6, para lo cual cursara una comunicacion
especial a cada uno de los Postores.

La decision del Comité respecto de la Precalificacién sera definitiva y no sera
susceptible de ser impugnada.
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7. CONTENIDO DE LOS SOBRES N°2Y N° 3
7.1 Contenido del Sobre N° 2

El contenido del Sobre N° 2 estara dividido en cuatro (4) documentos, de
acuerdo a lo sefalado a continuacién:

Documento N° 1: Declaraciéon Jurada

El Postor debera presentar una Declaracién Jurada, conforme al modelo que
aparece en el Formulario N° 4 del Anexo N° 5, en el que debera consignar lo
siguiente:

¢ Que la informacién, declaraciones, certificacién y en general, toda la
informacién presentada en el Sobre N° 1 permanece vigente a la fecha y
permanecera de la misma manera hasta la Fecha de Cierre.

e Que el Postor Precalificado o sus Integrantes no posean participacion
directa o indirecta en otro Postor Precalificado o Integrante del mismo.

Documento N° 2: Aceptacion de las Bases del Concurso y Contrato, y entrega
de Contrato firmado. !

El Postor debera presentar una Declaracion Jurada donde hace constar que
conoce las Bases y acepta la versién final del Contrato entregada en la fecha
indicada en el Numeral 1.6 y se compromete a que en el evento de ser
adjudicatario, éste ultimo sera firmado por la Sociedad Concesionaria
constituida de acuerdo a lo indicado en el Numeral 5.3.2.8./

Este documento debera entregarse segin el modelo incluido como Formulario
1 del Anexo N° 10 de estas Bases.

El Postor Precalificado, debera presentar un (01) ejemplar de la version final
del Contrato, debidamente firmados por el Representante Legal del Postor
Calificado. Dicha version final sera entregada a los Postores Calificados,
conforme a lo sefialado en el Numeral 1.6.

Los montos que sean necesarios incorporar en dicho Contrato, no deben ser
incluidos en el texto del mismo; éstos seran incluidos en la Fecha de Cierre
en funcién de la Oferta Econémica ganadora.
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Documento N° 3: Garantia de Validez, Vigencia y Seriedad de la Oferta

El Postor debera garantizar la validez, vigencia y seriedad de la Oferta
Econdomica, debiendo presentar una garantia solidaria, irrevocable,
incondicional, sin beneficio de excusién ni divisibn y de realizacion
automatica, a favor de PROINVERSION, en los términos indicados a
continuacién:

o La Garantia se otorgara en forma de Fianza Bancaria y debera
presentarse de acuerdo a los téminos del modelo incluido como
Formulario 3 del Anexo N° 5.

Alternativamente, se podra aceptar una carta de crédito stand-by, la cual
puede revestir la formalidad que emplee el banco que efectie la
operacién, siempre que cumpla con los requerlmlentbs indicados en el
Formulario 3 del Anexo N° 5, y sea emitida por una Entidad Financiera
internacional y confirmada por una Empresa Bancaria.

o La garantia debera ser emitida por una Empresa Bancaria o por una
Entidad Financiera Internacional, segin lo detallado en el Anexo N° 2 de
estas Bases. Dicha Garantia debera encontrarse vigente desde la fecha
de presentacion de la Oferta Econdmica hasta sesenta (60) dias
posteriores a la Fecha de Cierre. El Comité podra disponer la prérroga
obligatoria de la referida Garantia, debiendo el Postor renovarla por los
plazos antes sefalados.

¢ FEl monto de la Garantia serda de Dos Millones Qunmentos Mil Délares
Americanos (US$ 2°500,000.00). '

Una vez declarada la Adjudicacién de la Buena Pro por el Comité, éste podra
disponer la ejecucién de la correspondiente Garantia presentada por et Postor
Precalificado que resulte Adjudicatario, si por razones imputables a él no
cumple con las obligaciones que debe cumplir en la Fecha de Cierre,
sefialada en el Punto 1.6 de estas Bases. |

La Garantia presentada por un Postor Precalificado que no resulte
adjudicatario, serd devuelta dentro de los quince (15) dias siguientes a la
Fecha de Cierre.

Documento N° 4: Propuesta Técnica

La oferta técnica de los Postores deberé contener los siguientes documentos:

Documento N° 4.1; Plan de Financiamiento Estimado

El Postor debera demostrar que cuenta con la capacidad financiera para
ejecutar el proyecto en su totalidad, a través de la presentacion de una
descripcion del plan de financiamiento estimado con una indicacién de las
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instituciones de crédito y/u otras entidades de financiamiento que hayan
participado como agente asesor del Postor.

Estos documentos son referenciales, debiendo el Concesionario presentar al
Regulador el plan de financiamiento definitivo en las fechas indicadas en el
Contrato de Concesién.

Documento N°4.2: DOCUMENTOS DE INGENIERIA

A. Propuesta de Obras Iniciales

Documento en el que el Postor presenta su propuesta para las obras iniciales
que realizara en los distintos tramos del proyecto, teniendo en consideracion
los requerimientos minimos indicados en el Anexo 9.

Este documento debera entregarse segun el modelo del Formulario 2 incluido
en el Anexo N° 10 de estas Bases y debe ser acompafiado por un expediente
técnico que tenga al menos los contenidos indicadeos en el anexo 11 de estas
Bases.

B. Propuesta de Modificaciones Técnicas

Propuestas de modificacicnes de orden técnico, en caso los postores lo
estimen conveniente, las cuales consistirdan basicamente en: Memoria
Descriptiva, esquemas y especificaciones técnicas, las mismas que deberan
cumplir las condiciones minimas de normatividad en el disefio para
autopistas, garantizando con ello el cumplimiento de los Limites Admisibles
de los Parametros de Condicién y Serviciabilidad detallados en el Anexo | del
Contrato de Concesién.

Las propuestas de modificacion de las estructuras deberan incluir y/o
comprometerse a incorporar, sistemas de seguridad contra colapsos fragiles-
parciales o totales de las estructuras y en el caso de dafios por
deformaciones excesivas precisar los medios que se usaran y estaran
disponibles para su pronta reparacion.

Se sefiala que es potestativo del postor proponer la modificacién de la vida
util de disefo y construccion del pavimento, siempre que se garantice el
cumplimiento de los Pardmetros de Condicion y Serviciabilidad detallados en
el Anexo | del Contrato de Concesién.

El Postor debera presentar el siguiente cuadro en el cual debera indicar las
modificaciones al Expediente Técnico que han presentado y el cual debe
guardar relacién con el Cuadro presentado en el inciso B de la Oferta
Econdmica (Anexo VI) que presenten:
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(*) de acuerdo a la Propuesta Técnica de cada Postor

Las columnas correspondientes a Sub-Tramos y a Modificaciones propuestas
al Estudio Definitivo de Ingenieria deberan ser llenadas por el Postor
guardando relacion con las respectivas columnas del cuadro presentado en el
inciso B del Anexo XV de la Oferta Econémica.

Las propuestas de modificacion podran ser aceptadas o no por el Comité.
Para ello, el Postor debe indicar claramente la incidencia econémica de cada
una de estas modificaciones sobre su Propuesta Econdmica, conforme se
indica en el Anexo VI.

Documento N°4.3: Plan de Gestién Ambiental

Plan de Gestion Ambiental que implementara el concegionario durante la
Etapa de Construccion y Explotacién de la obra que debera contener, por
cada componente ambiental, a lo menos lo siguiente:

a) Descripcion y especificacion de los objetivos del Plan y de las medidas
que el Concesionario adoptard durante las etapas de Construccion y
Explotacién para mitigar el Impacto Ambiental.

b) Los Planes de prevencion de riesgos, de contingencia y de emergencia
que el Concesionario debera adoptar en este tipo de casos.

c) Descripcién del equipo de profesionales que tendran como funcién
ejecutar el Plan de Gestion Ambiental, sefialando someramente su
organizacion, metodologia de trabajo y el procedimiento que utilizaran para la
adopcion de los Planes y Medidas ya sefialados.

En Anexo 12 se presenta una pauta con los contenidos minimos del Plan de
Gestion Ambiental a proponer por el Postor

Documento N°4.4: Cronograma de Obras

El Postor debera presentar un Cronograma de ObraE gue explicite la
oportunidad de ejecucion de las obras, indicando las fechas de inicio, de

desagregados los items incluidos en el listado del Anexo 11 por tramos, pero
deberan mantener la estructura del mismo. Este cronograma debe considerar
los plazos maximos establecidos en la Seccién VI del Contrato de Concesion
y debe responder a las exigencias establecidas en las presentes Bases y el
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Contrato en cuanto a optimizar permanentemente la con‘inuidad y velocidad
del flujo vehicular.

Toda esta informacién debera ser presentada en papel y medio digital
(planillas Excel 97 o superior). |

Documento N°4.5: Construccién y Operacién de las Estaciones de Peaje y
Pesaje

\
El Postor debera entregar un documento en que explicite el disefio,
construccion y operacion de las estaciones de peaje y pesaje proyectadas de
acuerdo al siguiente detalle:

a) Anteproyecto de arquitectura donde se haga constar la localizacién de las
estaciones, indicando el kilometraje aproximado y disefio geométrico,
respetando como minimo el estandar de disefio y las ubicaciones indicado en
el Anexo 9.

b) Esquema propuesto para la operacion de cada estacion de peaje y pesaje,
identificando claramente la tecnologia, personal, esquema de turmnos y
tratamiento de valores a nivel de cada plaza de peaje y a nivel central.

Este documento, presentado para efectos de evaluacion de las Ofertas
Técnicas, es referencial; no obstante lo indicado en él, el Concesionario debera
realizar a su costo, todas las obras requeridas para obtener los estandares y
los niveles de servicio y seguridad exigidos en las estaciones de peaje y
pesaje, sefialadas en el Anexo 9.

Documento N°4.6: Plan de Conservacién

El Postor debera presentar una propuesta de Plan de Conservacién de las
Obras que le permita cumplir con los niveles de servicios minimos establecidos
en el Anexo 1 del Contrato. Esta propuesta debera realizarla de acuerdo a lo
siguiente:

o Propuesta de Plan de conservacién de las obras nuevas y preexistentes,
para las Etapas 1 y 2 definidas en el Contrato de Concesién, incluyendo un
programa anualizado y la justificacion del plan adoptado.

e Propuesta de Plan de conservaciéon de las obras nuevas y preexistentes
para todo el periodo de Explotacién de la Concesién, incluyendo un
programa anualizado y la justificacién del plan adoptado

La propuesta de Plan de conservacion presentada para efectos de evaluacion
de las Ofertas Técnicas, es referencial, no obstante lo indicado en este
documento, el Concesionario debera presentar al F?egulador, para la
aprobacion de éste, el Programa de Conservacion de acr.lerdo a lo indicado
en el Contrato de Concesion y debera cumplir con los niveles de servicio
minimos establecidos en el Anexo 1 del contrato. |
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7.2

7.21

7.2.2

Contenido del Sobre N° 3: Propuesta Econdmica

La Oferta Econémica del Postor Precalificado esta contenida en su Sobre N°
3. Dicha Oferta Econémica sera parte integrante del Contrato de Concesion,
al cual se incorporara automaticamente.

Los Postores Precalificados deberan presentar en el Sobre N° 3 la Carta de
Presentacién de la Oferta Econémica, segun el Anexoc N° 6, expresando la
cifra de la variable utilizada como Factor de Competencia. La retribucién sera
un porcentaje (%) sobre los ingresos mensuales de la Sociedad
Concesionaria que obtenga por concepto de recaudac}ién del Peaje (no
incluye IGV). El pago de dicha retribucién, sera independiente del aporte que
corresponde efectuar al OSITRAN u otras entidades estatales, de acuerdo a
la legislacién aplicable. |

Procedimiento para determinacién de puntaje de la Oferta Econémica

La determinacién de los puntajes de la Oferta Econdmica de los Participantes
Precalificados, se realizara segun la siguiente formula:

Puntaje = (Plyc - Pl rer) x (1 + 0.2 x CN) x 10,000
En el primer factor:

Pl es la Retribucién final en porcentaje obtenida en ¢I Anexo VI acapite
C de las Bases presentado en la Oferta Econdmica del Postor
Precalificado.

Pl es la Retribucién referencial, en porcentaje, que se#ré comunicada por
PROINVERSION oportunamente mediante circular.

En el segundo factor (incorporado en cumpiimientoide lo establecido
en la Ley N° 28242):

CN es el Componente Nacional (indicado por el postor en el Anexo VI
Acépite A.2 de las Bases con caracter de declaradjén jurada), como
porcentaje del monto estimado del presupuesto de compras locales.
asociadas a la ejecucion de ia Obra.

Componente Nacional es la suma de los costos de los bienes y ejecucion
de obras producidos en el pais, incluyendo servicios.
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8. ACTOS DE RECEPCION DE SOBRES N° 2 y N° 3; APERTURA DEL
SOBRE N° 2 Y PROCEDIMIENTO DE EVALUACION DE SOBRES N° 2 y N°
3.

8.1 Acto de presentacion y Apertura del Sobre N° 2

8.1.1 La presentacion de los Sobres N° 2 y N° 3 debera realizarse de acuerdo a
las reglas generales previstas en el Numeral 4 de estas Bases. Sin perjuicio
de ello, el Comité otorgara treinta (30) minutos de tolerancia para su
presentacion.

En caso que todos los Postores Precalificados se encontrasen presentes
antes de transcurrido el plazo de tolerancia, el Comité podra dar inicic al
acto.

8.1.2 El Presidente del Comité o la persona que lo sustituya, recibira los Sobre N°
2 y N° 3, ante la presencia del Notario Pdblico, quien, en cada caso,
procedera a la apertura de los Sobres N° 2, en el orden en que fueron
entregados por los Postores.

8.1.3 Abiertos los Sobres N° 2, el Notario rubricara y sellara todas las paginas de
los documentos contenidos en éstos y entregara los mismos al Comité, para
su evaluacion, la cual se efectuara conforme a lo establecido en el Numeral
8.2.

8.1.4 Los Sobres N° 3 sin abrir, permaneceran en custodia del Notaric Publico,
hasta la fecha de apertura de los Sobres N° 3, prevista en el Cronograma.

8.1.5 El Notario Publico levantara un acta, en la cual se deje constancia de la
recepcién de los Sobres N° 2 y N° 3 y apertura del Sobre N° 2, la misma que
sera firmada por los miembros del Comité y los Postores que asi lo deseen
hacer.

8.2 Evaluacion del contenido del Sobre N° 2
8.2.1 Las Propuestas Técnicas seran analizadas por el Comité, o por una
Comision de Evaluacion de Propuestas Técnicas. El Comité se pronunciara
si se admiten o no las Propuestas Técnicas presentadas por los Postores.

Para el caso de presentacion de propuesta de modificaciones técnicas,
segun lo especificado en el Numeral 7.1-Documento 4.2-inciso B), el Comité
de Evaluacion de Propuestas Técnicas, evaluara una a una las propuestas
presentadas emitiendo luego de ello el cuadro siguiente:

(*) de acuerdo a la Propuesta Técnica de cada Postor
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La decision del Comité sobre los resultados de esta calificacion tiene el
caracter de definitiva y no dara lugar a reclamo ni impugnacién alguna por
los Participantes Precalificados.

8.2.2 Si el Comité o la Comisién de Evaluacion efectuara alguna observacion no
sustancial a la Propuesta Técnica contenida en el Sobre N° 2, podra solicitar
al Postor, hasta tres (03) Dias antes de la fecha prevista para el anuncio de
los resultados de la Evaluaciéon del Sobre N° 2 y Adjudicacion de la Buena
Pro, las precisiones, aclaraciones, ajustes y/o modificaciones no
sustanciales a la Propuesta Técnica presentada.

8.2.3 Si el Comité o la Comision de Evaluacién determinase que existiera algun
defecto por subsanar, no sustancial, respecto de cualquiera de los
documentos contenidos en el Sobre N° 2, con excepcidén de la Propuesta
Técnica, se procedera a comunicar al Postor Precalificado otorgandole un
plazo de tres (3) Dias para subsanar los defectos incurridos. En ningan caso
se considerara como defecto subsanable la no presentacién de cualesquiera
de los documentos que deben estar contenidos en el Sobre N° 2.

8.2.4 Para la evaluacién de las Propuestas Técnicas, todos los miembros del
Comité o la Comisién de Evaluacion, calificaran los documentos solicitados
en el Numeral 7.1 de las presentes Bases, de acuerdo al siguiente cuadro:

4.2 Propuesta de Obras Iniciales

4 .3 Plan de Gestion Ambiental

4.4 Cronograma de Obras

4.5 Construccion y Operacion de las Unidades de Peaje y
Estaciones de Pesaje

4 6 Plan de Conservacién

8.2.5 El Sobre N° 2 sera declarado técnicamente aceptabie cuando las
Propuestas cumplan las siguientes condiciones:
a) Cuando se haya cumplido con lo dispuesto en los Numerales 7.1y
8.2.3 de las presentes Bases, v,
b) Cuando la Propuesta Técnica sea aprobada por el Comité
conforme a lo sefalado en el Numeral 8.2.4, debiendo aprobarse
necesariamente los documentos ahi indicados.

8.2.6 Los resultados de la calificacion de los Sobres N° 2 seran consignados en
un acta de evaluacién que sera firmada por los miembros del Comité y que se
dara a conocer de manera personal a los Postores Precalificados en la fecha
indicada en el Cronograma sefialado en el Numeral 1.6.

La decisién del Comité sobre los resultados de la calificacién de los Sobres N°
2 tiene el caracter de definitiva y no dara lugar a reclamo ni impugnacion
alguna por los Postores.
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8.2.7 Solo los Postores cuyos Sobres N° 2 hayan sido declarados téchicamente
aceptables, pasaran a la etapa siguiente del Concurso, qu\e es la apertura del
Sobre N° 3”.

9. APERTURA DEL SOBRE N° 3 Y ADJUDICACION DE LA BUENA PRO

9.1 Apertura del Sobre N° 3 y Adjudicacioén de la Buena Pro

9.1.1 El Presidente del Comité dara inicio al acto de apertura de los Sobres N° 3 de
aquellos Postores Precalificados, cuyos Sobres N° 2 fueron declarados técnicamente
aceptables, en presencia de Notario Pulblico en el lugar y hora sefialados.

9.1.2 Se procedera a abrir los Sobres N° 3 de los Postores Precalificados y se dara
lectura a su contenido, verificando que las Propuestas se ajusten a lo establecido en
las Bases.

9.1.3 Si alguna de las Propuestas Econdémicas contenidas en el Sobre N° 3, no
cumpliese con los requisitos establecidos por estas Bases, dicha Propuesta
Econémica no sera considerada por el Comité como una Propuesta Econdémica
valida.

9.1.4 Acto seguido, el Presidente del Comité anunciara aquellas Propuestas
Econdémicas validas presentadas de acuerdo a lo establecido en el Anexo N° 6
identificando al titular de la respectiva Propuesta Economica.

9.1.5 Entre las Propuestas Econémicas que cumplan con los requisitos sefialados en
los numerales anteriores, el Presidente del Comité determinara el orden de méritos
de las ofertas presentadas, conforme a la férmula establecida en el Numeral 7.2.2.

9.1.6 Se adjudicara {a Buena Pro conforme a la formula sefialada en el Numeral 7.3
de las presentes Bases.

9.1.7 En el supuesto de empate de los mayores Puntajes Finales conforme a lo
sefialado en el Numeral 7.3, los Postores que empataron tendran un plazo de hasta
dos horas para presentar una nueva Propuesta Econémica y no modificacion del
\porcentaje de Componente Nacional "CN”), la que debera ser superior a la
inicialmente presentada.
/En caso de nuevo empate, se otorgara una (01) hora adicional para presentar una
nueva Propuesta Econdmica la que de igual manera, debera ser superior a las
anteriormente presentadas. Si a pesar de ello, el empate subsistiese, se decidira por
sorteo, dirigido por el Notario Pablico y en el mismo acto, de acuerdo al mecanismo
que en ese momento establezca el Comite.
En cualquier caso de presentacion de nuevas propuestas, se aplucara la férmula
nalada en el Numeral 7.2.2.
caso que algin Postor no presente una nueva Propuesta Econbémica, se
sideraré como valida la Propuesta Econémica originalmente presentada.

'i‘JZ’LQ\ El Postor que presente una nueva Propuesta Econémica deberd hacerlo
JaRcaliante la entrega de un nuevo Sobre N° 3, el cual debera contener solamente una
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nueva Carta de Presentacion de Oferta Econémica, de acuerdo al Anexo N° 6,
firmada por el respectivo Representante Legal.

9.1.9 Concluido el procedimiento de adjudicacion de la Buena Pro, el Notario Publico
levantara un acta la misma que debera ser suscrita por los miembros del Comité, el
Adjudicatario y por los demas Postores que deseen hacerlo.

9.2. Impugnacion
9.2.1 Procedimiento de Impugnacion

9.2.1.1 Cualquier Postor Precalificado podra interponer un recurso de
impugnacién ante el Comité contra la Adjudicacion de la Buena Pro. Dicha
impugnacién debera constar como una observacion en el acta notarial del
acto de apertura del Sobre N° 3, y ser debidamente sustentada por escrito,
dentro del plazo maximo de tres (3) Dias a partir de la fecha de la
Adjudicacién de la Buena Pro. El Comité resolvera dicha impugnacién
dentro del plazo maximo de diez (10) Dias contados a partir del dia en que
se haga entrega de la fianza bancaria a que se refiere el Numeral 9.2.2.1.

9.2.1.2 Contra la resolucion del Comité, el Postor afectado podra interponer
recurso de apelacion ante el Consejo Directivo de PROINVERSION dentro
del plazo de los tres (03) Dias siguientes al cargo de su recepcién. La
apelacion también podra ser interpuesta contra la resolucion ficta de
denegatoria de impugnacién en el caso que, vencido eﬁ plazo de diez (10)
Dias para que el Comité resuelva la impugnacién presentada, éste no
hubiera emitido la correspondiente resolucion. En este ultimo caso, el
plazo para interponer la apelacién se computara a partir del dia siguiente
al del vencimiento del indicado plazo de diez (10) Dias.

9.2.1.3 La apelacion interpuesta contra la resolucién expresa o ficta del Comité
ser4 resuelta por el Consejo Directivo de PROINVERSION dentro del
plazo de treinta (30) Dias siguientes a su interposicion. La resolucion en
segunda y ultima instancia sera final e inapelable.”

9.3 Garantia de Impugnacion

Ninguna impugnacion se considerara validamente interpuesta y carecera de
todo efecto a menos que, dentro de los tres (03) Dias siguientes a la fecha de
la Adjudicacién de la Buena Pro, el Postor impugnante entregue al Comité
una fianza bancaria solidaria, irrevocable, incondicional, sin beneficio de
excusion, ni division y de realizacién automatica, de acuerdo al Formulario del
Anexo N° 7, a favor de PROINVERSION. Dicha fianza bancaria debera ser
emitida por una Empresa Bancaria o por una Entidad Financiera
Internacional, segln lo detallado en el Anexo N° 2 de estas Bases, y su monto
sera igual a Doscientos Cincuenta Mil Délares Americanos (US$ 250,000.00).

.2 Dicha garantia de impugnacién podra ser ejecutada por PROINVERSION, en
caso se declare infundado o improcedente el recurso de apelacién presentado
por el Postor o en caso que dicho recurso de apelacién no fuera interpuesto
dentro del plazo establecido en el Numeral 9.3.1. y quedara consentida la
resoluciéon respectiva (expresa o ficta) del Comité. En caso la impugnacion o
el recurso de apelacién interpuesto se declare fundado, se devolvera la
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9.3.3

9.34

8.4

9.5

10.

10.1

garantia de impugnacién al Postor respectivo, no generJndo intereses a su
favor.

La vigencia de la garantia de impugnacién a que se reﬁere; este Punto sera de
sesenta (60) Dias contados a partir de la Fecha de Cierre ﬁ‘lel Concurso.

En caso la impugnacién o el recurso de apelacion se declare fundado, se
devolvera la garantia de impugnacién al Postor respectivo, no generando

ningun interés a su favor.
|

Concurso Desierto ‘

Si no se hubiese recibido Oferta Econémica vélida que cumpla con las
indicaciones previstas en estas Bases, el Concurso sera declarado desierto
por el Comité, el cual podra convocar a un nuevo Concurso en una nueva
fecha, a su sola discrecién.

Suspension

El Concurso podra ser suspendido o cancelado o dejado sin efecto, en
cualquier momento y sin necesidad de expresar causag alguna, si asi lo

estimare conveniente el Comité, sin incurrir en responsabilibad alguna.

Esta decision no es impugnabile.

PROCEDIMIENTO DE CIERRE

Fecha de Cierre

La Fecha de Cierre se llevara a cabo en, el lugar y hora que se indicara por
Circular y se llevara a cabo en presencia de Notario Publijo, quien certificara
los actos a que se refiere el Punto 10.3. Los gastos notariales de dicha
intervencién seran sufragados por el Adjudicatario.

Actos de Cierre

En la Fecha de Cierre tendran lugar los siguientes actos: \
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10.2.1 E| Adjudicatario entregara los siguientes documentos:

10.2.1.1 Documentacién que acredite la inscripcién en la Oficina Registral
correspondiente de los Estatutos de la persona juridica que
suscribira el Contrato de Concesién, la misma que debera haberse
constituido en el Perd, con los mismos, sorﬂos, accionistas, o
integrantes y en las mismas proporciones que éstos mantenian en
la fecha de Adjudicacién de la Buena Pro, con un capital social
suscrito minimo de acuerdo al Numeral 5.2.2.8.1.

10.2.1.2 Copia legalizada notarialmente de los asientos del libro de matricula
de acciones o documento equivalente, en donde conste Ila
conformaciéon a la Fecha de Cierre del accionariado o de las
participaciones de la sociedad concesionaria.

10.2.1.3 Testimonio del poder de la persona que suscribird el Contrato a
nombre del Adjudicatario y de la persona juridica local constituida
de ser el caso, con la constancia de su inscripcion en la respectiva
Oficina Registral;

10.2.1.4 Garantia de Fiel Cumplimiento del Contrato de Concesion y
Garantia de Fiel Cumplimiento de Construccién de Obras, a que se
refieren los Numerales 1.2.38 y 1.2.39 respectivamente. Los
modelos de dichas cartas fianzas constan en los Formularios 2-A y
2-B del Anexo No. 2.

10.2.1.5 ElI Concesionario debera entregar los demas documentos
sefalados en el Contrato de Concesion.

10.2.2 Suscripcion del Contrato por el Concedente.

10.2.3 PROINVERSION devolvera al Adjudicatario la garantia a que se refiere el
Numeral 7.1.3.

10.2.4 El Concesionario pagara el imporie a que se refiere el numeral 11.4 de las
presentes Bases, mediante cheque de Gerencia girado a la orden de
PROINVERSIONel que debera ser emitido por cualquiera de las entidades
bancarias listadas en el Apéndice N° 2 del Anexo N° 2.

10.3 Ejecucién de la Garantia de Validez, Vigencia y Seriedad de Oferta
Econémica

10.3.1 Si el Adjudicatario incumple cualquiera de sus obligaciones previstas para la
fecha de Cierre sefialadas en el numeral 10.2 por razones a él imputables,
PROINVERSION podra ejecutar la Garantia de Validez, Vigencia y Seriedad
del Postor, en forma inmediata y sin necesidad de aviso previo al
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Adjudicatario. La ejecuciéon de dicha garantia no limita o restringe cualquier
otro derecho que pudiera tener PROINVERSION frente al Adjudicatario que
incumplié con sus obligaciones con relacién a su propuesta.

10.3.2 El Comité tendra la facultad, pero no la obligacién, en caso de incumplimiento
del Adjudicatario, de aceptar la propuesta de otro Postor con el Segundo
Puntaje Final mas alto . En tal caso, el Comité notificara al Postor titular de tal
propuesta, comunicandole su decision de declararlo el nuevo Adjudicatario,
informandole ademas, el procedimiento de cierre y la fecha, hora y lugar en
que se llevara a cabo.

10.3.3 Sin perjuicio de lo dispuesto en este Numeral 10.3, PROINVERSION vy/o el
Comité podran iniciar todas las acciones legales que les permitan las Leyes
Aplicables como consecuencia directa o indirecta del incumplimiento del
Adjudicatario original.

10.4 Entrada en Vigencia del Contrato

El Contrato entrara en vigencia y surtira plenos efectos juridicos en la Fecha
de Cierre, luego de ser suscrito por el representante legal del Concedente. La
Fecha de Cierre se identificara para todos sus efectos como fecha en la que
se suscribe el Contrato.

11. DISPOSICIONES FINALES
11.1 Leyes Aplicables

Estas Bases, los documentos que las integran, y el Contrato se regiran e
interpretaran de acuerdo a las Leyes Aplicables, sefialadas en el Numeral 1.3.

11.2 Jurisdiccion y Competencia

11.2.1 Los Adquirentes, los Postores Calificados y las personas que sean miembros
de Consorcios, el Adjudicatario y la Sociedad Concesionaria se someten y
aceptan irrevocablemente la jurisdiccion y competencia de los jueces y
tribunales de la ciudad de Lima, Perl, para resolver cualquiera de los
conflictos que pudieran suscitarse entre ellos con respecto a estas Bases,
efectuando renuncia expresa e irrevocable a cualquier reclamacion
diplomatica, asi como a todo derecho a iniciar acciones de cualquier
naturaleza ante cualquier otro fuero o jurisdiccion.

No sera de aplicacién ninguna disposicion que modifique, altere o recorte el
derecho del Estado, de PROINVERSION, del Comité, para iniciar cualquier
accion judicial o ejecutar una sentencia obtenida en el Per, ante los jueces y
tribunales de otras jurisdicciones, renunciando los Adquirentes, los Postores
Calificados, y las personas que sean miembros de Consorcios, el
Adjudicatario a invocar o ejercer cualquier inmunidad o privilegio a que
pudieran tener derecho en dichas jurisdicciones, sin reserva ni limitacion
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11.3

11.4

11.5

|
alguna, aceptando desde ahora y por el solo hecho de participar en el
Concurso, la eleccion de la jurisdiccién o jurisdicciones alternativas
efectuadas por el Estado, PROINVERSION, el Comité y elfsegt’m el caso.

Medio Ambiente

Los Estudios Definitivos que se encontrardn a disposicirﬁn de los postores
precalificados en la Sala de Datos contienen un capitulo! referido a estudios
de impacto ambiental. Los postores deberan considerar estos aspectos y los
que identifiquen luego de los estudios de campo que realicen para preparar
sus propuestas. |

Gastos por concepto de Actos Preparatorios del Proce?o

El Adjudicatario de la Buen a Pro o la persona juridica que éste constituya
debera pagar PROINVERSION en la fecha de Cierre, poq concepto de actos
preparatorios del proceso una suma que incluira el iGV, en la forma y monto
que seran comunicados oportunamente mediante Circular.

Conformidad de la Contraloria General de la Rept’lblical

Las presentes Bases, asi como el Contrato derivado del] presente proceso,
deberan incorporar los aspectos pertinentes del informe, si lo hubiere, que
emita en su oportunidad la Contraloria General de la Republica, segun
corresponda, en aplicacién del Literal L del Articulo 22 de la Ley N° 27785 que
a la letra dice:

“Articulo 22.- Atribuciones |
Son atribuciones de la Contraloria, las siguientes:

L) Informar previamente sobre las operaciones, fianz&s, avales y otras
garantias que otorgue el Estado, inclusive los proyectos de contrato, que en
cualquier forma comprometa su crédito o capacidad ﬁnanTciera, sea que se
trate de negociaciones en el pais o en el exterior.”
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ANEXO N° 1

ACUERDO DE CONFIDENCIALIDAD
Referencia: Punto 1.2.1 y 3.2.2. de las Bases del Concurso

Sefiores

Comité de PROINVERSION en Proyectos de

Infraestructura y de Servicios Publicos

Agencia de Promocién de la Inversion Privada- PROINVERSION

Presente.-

Adquirente y/o Postor: ........c.ccccceveeinne
................................... (nombre del Postor) debidamente representado por su
........................... (cargo del que suscribe), Sr. ...................(nombre del que
suscribe), identificado con ............ , con domicilio en ................. por medio de la

presente manifestamos nuestro interés en acceder a la Sala de Datos que el Comité
pone a disposicién, de acuerdo con las Bases del Concurso para la entrega en
Concesion .................... 1

Al respecto, nos comprometemos a mantener confidencialidad riespecto de toda la

informacion obtenida en la Sala de Datos, a no divulgar ningiin material o

informacion a terceras personas sin la previa autorizacion escrita del Comité

Especial, a no utilizar la informacién para ningin otro propésito que no esté
>\ relacionado con el proceso de concurso y a no utilizar la informacion de cualquier
¥ ‘manera que pudiera generar conflictos con los intereses del Estado sus funcionarios
‘0 dependencias, PROINVERSION y el Comité.

Los materiales obtenidos de la Sala de Datos uUnicamente seran puestos a
disposicién de nuestro personal, ejecutivos y consultores, por motivos relacionados
con el proceso del Concurso. Dicho personal conocera este acuerdo y se encontrara
igualmente obligado a mantener confidencialidad respecto de la informacion antes
mencionada. Tomaremos todas las acciones que fuesen razonables para impedir la
divulgacién de cualquier informacion a cualquier persona, sin el previo
consentimiento escrito del Comite.

Ninguna licencia o derecho ha sido o sera otorgado a nuestros asesores con

relacién a la disposicidn de cualquier informacion comprendida en el presente
acuerdo.
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Aceptamos que ni el Estado, sus funcionarios o dependencias, ni PROINVERSION,
ni el Comité, ni sus asesores o integrantes, estan declarando o garantizando,
expresa o implicitamente, la exactitud, confiabilidad o totalidad de la informacién
puesta a nuestra disposiciéon y que ninguna de estas partes o sus respectivos
directores, funcionarios, empleados o representantes sera responsable frente a
nosotros o frente a cualquier otra persona como consecuencia del uso de tal
informacién y/o materiales. Nosotros aceptamos tomar nuestras propias decisiones
relacionadas con la informacidn puesta a nuestra disposicién y reconocemos que no
dependeremos o seremos inducidos por tal informacién al momento de decidir
nuestra intencién en relacion con el proceso de concurso.

Aceptamos que ninguna de las informaciones suministradai, ningan material,
discusion, negociacion u ofros asuntos relacionados constituyen una oferta por parte
del Comité o en nombre de éstos, y que no serviran de base g seran tomados en
cuenta en conexién con cualquier acuerdo, excepto cuando haya'sido expresamente
acordado por escrito con el Comité.

|
A peticion del Comité aceptamos devolver inmediatamente todas las copias de todos
los documentos que fueron puestos a nuestra disposicion, o a disposicion de
nuestros representantes o asesores. l
Igualmente aceptamos que el Comité no se compromete ni se obliga a proporcionar
el acceso a informacién adicional o a actualizar la informacidn y los materiales
disponibles o a corregir cualquier inexactitud que pudiera aparecer.

Este acuerdo no se aplicard a la informacién que: (i) a la fecha en la que fue
divulgada a nosotros o a nuestros asesores era de conocimiento publico o en
cualquier momento a partir de esa oportunidad sea del conocimiento publico
(exceptuando aquella objeto del incumplimiento de este acuerdo por nosotros ©
nuestros asesores), o (ii) a la fecha, ya se encuentre legalmente en nuestro poder y,
por lo tanto, no esté sujeta al compromiso de confidencialidad.

M.os derechos y obligaciones establecidos en este documento se regiran e
interpretaran de acuerdo a lo dispuesto por las leyes peruanas y las partes acuerdan
someterse irrevocablemente a la jurisdiccién y competencia de los jueces y
tribunales de Lima, Perq.

En sefal de aceptacion y conformidad con todos los términos y dondiciones de este

acuerdo de confidencialidad firmamos y entregamos un ejemplar al Comité, a los .....
fas delmesde ......... de 200....

JOMDIE ...vvecreciieciecce (Representante Legal del Postor y/o Adquirente)
Entidad ..., (Postor)
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ANEXO N° 2

FORMULARIO 2-A: MODELO DE CARTA FIANZA DE FIEL CUMPLIMIENTO DE
CONSTRUCCION DE OBRAS

Sefores
Ministerio de Transportes y Comunicaciones
Presente.-

Ref.: Carta Fianza No..............

De nuestra consideracion:
Por la presente y a Ila solicitud de nuestros clientes, sefiores
................................................. (nombre de la persona juridica) {en adelante “el
Concesionario”) constituimos esta fianza solidaria, irrevocable, incondicional y de
realizacién automatica, sin beneficio de excusién, ni division, hasta por la suma de
........................................... a favor del Ministerio de Transportes y Comunicaciones
para garantizar el correcto y oportuno cumplimiento de la ejecuciéon de las obras de
conformidad con la Propuesta Técnica y el Contrato de Concesion de los tramos
viales del Eje Multimodal del Amazonas Centro del “Plan de accién para la
Integracion de Infraestructura Regional Sudamericana — IRSA suscrito entre el
Estado de la Repiblica del Peri y nuestros clientes.
Para honrar la presente Fianza a favor de ustedes bastara un requerimiento escrito
por conducto notarial del Organismo Supervisor de la Inversion en Infraestructura de
Transporte de Uso Pulblico (OSITRAN), la cual debera estar firmada por el
Presidente de su Consejo Directivo o alguna persona debidamente autorizada por
este organismo. El pago se hara efectivo dentro de las 24 horas siguientes a su
requerimiento en nuestras oficinas ubicadas en
Toda demora de nuestra parte para honrarla devengara un interés equivalente a la
¥ \tasa maxima LIBOR mas un margen (spread) de 3%. La tasa LIBOR sera la
establecida por el Cable Reuter diario que se recibe en Lima a las 11:00 a.m,,
«“ debiendo devengarse los intereses a partir de la fecha en que se ha exigido su
cumplimiento y hasta la fecha efectiva de pago.
Nuestras obligaciones bajo la presente Fianza, no se veran afectadas por cualquier
disputa entre ustedes y nuestros clientes.
[ Esta Fianza estara vigente desde el ..... de ...cccovvvvinnne de 200..., hasta el ..... de
.................... de 200..., inclusive.
“LAtentamente,
a

A NOMbIE ... ......ooveeore e
/Q : Entidad Bancaria
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ANEXO N° 2
FORMULARIO 2-B: MODELO DE CARTA FIANZA DE FIEL CUMPLIMIENTO DE

CONTRATO DE CONCESION
Lima, ...... de ....cooeeveeeennnn. de 200
Sefiores
Ministerio de Transportes y Comunicaciones
Presente.-

De nuestra consideracion:

Por la presente y a la solicitud de nuestros clientes, sefiores
.................................................... (nombre de la persona juridica) (en adelante “el
Concesionario”) constituimos esta fianza solidaria, irrevocable, incondicional y de
realizacién automatica, sin beneficio de excusion, ni division, hasta por la suma de
.............................................. a favor del Ministerio de Transportes y Comunicaciones
para garantizar el correcto y oportuno cumplimiento de todas y cada una de las
obligaciones a cargo del Concesionario, derivadas de la celebracién del Contrato de
Concesion de los tramos viales del Eje Multimodal det Amazonas Centro del “Plan
de accién para la Integracién de Infraestructura Regional Sudamericana — IIRSA (en
adelante “el Contrato”), ‘

La presente Fianza también garantizara el correcto y oportuno cumplimiento de las
obligaciones a cargo del Concesionario establecidas en virtud de las disposiciones
contenidas en el Texto Unico Ordenado de normas con rango de ley que regulan la
entrega en concesion al sector privado de las obras publicas deﬁnfraestructura y de
servicios publicos aprobado mediante Decreto Supremo No. 059-96-PCM.

Para honrar la presente Fianza a favor de ustedes bastara un requerimiento escrito
;‘,;\por conducto notarial del Organismo Supervisor de la Inversion en Infraestructura de
q“'?,..T ransporte de Uso Publico (OSITRAN), la cual deberd estar firmada por el
Presidente de su Consejo Directivo o alguna persona debidamente autorizada por
L] . . . .
< ‘este organismo. El pago se hara efectivo dentro de las 24 horas siguientes a su
2 requerimiento en nuestras oficinas UDICAdAS €N ........cco.coervveerrnrneeenen e,

Toda demora de nuestra parte para honrarla devengara un interés equivalente a la
tasa méaxima LIBOR mas un margen (spread) de 3%. La tasa LIBOR sera la
establecida por el Cable Reuter diario que se recibe en Lima a las 11:00 am,,
\debiendo devengarse los intereses a partir de la fecha en que se ha exigido su
j cumplimiento y hasta la fecha efectiva de pago.

Nuestras obligaciones bajo la presente Fianza, no se veran afectadas por cualquier
. disputa entre ustedes y nuestros clientes.
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Esta Fianza estara vigente desde el ..... de .. de 200..., hasta el .....
.................... de 200..., inclusive.
Atentamente,
Firma ...............coiin
Nombre ..........
Entidad Bancaria
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ANEXO N° 2

APENDICE 1: RELACION DE BANCOS DE PRIMERA CATEGORIA
RELACION DE ENTIDADES FINANCIERAS INTERNACIONALES
AUTORIZADAS PARA EMITIR LAS GARANTIAS ESTABLECIDAS EN LAS
BASES

 Banco Extranjeros:

Se tomaran en cuenta los bancos extranjeros de primera categoria asi como los
bancos multilaterales, incluidos en la relaciéon aprobada por el Banco Central de
Reserva mediante Circular N° 010-2005-BCRP, publicada en la edicién del Diario
Oficial El Peruano el 30 de junio de 2005 o la norma que lo sustituya.

Organismos Multinacionales:

Fondo Latinoamericano de reserva (FLAR) Colombia
Banco Latinoamericano de Exportaciones S.A. (BLADEX) Panama
Corporacion Andina de Fomento (CAF) Venezuela
Banco Interamericano de Desarrollo (BID) EEUU

Banco Mundial (BIRD)

Cualquier institucion multilateral de crédito de la cual el estado de la Republica del
Pera sea miembro.

Cualquier otra institucién financiera internacional aprobada por EL CONCEDENTE
¢ que tenga una clasificacién de riesgo no menor a “AA”, evaluada por una entidad de
| reconocido prestigio aceptada por la Comisién Nacional Supervisora de Empresas y
Valores (CONASEV).
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ANEXO N° 2

APENDICE 2: BANCOS LOCALES AUTORIZADOS PARA EMITIR LAS
GARANTIAS ESTABLECIDAS EN LAS BASES

Los Bancos nacionales autorizados a emitir cartas fianzas seran aquelios cuyos
depésitos a plazo menores a un (01) afio estén clasificados en las categorias CP-1
por la Resolucién SBS No. 724-2001 y la Circular AFP No. 044-2004 emitida por la
SBS.
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ANEXO N° 3
Formulario 1: DECLARACION JURADA

(Compromiso de informacion fidedigna)
Referencia Punto 5.1. de las Bases del Concurso

Por medio de la presente, declaramos bajo juramento lo siguiente:

Que toda la informacién presentada para acreditar nuestra experiencia en la
administracién y operacién consignada en los documentos presentados es fidedigna.

Lugary fecha: .............. ,de ... de 200...
Nombre, representante y firma de la Empresa o empresas que integraran el
Consorcio
Entidad .o
Persona juridica
NOombre s
Nombre del Representante Legal de la persona juridica
Firma e |
Firma del Representante Legal de la persona juridica
Entidad ..o
Persona juridica
NOMDBIe s
Nombre del Representante Legal de la persona juridica
FIrma e

Firma del Representante Legal de la persona juridica
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ANEXO N° 3

Formulario N° 2: REQUISITOS TECNICOS PARA LA PRECALIFICACION
Referencia: Punto 5.3 de las Bases del Concurso

A EXPERIENCIA EN CONSTRUCCION
B. EXPERIENCIA EN EXPLOTACION
C. EXPERIENCIA EN OBTENCION DE FINANCIAMIENTO

D. Explicacion de la relacion entre el Constructor/Operador/Financista (segan
corresponda) y su respectiva Empresa Vinculada.

En caso la informacién de la accionista o Integrante correspoﬂ:Ida a otra persona
juridica distinta, debe explicarse cual es la relacién que existe con el Postor que le
da el caracter de Empresa Vinculada del Postor.

.............................................................................................................................
.............................................................................................................................

.............................................................................................................................

Entidad: oo e

[ T4 017 OO %

[\ 1 110] £ = OO

b
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ANEXO N° 4 |

Formulario 1: CREDENCIALES PARA PRECALIFICACION
(Persona juridica constituida)
Referencia: Punto 5.2. de las Bases del Concurso

DECLARACION JURADA

Por medio de la presente, decltaramos bajo juramento que (nombre del Postor) es
una persona juridica debidamente constituida bajo las leyes de'y que se mantiene
vigente de conformidad con los principios legales aplicables del pais de origen.

Lugary fecha: ............ Y eerreeeeeennna— de ....... de 200...
|
3 L R |
Postor
NOombre e

FIrma et
Representante Legal del Postor

(La firma del Representante Legal en esta declaracién jurada debera ser legalizada
notarialmente)

1
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ANEXO N° 4

Formulario 2: CREDENCIALES PARA PRECALIFICACION
Referencia: Punto 5.3. de las Bases del Concurso

DECLARACION JURADA

Por medio de la presente, declaramos bajo juramento lo siguiente:

Que ..o (nombre de cada uno de los Integrantes del Consorcio) se han
asociado a través de un consorcio a los efectos de participar en el Concurso.

Que ..., (nombre de cada uno de los Integrantes del Consorcio) son
empresas constituidas de acuerdo con la legislacién y mantienen isu existencia.

QUE .. (nombre de cada uno de los Integrantes del Consorcio) son
responsables solidaria e indivisiblemente frente a la Reptblica del Peri,
PROINVERSION y el Comité respecto de todas y cada una de las obligaciones
asumidas y declaraciones juradas presentadas por el Postor en relacion con la
presente Concurso.

Lugary fecha: ........ e de ... de 200...
Entidad oo

Postor
L\ (6] 1] o] (= U

Firma
Representante Legal del Postor
- Entidad .,
" Representante Legal de (Integrante 1)
Nombre e
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Representante Legal de (Integrante 2)

Firma et raaaa.
Representante Legal de (Integrante 2)
Entidad ...,
Representante Legal de (Integrante 3)
Nombre v
Representante Legal de (Integrante 3)
Firma e

Representante Legal de (Integrante 3)

'( a firma del Representante Legal en esta declaracién jurada debera ser legalizada
otarialmente) :
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ANEXO N° 4
Formulario 3: CREDENCIALES PARA PRECALIFICACION
Referencia: Punto 5.3. de las Bases del Concurro

DECLARACION JURADA
Por medio de la presente declaramos bajo juramento que el porcentaje de

participacidon de cada uno de nuestros accionistas o socios \o Integrantes, con
excepcion del Constructor/Operador/Financista (segln corresponda) es el siguiente:

Porcentaje de participacion en el
Accionista o socio Postor (s6lo aquellos con mas del
5%) |
1. |
2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.
TOTAL

En el caso de Postores que son Consorcios:

Porcentaje de parﬂcmfac:én en el

Integrantes Postor

OTAL

SOCIO ESTRATEGICO: Indicar la Persona Juridica que sera considerada como
Socio Estratégico en la Sociedad Concesionaria

Porcentaje de participacion en el

Integrantes Postor
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[5. I

Lugary fecha: ...............co.o... R, de ... de 200
Entidad ..

Postor
Nombre

.............................................

Representante Legal del Postor
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ANEXO N° 4
Formulario 4: CREDENCIALES PARA PRECALIFICACION ‘

Referencia Punto 5.3. de las Bases del Concurso |

DECLARACION JURADA

Por medio de la presente, declaramos bajo juramento que ......................... ..(nombre
del Postor), asi como sus accionistas, socios, o Integrantes y los accionistas y socios

de estos ultimos, de ser el caso, no tienen:

a. Proceso judicial o arbitral alguno iniciado por o contra el Estado,
PROINVERSION, o el Comité.

b. Impedimento, inhabilitacién o restriccién alguna para contratar con 4! Estado,
con el o con cualquier otra entidad del Estado. |

¢c. Impedimentos ni restricciones por via contractual, judicial, Iegislati\ia u otra,
incluyendo lo normado por el articulo 1366 del Cédigo Civil Peruano, para
asumir y cumplir las obligaciones emanadas de las Bases, de nuestra Oferta
Econdmica, del Contrato de Concesion y, en general, cualquier obligacion que
derive de esta Concurso.

Lugary fecha: ........ . de ......... de 200...

Entidad .,

............................................................

Representante Legal del Postor
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ANEXO N° 4
Formulario 5: CREDENCIALES PARA PRECALIFICACION
Referencia Punto 5.3. de las Bases del Concurso

DECLARACION JURADA

Por medio de la presente, declaramos bajo juramento que (nombre del Postor), asi
como sus accionistas, socios, 0 Integrantes y los accionistas y socios de estos
ultimos, de ser el caso renuncian a lo siguiente:

1. Ainvocar o ejercer cualquier privilegio o inmunidad diplomatica o de cualquier
otro tipo.

2. A presentar cualquier reclamo por la via diplomatica y a cualquier derecho de
compensacion u otro con relacién a cualquier reclamo que pudiese ser incoado
por o contra el Estado, PROINVERSION, el Comité, sus integrantes y
asesores, bajo la ley peruana o bajo cualquier otra legislacion con respecto a
nuestras obligaciones respecto de las Bases, la Oferta Econdmica y el Conftrato
de Concesioén.

Lugary fecha: ....... ) ennane de ... de 200...

Entidad e

Representante Legal del Postor
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ANEXO N° 4
Formulario 6: CREDENCIALES PARA PRECALIFICACION

Referencia Punto 5.3. de las Bases del Concurso

DECLARACION JURADA

Por medio de ia presente declaramos bajo juramento que nuestros asesores legales
y técnicos no han prestado directamente ningin tipo de servicios a favor de
PROINVERSION, la COPRI o el Comité durante el desarrollo del presente proceso
de promocion a la inversién privada, sea a tiempo completo, a tiempo parcial o de
tipo eventual.

Lugar y fecha: ........ R de v, de 200...

Entidad .o,
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ANEXO N° 4 ]
Formulario 7: CREDENCIALES PARA PRECALIFICACION
Referencia Punto 5.3. de las Bases del Concurso

DECLARACION JURADA

Por medio de la presente, declaramos bajo juramento que (nombre del Postor), sus
accionistas, socios o Integrantes, ni los socios o accionistas de estos Ultimos de ser
el caso, poseen participacién directa o indirecta en ningan otro Postor.

Lugary fecha: ....... ) rereees de ...oooveeenn. de 200...

Entidad e

NOMDIE et

Firma e
Representante Legal del Postor
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ANEXO N° 5
Formulario 1: COMPROMISO DE CONSTITUCION

DECLARACION JURADA
Referencia: Punto 5.3.2.8. de las Bases del Concurso

Por medio de la presente, declaramos bajo juramento lo siguiente:

1.-QUe..ccoiiiiieeee (nombre de cada uno de los Integrantes del
Consorcio) se han asociado a través de un consorcio a los efectos de participar en el
presente Concurso (en el caso de ser un Consorcio) -

2.- Que, (los indicados en el punto anterior en el caso de ser un Consorcio 0 nombre
del Postor en el caso de ser una sociedad, con excepcion del Constructor segan
corresponda) hemos firmado un Compromiso de Intencién de constituirnos en una
Persona Juridica con domicilio en la Republica del Peru y un capital social suscrito

minimo de ................... mil Dolares (US$ ............ 000.00), de los cuales una suma no
menor de ::iniiini mil Délares (USS ... ,000.00) deberan ser pagados a la
fecha de constitucion; y completar los ................ mil Délares (US$ ::::::::::,000.00) al
final del............. Afio de la Concesién, conforme a las normas legales vigentes.

3.- La persona juridica a constituirse tendra la finalidad de construir y operar el . En
tal sentido, su objeto social sera el anteriormente descrito.

4.- Que si resultaramos Adjudicatarios, nos comprometemos a entregar el
correspondiente Testimonio de la Escritura Pulblica de constitucion de la Sociedad
Concesionaria con la correspondiente constancia de su inscripcién en la Oficina
Registral que corresponda o en su defecto la constancia que acredite el ingreso de
los partes notariales en el Registro antes indicado, a la Fecha de Cierre sefialada en
el punto 1.6. de las Bases.

En tal sentido, sefialamos conocer y aceptar que el incumplimiento del presente
compromiso podra ser tomado en cuenta a fin de dejarse sin efecto la adjudicacion
de la Buena Pro otorgada en nuestro favor.

ugary fecha: ......... ) eeens de ......... de 200...

Entidad .o,
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Representante Legal de (Integrante 1)

Nombre ...,
Representante Legal de (Integrante 1)
Firma e
Representante Legal de (Integrante 1)
Entidad .,
Representante Legal de (Integrante 2)
Nombre
Representante Legal de (Integrante 2)
Firma e
Representante Legal de (Integrante 2)
Entidad ..,
Representante Legal de (Integrante 3)
Nombre e,
Representante Legal de (Integrante 3)
Firma e,

Representante Legal de (Integrante 3)
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ANEXO N° 5
Formulario 2: REQUISITOS FINANCIEROS - SOBRE 1
Referencia: Punto 5.4. de las Bases del Concurso

MODELO DE CARTA DE PRESENTACION DE INFORMACION
FINANCIERA DE PRECALIFICACION

Sefores

Comité de PROINVERSION en

Proyectos de Infraestructura y de Servicios Publicos

Agencia de Promocién de la Inversién Privada - PROINVERSION

Presente.-
P oS O . e et

Ref.: Concurso para la entrega en Concesién de las Obras Y
EL Mantenimiento De la Infraestructura de Transporte del
Eje Multimodal Amazonas Centro del Plan de Accion para
la Integracién de Infraestructura Regional Sudamericana
IIRSA

De acuerdo a lo previsto en el punto 5.4, de las Bases del Concurso, por medio de la
presente cumplimos con presentar nuestra Carta de Presentacion de Informacién
Financiera y Técnica.

l. REQUISITOS FINANCIEROS

Patrimonio Neto del Postor

PATRIMONIO NETO Us$[ [

El monto total que se coloque en esta Tabla debera ser el mismo que
aparezca en la Tabla B.

Patrimonio Neto, porcentaje de participacion en el Postor y patrimonio neto
prorrateado de los accionistas o Integrantes del Postor.
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Accionista, US$ Patrimonio
Vinculada o |Nota 1 Neto (Nota 2) Participaciéon %

Integrante

US$ Patrimonio
Neto Prorrateado

U] (1) (=1xI)

TOTAL (Llevar este total a la Seccién A) | US$

Nota 1: Marque una “X” si la cifra del Patrimonio Neto pertenece a una Empresa
Vinculada y complete adicionalmente la Seccién D.

Nota 2. En caso de patrimonios correspondientes a Accionistas, Vinculadas o
integrantes en moneda diferente a US$; se utilizara la Tabla C.

C. En su caso, conversion de cifras expresadas en moneda distinta al Délar.

Accionista, Integrante o Cifra (Moneda

Empresa Vinculada Original) Tipo de Cambio | Cifra (US5)
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D. Explicacion de la relacion entre el Postor, el accionista o Integrante del Postor
y su respectiva empresa Vinculada.

En caso de que la cifra de un accionista o Integrante corresponda a otra persona,
debe explicarse a continuacion la relaciéon que causa que la empresa sea Empresa
Vinculada del Postor, accionista o Integrante del Postor:

E. Incluir Carta de Referencia de Entidad Financiera Internacional

Atentamente,

Firma e,

Nombre .

Entidad ..o,

.........................................
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ANEXO N° 5
Formulario 3: MODELO DE CARTA FIANZA DE VALIDEZ, VIGENCIA Y
SERIEDAD DE LA OFERTA ECONOMICA
Referencia: Punto 7.1.3. de las Bases del Concurso

Lima, ............ de ..o de 200

Sefiores

Agencia de Promocién de la Inversion Privada- PROINVERSION
Presente.-

Ref.: Carta Fianza No .........coovveeveeninnn...
Vencimiento: ......ooooeeiiieiiiae,
De nuestra consideracion:

Por la presente y a Ia solicitud de nuestros clientes, sefores
............................................ constituimos esta fianza solidaria, irrevocable,
incondicional y de realizacién automatica, sin beneficio de excusién, ni divisién,
hasta por la suma de dos millones quinientos mil y 00/100 Délares Americanos (US$
2°'500,000.00) en favor de PROINVERSION, para garantizar la Validez, Vigencia y
Seriedad de la Oferta Econdmica presentada por nuestro cliente de acuerdo a los
términos y condiciones establecidas en las Bases del Concurso de Proyectos
Integrales para la entrega en Concesion de los Tramos Viales del Eje Multimodal
Amazonas Centro del Plan de Accion para la Integracion de Infraestructura Regional
Sudamericana IIRSA.

Asimismo, dejamos constancia que la presente garantia se hara efectiva en el caso
que nuestro cliente sea declarado Adjudicatario por el Comité y no cumpla con sus
obligaciones en la Fecha de Cierre de la Concurso antes mencionado.

g™ El Pago se hara efectivo al sdlo requerimiento escrito del Director Ejecutivo de
A PROINVERSION, o de quien haga sus veces, en nuestras oficinas ubicadas en

\ Para honrar la presente Fianza a favor de ustedes bastara requerimiento por

conducto notarial del Director Ejecutivo de PROINVERSION, y toda demora de
Ruestra parte para honrarla devengara un interés equivalente a la tasa maxima
£|BOR mas un margen (spread) de 3%.

a tasa LIBOR sera la establecida por el Cable Reuter diario que se recibe en Lima
a horas 11:00 a.m. de la fecha en la que se recibié el requerimiento de pago por
conducto notarial, debiendo devengarse los intereses a partir de la fecha en que se
a exigido su cumplimiento y hasta la fecha efectiva de pago.
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Nuestras obligaciones bajo la presente Fianza no se veran afectadas por cualquier
disputa entre ustedes y nuestros clientes.

El plazo de vigencia de esta Fianza se iniciara en la fecha de presentacién de la
Oferta Econémica y hasta el dia ...... de ..o del afio ........

Los términos utilizados en esta Fianza tienen el mismo significado que los términos
definidos en las Bases del Concurso.

Atentamente,
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ANEXO N° 5
Formulario 4: VIGENCIA DE LA INFORMACION
Referencia: Punto 7.1.1. de las Bases de la Concurso

DECLARACION JURADA

Por medio de la presente declaramos bajo juramento lo siguiente:

1. Que la informacién, declaraciones, certificacion y, en general, todos los
documentos presentados permanecen vigentes a la fecha y permaneceran de la
misma manera hasta la Fecha de Cierre.

2. Que no poseemos participacién directa o indirecta en ninglin otro Postor
Calificado o Integrante del mismo.

Lugar y fecha: ....... e de.......... de 200...

Entidad e

............................................................

Representante Legal del Postor
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ANEXO N° 5
Formulario 5: COMPROMISO DE CONTRATACION DEL CONSTRUCTOR

DECLARACION JURADA
Referencia: Punto 5.2. de las Bases del Concurso

Por medio de la presente, declaramos bajo juramento lo siguiente:

1.- Que, hemos firmado un Compromiso de contratar, mediante el cual en la
eventualidad de ser el Postor declarado Adjudicatario conforme a las Bases, nos
obligamos a celebrar, antes de fa Fecha de Cierre, un Contrato de Construccién en
virtud del cual el Constructor se responsabiliza solidariamente con el Postor
Adjudicatario de la ejecucién de las Obras en los términos previstos en el punto
10.3.1.7 de las Bases.

Lugary fecha: ......... R de ......... de 200...
Entidad o,

Postor
NOMBIE et et ean e e s e saas

Firma s
Representante Legal del Postor

Entidad ...,
Representante Legal de (Integrante 1)

Nombre

~g&/oncesion de la Infraestructura de Transporte del Eje del Amazonas del Centro de IRSA 73



Representante Legal de (Integrante 3)

Nombre .,
Representante Legal de (Integrante 3)

Firma e,
Representante Legal de (Integrante 3)

Entidad ...
Constructor

Nombre
Representante Legal del Constructor

Firma e

Representante Legal del Constructor
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ANEXO N° 5
Formulario 5.1: DECLARACION JURADA DEL CONSTRUCTOR
Referencia: Punto 10.3.1.6 de las Bases del Concurso

Por medio de la presente, el Constructor declara bajo juramento lo siguiente:

1.

-

&

)

Organizacién y Poderes

El Constructor es una sociedad o entidad mercantil debidamente constituida,
validamente existente, debidamente inscrita en el registro correspondiente, de
acuerdo con las leyes de su jurisdiccién de constitucién u organizacién y cuenta
con todos los poderes sociales u otros poderes aplicables, y la autoridad
necesaria para ser propietarios y operar sus propiedades, llevar a cabo sus
negocios como se conducen y proponen ser conducidos, para suscribir el
presente Contrato de Construccion y para cumplir con las obligaciones
establecidas en el mismo.

Capacidad

El Constructor esta debidamente capacitado y es competente para llevar a cabo
sus negocios, operaciones cotidianas, y aquellas otras operaciones
contempladas en e! presente Contrato de Construccién.

Autorizacion

El Constructor cuenta con la capacidad y representacion suficiente para suscribir
y cumplir el presente Contrato de Construcciéon. La suscripcién y cumplimiento
del presente Contrato de Construccion han sido debidamente autorizadas
mediante toda accién social necesaria. Ninguno de los actos requeridos para
este propésito ha sido modificado o cancelado, y dichos actos tienen plena
vigencia.

. Inexistencia de Conflictos

La suscripcion, entrega y cumplimiento del presente Contrato de Construccién
por parte de! Constructor y la realizacién de los actos contemplados en el mismo
(1) no incumplen ninguna disposicién de las Leyes Aplicables al Constructor 0 a
cualquier Inversionista Estratégico, acuerdo social, acuerdos fiduciarios o
estatuto del Constructor, segin sean aplicables, o cualquier 'orden, resolucién o
decreto de cualquier Autoridad Gubernamental que obligue al Constructor; (2) no
esta en conflicto con, ni se encuentra en incumplimiento de, o constituye (con la
debida notificacion o el transcurrir del tiempo o ambos) un incumplimiento de
cualquier obligacion contractual del Constructor; (3) no resultan en, o requieren [a
creacién o imposicién de, cualquier gravamen sustancial sobre cualquiera de las
qropiedades o activos del Constructor; y (4) no requiere aprobacion o
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consentimiento alguno de ninguna persona o entidad, de acuerdo con cualquier
obligacién contractual del Constructor.

5. Consentimientos Gubernamentales

La suscripcion y cumplimiento por parte del Constructor del presente Contrato de
Construcciéon no requiere de ningan registro, consentimiento o aprobacién de, o
notificaciéon a ninguna Autoridad Gubernamental en adicién a las ya efectuadas,
copia de las cuales han sido anexadas al Contrato de Construccion.

6. Obligacién Vinculante

El presente Contrato de Construccion es legalmente valido y exigible para el
Constructor, de acuerdo con sus términos, salvo que dicha exigibilidad pueda ser
limitada por las Leyes Aplicables sobre quiebra o insolvencia.

7. Contratos Adversos.

El Constructor no es parte en contratos de compra, contratos de futuros,
convenios de no-competencia, o cualquier otro contrato que limite su capacidad
para realizar negocios, 0 que pudiera razonablemente resultar sustancialmente
adverso para la capacidad del Constructor para cumplir con el presente Contrato
de Construccién, '

8. Cumplimiento de Contratos.

El Constructor no ha incurrido en el incumplimiento de cualquier obligacion,
convenio o condicidn contenida en cualquier obligacién contractual, salvo cuando
dicho incumplimiento no pueda ser razonablemente adverso para la capacidad
del Constructor para cumplir con el presente Contrato de Construccién.

9. Propiedad Intelectual.

El Constructor tiene la propiedad licencia de uso, o de otroc modo tienen el
derecho de utilizar toda patente, marca, nombre comercial, derecho de autor,
tecnologia, know-how y procesos necesarios para el cumplimiento del presente
Contrato de Construccién.

10. Divulgacién.

Ninguna declaraciéon del Constructor contenida en el presente Contrato de
Construccion o que forme parte del mismo, sea en forma de certificado o de
declaracién por escrito, constituye una declaracion falsa de algtin hecho u omite
revelar un hecho cuya revelacion es necesaria para realizar declaraciones que no
sean enganosas, teniendo en consideracion las circunstancias en las cuales
fueron hechas. No existe hecho sustancial conocido por parte del Constructor
que haya tenido, tenga o pudiera tener un efecto sustancialmente adverso en la
capacidad del Constructor para cumplir con el presente Contrato de

Construccion, que no haya sido divulgado a través del presente Contrato de
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Construccién, para ser utilizados en relacién con las operaciones y transacciones
contempladas en el presente Contrato de Construccién.

11.Cumplimiento de las Leyes.

El Constructor no ha incumplido con cualquier ley, ordenanza, reglamento, orden,
politica, lineamiento u otro requerimiento de cualquier gobierno local o extranjero
o cualquier organismo, dependencia o agencia del mismo con jurisdiccién sobre
la conducta de sus respectivos negocios o la propiedad de sus respectivas
propiedades, incluyendo, pero sin limitarse a, cualquier violacién relacionada con
el uso, remisién, almacenamiento, transporte o desecho de cualquier material
peligroso cuyo incumplimiento puede o pudiera someter al Constructor, o
cualquiera de sus respectivos funcionarios, a responsabilidad penal, o que puede
o pudiera tener un efecto sustancialmente adverso para la capacidad del
Constructor de cumplir con el presente Contrato de Construccion. El Constructor
ha registrado, inscrito o depositado oportunamente, todo informe relevante,
documentos y otros materiales que requieren ser registrados, inscritos o
depositados de conformidad con cualquier ley, ordenanza, regulacién, orden,
politica, lineamiento u otro requerimiento de cualquier Autoridad Gubernamental,
salvo cuando el incumplimiento de mantener dicho registro, inscripcién o depésito
no sujete al Constructor, o cualquiera de sus funcionarios a responsabilidad
penal, ni tenga un efecto sustancialmente adverso pard la capacidad del
Constructor de cumplir con el presente Contrato de Construccién.

En tal sentido, sefialamos conocer y aceptar las consecuencias del
incumplimiento del presente compromiso y/o de la falta de veracidad de las
declaraciones arriba sefaladas.

Lugary fecha: ......... ) eens de ......... de 200...

Entidad .o
Constructor

NOMDIE e e eans

Representante Legal del Constructor
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ANEXO N° 5

Formulario 6: Referencia Entidad Financiera
Referencia Punto 5.3.3.2 de las Bases del Concurso

A AGENCIA DE PROMOCION DE LA INVERSION PRIVADA
(PROINVERSION).
COMITE DE PROINVERSION EN PROYECTOS DE
INFRAESTRUCTURA Y DE SERVICIOS PUBLICOS.

Nombre del APODERADO DEL BANCO.................. en calidad de apoderado del
BANCO............cccveeee.

HACE CONSTAR :

QUE e, CON e domiciliada en
........................ , cuya actividad principal es

.................................................................................................. , es cliente de
contrastada antigliedad y reconocida experiencia en esta Entidad, y que segln
se desprende de los datos que obran en nuestro poder, tiene capacidad
suficiente para cumplir con todos sus compromisos contractuales y financieros
del proyecto “CONCESION DE LAS OBRAS Y EL MANTENIMIENTO DE LOS
TRAMOS VIALES DEL EJE MULTIMODAL DEL AMAZONAS CENTRO DEL
PLAN DE ACCION PARA LA INTEGRACION DE INFRAESTRUCTURA
SUDAMERICANA - IIRSA”, mereciendo nuestra confianza y gozando de
reconocido prestigio entre las empresas del sector.

Que segun las ultimas informaciones que obran en nuestro poder, la firma antes
mencionada no tiene cargas financieras que puedan comprometer su situacién
econdmica actual y futura.

Que actualmente tenemos suscritas con ...........ocveivv i vininnnn, Lineas de Crédito,
que pueden ser utilizados por la citada Sociedad para cubrir el financiamiento de
la obra, libre de otros contratos.

En ningun caso debe entenderse esta carta como una garantia o promesa de
garantia.

Y a peticion de nuestro cliente, se expide el presente certificado el .....de..........
........ de 2005.

Firma del Banco”
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ANEXO N° 6
Sobre 3: MODELO DE CARTA DE PRESENTACION DE OFERTA
ECONOMICA
Referencia Punto 7.2.1. de las Bases del Concurso

Sefior

Presidente del Comité de Proinversion
en Proyectos de Infraestructura

y de Servicios Publicos

Av. Paseo de la Republica 3361 piso 9
Lima 27, Lima, Perl

POStOr e
Ref:
De acuerdo a lo indicado en el Numeral 7.2 de las Bases del Concurso de la

referencia, por medio de la presente cumplimos con presentar nuestra Oferta
Econdmica.

A. Oferta Econémica.

1. Retribucién:

Porcentaje sobre los ingresos mensuales de la
Sociedad Concesionaria sobre el Peaje que recaude %
(sin incluir propuestas de modificacion ni el IGV).

2. Componente Nacional (Ley N° 28242):
Porcentaje del costos de los bienes y ejecucidén de %
obras producidos en el pais, incluyendo servicios

B. Incidencias Econdmicas en_la Retribucién por cada una de las
modificaciones presentadas al Estudio Definitivo de Ingenieria (Articulo 56°,
Documento 1):
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MODIFICACIONES AL | INCIDENCIA EN [MODIFICACIONES
SUB TRAMO | ESTUDIO DEFINITIVO |LA RETRIBUCION ACEPTADAS
DE INGENIERIA % (%)

(A ser llenadas
por el Comité)

SUMA TOTAL: B1_

C. Retribucién Final= A1 + B1

Declaramos conocer que nuestra Oferta Econdmica se incorporara al Contrato de
Concesién en todos sus términos y condiciones y sin excepcion alguna y que la
misma tiene caracter de declaracién jurada.

Atentamente,

Firma: ...,
Nombre: ..o
Representante Legal

ANEXO N°7
MODELO DE CARTA FIANZA BANCARIA DE IMPUGNACION
DE LA BUENA PRO
Referencia: Punto 9.3 de las Bases del Concurso

Sefores .
Agencia de Promocidn de la Inversion Privada- PROINVERSION
Presente.-

Ref. : Carta Fianza N° ..............................

Vencimiento: ..o,

De nuestra consideracién:
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sin beneficio de excusién, ni division, hasta por la suma de ...................... mil y
00/100 Délares de los Estados Unidos de América (US$ ............ ,000.00) a favor de
PROINVERSION para garantizar a nuestros afianzados en el pago de esa suma en
cualquiera de los supuestos indicados en el cuarto parrafo de esta carta fianza.

Esta fianza tendra un plazo de vigencia desde la presentacién de la impugnacién y
hasta (60) Dias contados a partir de la Fecha de Cierre del Concurso; y se hara
efectiva en caso que la impugnaciéon presentada fuera declarada infundada o
improcedente en definitiva por el Consejo Directivo de PROINVERSION.

Queda expresamente entendido por nosotros que esta fianza podra ser ejecutada
por PROINVERSION de conformidad con lo dispuesto por el articulo 1898 del
Caodigo Civil Peruano.

Se conviene expresamente que para que procedamos a honrar esta fianza, bastara
un simple requerimiento realizado por conducto notarial en nuestras oficinas sitas en
la direccién indicada lineas abajo, y en el cual se exprese que la impugnacion
presentada ha sido declarada infundada o improcedente por el Consejo Directivo de
PROINVERSION; o, habiendo obtenido resolucién en ese sentido de parte del
Comité, ésta no fuera apelada.

Nos comprometemos a pagarles el monto total de la fianza dentro de un plazo
maximo de 24 horas, contado a partir de la fecha de recepcién de la correspondiente
carta notarial de requerimiento.

Toda demora de nuestra parte en honrarla dard origen al pago de intereses
compensatorios a favor de ustedes que se calcularan sobre la tasa maxima LIBOR a
un ano, mas un Spread de 3.0%.

La tasa LIBOR serj la establecida por el Cable Reuter diario que se recibe en Lima
a horas 11:00 a.m. de la fecha en la que se recibié el requerimiento de pago por
conducto notarial, debiendo devengarse los intereses a partir de la fecha en que sea
exigido el honramiento de la presente fianza.

Atentamente,

FIRMAY SELLO

Nombre del banco que emite la garantia:
Direccion del banco:
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] ANEXO N° 8
GUIA DE USUARIOS DE LA SALA DE DATOS

DISPONIBILIDAD
Usuarios autorizados

Los Usuarios autorizados para acceder a la Sala de Datos, son aquellos
representantes de las compafnias que han adquirido Bases y han sido
adecuadamente presentadas e identificadas, ante la administracion de la Sala
de Datos, con los formularios adecuadamente llenados.

Capacidad y servicios

La Sala de Datos contard con dos salas de reuniones con una capacidad
maxima de atencion para 5 personas simultineamente en cada una. Los
usuarios, aparte de toda la documentacién disponible respecto al Proyecto,
tendran facilidades para acceder impresoras, fotocopiadora, teléfono, facsimil y
otros servicios que faciliten su trabajo.

Horario de atencién

El horario de atencién de la Sala de Datos sera de 8:00 am. a 12:30 m y de
14:00 a 17:00 p.m., de lunes a viernes.

Procedimiento para la atencién

El Adquirente o Postor que desee hacer uso de la Sala de Datos debera firmar
el Acuerdo de Confidencialidad y presentar su solicitud usando el formulario
correspondiente, indicando sus preferencias de horario, tiempo que sera
utilizado y personas que asistiran. La Coordinacién de la Sala de Datos dara
respuesta al requerimiento de acuerdo a las disponibilidades y a un criterio de
equidad y equilibrio. De preferencia, la Sala de Datos se debe utilizar para
consultas y trabajos sobre documentos de consulta. De ninguna manera se
convertira en la base de operaciones de los Postores.

Todos los documentos y servicios seran requeridos a través de los formularios
correspondientes y la Coordinacion de la Sala de Datos.
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SERVICIOS OFRECIDOS

El uso de la Sala de Datos es gratuito pero se cobrara el costo de los diferentes
servicios de fotocopiado, impresiones, encuadernaciones, grabacién de
archivos en disquetes, teléfono, fax, refrigerio, etc. Servicios adicionales como
copias de planos, escaneado de imagenes, uso de Internet y otros podran
eventualmente ser prestados siempre cuando hubieran sido solicitados con la
debida anticipacién y seran cobrados también en funciéon de su costo, él que
sera previamente informado por la Coordinacién de la Sala de Datos.

Adicionalmente, estara disponible un CD Rom conteniendo la mayor parte de
los estudios y pianos digitalizados del Proyecto, incluyendo la totalidad de los
estudios definitivos. EI CD Rom podra ser adquirido por una tarifa unitaria de
US$ 50.00.

FORMULARIOS DE USO EN LA SALA DE DATOS

Se ha incluido en este Anexo el Formulario 1 (IDENTIFICACION DE LAS
PERSONAS AUTORIZADAS PARA HACER USO DE LA SALA DE DATOS) y
su Apéndice 1 (CUADRO DE DATOS Y PERMANENCIA). Estos formatos
deberan ser entregados llenos antes del primer dia de uso de la Sala de Datos,
via fax o correo electrénico, por parte de los representantes del grupo Postor,
este es un requisito indispensable para que puedan acceder a la informacion
proporcionada en la Sala de Datos. Es sobre la base de la informacién
suministrada en este formato que se elaboraran los horarios y reservaciones de
uso de la Sala de Datos.

Ademas se incluye en este Anexo, los siguientes documentos:

- Formulario 2 (SOLICITUD DE SERVICIOS MULTIPLES), se utilizara para
los servicios que requieran los Postores.

- Formulario 3 (SOLICITUD DE CONSULTAS TECNICAS), servira para que
los Postores puedan hacer consultas por escrito a los técnicos
encargados, sobre los diversos temas del proyecto.
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ANEXO N° 8
Formulario 1
IDENTIFICACION DE LAS PERSONAS AUTORIZADAS PARA HACER USO DE
LA SALA DE DATOS

Sefores

Comité de PROINVERSION en

Proyectos de Infraestructura y de Servicios Publicos

Agencia de Promocién de la Inversion Privada - PROINVERSION
Presente.-

Por la presente yo, ................... (Nombre del Representante), en representacién de
.......................... (nombre de la empresa) solicito a ustedes hacer uso de la Sala de
Datos, durante el periodo del programa de visitas que se propone y para las
personas que se indica en el cuadro del Apéndice 1.

Respecto a los procedimientos para el uso de la Sala de Datos, declaramos haber
tomado conocimiento de los procedimientos que constan en la Guia de Usuarios de
la Sala de Datos - Anexo N°8 de las Bases del Concurso.

lgualmente, manifestamos conocer que la informacion de la Sala de Datos es de
caracter estrictamente confidencial.

Atentamente.

Documento de Identidad
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Formulario 1 - Apéndice 1
CUADRO DE DATOS Y PERMANENCIA

Nombres y
Apellidos

=
o

Documento
de Identidad

Nacionalidad

Periodo de permanencia
(Indicar fecha)
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ANEXO N° 8
Formulario 2
SOLICITUD DE SERVICIOS MULTIPLES

Fecha de Pedido

Solicitante
Usuario
No. Ref. Descripcion del Servicio UN':O' De Cantidad
nidades
1.
2,
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.
10.
y 11.
/ 12.
/ 13.
{3 ,&Eﬁﬂ )

Fecha de entrega

{p@‘ BEis
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ANEXO N° 8
Formulario 4
SOLICITUD DE CONSULTAS TECNICAS

Fecha

Datos del Solicitante

Empresa:

Nombre del Solicitante:

Cargo:
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Anexo N° 9

TERMINOS DE REFERENCIA
DESCRIPCION DE LAS OBRAS EN LOS TRAMOS VIALES DEL
EJE MULTIMODAL DEL AMAZONAS CENTRO

INDICE

1. Introduccion

1.1. Contexto del Proyecto

1.2. El Proyecto

Definiciones Generales

Alcances del Proyecto de Concesién

3.1. Descripcion General del Proyecto

3.2. Obras de Mejoramiento / Rehabilitacion Iniciales
3.2.1. Tramo Pucallpa — Aguaytia
3.2.2. Tramo Tingo Maria — Aguaytia
3.2.3. Tramo Chicrin — Huanuco —- Tingo Maria
3.2.4. Tramo La Oroya — Chicrin
3.2.5. Tramo Puente Ricardo Palma — La Oroya
3.2.6. La Oroya — Huancayo

3.3. Obras Compiementarias

3.4. Conservacion de Los Bienes de la Concesién
3.4.1. Aspectos Generales
3.4.2. Conservacion de Obras Viales
3.4.3. Conservacién de Obras de Drenaje y Puentes
3.4.4. Conservacion de Otras Obras
3.4.5. Mantenimiento de Emergencia

3.5. Otros Servicios

4. Especificaciones Técnicas
. 4.1. Especificaciones Técnicas Generales
s 4.2. Especificaciones Técnicas Particulares
/ 4.3, Especificaciones Técnicas Complementarias
5. Referencias

SXN

1. INTRODUCCION

1.1 Contexto del Proyecto

El Perd forma parte de la “Iniciativa para la Integracién de Infraestructura Regional
Sudamericana — IIRSA”, que emana de la Cumbre de Jefes de Estado y de Gobierno
realizada en Brasilia en el afio 2000, la misma que involucra a los doce paises de
América del Sur. IIRSA ha proyectado nueve Ejes de Integracion y Desarrollo en el
ambito sudamericano. El Perl participa en cuatro de estos ejes:

+ Eje del Amazonas (Perl, Ecuador, Colombia, Brasil)
A+ Eje Peru-Brasil- Bolivia
¢ Eje Interoceanico (Brasil-Paraguay-Bolivia-Pera-Chile)
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s Eje Andino (Peru, Ecuador, Colombia, Venezuela, Bolivia y Chile)

De los cuatro ejes arriba mencionados, los tres primeros articulan directamente a
nuestro pais con Brasil y el Uitimo, en la interconexion con los anteriores, tiene una
relacién indirecta. Brasil es el pais que cuenta con el mas grande mercado interno de
la region sudamericana.

Este hecho favorece la ejecucidon de los proyectos de los Ejes IIRSA por cuanto al
Peru se le abren grandes posibilidades de incrementar el comercio, el turismo y las
oportunidades de alianzas estratégicas e inversion con este pais, al aprovechar la
complementariedad regional entre los Estados fronterizos de Brasil y las regiones del
Peru.

Brasil, por su parte, tiene la necesidad de encontrar salida para sus productos de
exportacién por puertos del Pacifico, asi como encontrar vias que permitan que el flujo
del comercio con el Asia, en ambos sentidos, se realice de la manera mas competitiva
posible. Por su parte, el Perl alcanzaria la masa critica para proyectarse
competitivamente hacia el Pacifico a través de la integracion con nuestros vecinos. En
particular, el centro-oeste sudamericano constituido por Bolivia, los Estados de Acre,
Rondonia, Matto Grosso, Matto Grosso do Sul de Brasil y nuestra Macroregion sur.
Por el norte, igualmente, destaca la potencial interrelacién de nuestras regiones Norte,
Amazédnica y Central con el Estado de Amazonas de Brasil, cuya capital Manaos es
una urbe que acoge a unc de los polos industriales mas grandes de América.

De ahi la importancia de la integracion de la infraestructura sudamericana que
proyectan los Ejes de IIRSA.

1.2 El Proyecto

El Eje Multimodal del Amazonas Centro incluye los tramos viales comprendidos entre
Lima y Pucallpa, asi como los puertos fluviales de Pucallpa e Iquitos y los rios
navegables de Ucayali y Amazonas, que conectan a Pucallpa e Iquitos, e Iquitos y la
frontera con Brasil.

El presente proyecto de concesion contempla sélo los tramos viales del Eje Multimodal
del Amazonas Centro.

En el presente Anexo se presentan las Obras que el Concedente ha considerado
necesario realizar con el propésito de mejorar el estandar de estos tramos viales y
producir un mejoramiento significativo del nivel de servicio vial entre la salida este de
la ciudad de Lima y el puerto de Pucallpa durante todo el periodo de la concesién.

En el punto 3. de este Anexo se presenta la descripcién de las principales obras que
considera el Proyecto Referencial, las cuales se encuentran respaldadas por los
antecedentes que se muestran en el cuadro siguiente, los cuales forman parte del
expediente técnico del proyecto y estardn a disposicion de los interesados en el
Data Room del proceso de licitacién.

nggro 1: Antecedentes de los Pro ectos Referenclales
“TRZ UB TRAMO | Estudio | 5 Sontenido

Ver Expedlente Tecnlco compieto que mcluye Memoria
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Aguaytia Referencia|Descriptiva; Anexos estudio de trazo y disefio vial, trafico y
1b cargas, geolégico — geotécnico, suelos y pavimentos,
Neshuya - San hidrolégico ~ hidradlico, obras de arte, sefalizacién y
Alejandro seguridad vial, socio - ambiental, Especificaciones técnicas;
Metrados, Planos; Resumen ejecutivo; Expropiaciones;
Evaluacién técnico econdmica; y Analisis de precios
unitarios.
Expediente Técnico completo que incluye Memoria
Descriptiva de la Carretera y de los Sectores Criticos: Las
Puente Chino — Vegas, El Huanuquefio y Deslizamiento Potencial, Anexos:
Puente Ver investigacién geotécnica, ensayos de laboratorio, refraccién
Pumahuasi |Referencia|sismica, topografia, hidrologia e hidradlica, impacto
2 ambiental, geologia, estabilidad de taludes, scil nailing,
Aguaytia — peligro sismico, informe de R.Hunt; Especificaciones
Tingo Técnicas; Metrados; Plancs; Resumen ejecutivo;
Maria Presupuesto y analisis de precios unitarios.
Expediente Técnico completo que incluye Memoria
Puente Chino - Descriptiva; Anexos estudio de trazo y disefio vial, trafico y
Puente Ver cargas, geolégico — geotécnicoe, suelos y pavimentos,
Pumahuasi — Referencia hidrolégico — hidradlice, obras de arte, sefalizacién y
Tingo Maria 3a seguridad vial, socio — ambiental; Especificaciones técnicas;
Metrados; Planos; Resumen ejecutivo; Expropiaciones;
Evaluacion técnico econémica; y Andlisis de precios
unitarios.
Ver . . . - .
. . ._|Expediente Técnico completo que incluye Ingenieria Basica,
T'E%:macr:’a ) Refe;enma Presupuesto, Planos, Resumen Ejecutivo
Expediente Técnico completo que incluye Ingenieria Basica,
Tingo Maria - Ver Memorfa Descriptiva de las Obras; Especificaciones
Tingo Huanuco Referencia|técnicas; Metrados; Planos; Resumen ejecutivo; Analisis de
Maria - 5 precios unitarios; Informe de impacto ambiental; Informe de
Chicrin mantenimiento
Expediente Técnico complete que incluye investigaci6n
Huanuco - Ver geotécnica, evaluaciéon de taludes de roca, ensayos de
Chicrin Referencia|laboratorio, estudio de peligro sismico; especificaciones
6 técnicas; metrados; planos; resumen ejecutivo; analisis de
precios unitarios; formula polinémica.
- Cerro de Pasco| Ver
E:'S::’y; - Huanuco Refe‘rsencia Igual al anterior
La Oroya — o Expediente Técnico' completo que incluye investigacién
Puente Tu._:llo— Ver _ geotécnit_:a, evalugacnén de jaludes d_e roca, ensayos de
Ricardo Chosica (Pte. [Referencia labo_ratono, estudio de peligro sismlc_o; gspemﬂc’a_c[ones
Palma R. Palma) 7 técnicas; metrados; planos; resumen ejecutivo; analisis de
precios unitarios; formula polinémica.
Base de datos que contiene medidas de deflexiones con el
FWD, de rugosidad con Perfilografo laser y de textura y
ahuellamientos; levantamiento de fallas en el pavimento;
Todos los Ver reporte de los estados estructurales y funcionales de
tramos Referencia puentes, pontones, badenes, muros, tuneles, drenaje
asfaltados 8 longitudinal y transversal, sefiales de seguridad vial vertical
del CAC y horizontal, levantamiento de caracteristicas geométricas
de la via; reporte de trafico por tramos; reporte de
caracteristicas de los materiales segin antecedentes;
reporte de accidentes y puntos criticos.
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Todo el Ver |mejoramiento y conservacion de todos los tramos asfaltados
CAC

Contendra;

Resumen ejecutivo; andlisis de la informacion existente y
conformacion de la base de datos; andlisis de alternativas
de mantenimiento periédico de pavimentos; presupuestos
referenciales (formula polinémica incluida) de rehabilitacion /

Referencia|del CAC; propuesta de niveles de servicio alcanzables y de
9 la metodologia de verificacién; presupuesto de obras de
estabilizacién y/o mantenimiento de emergencia de los
sectores criticos de los tramos asfaltados; presupuesto de
obras adicionales de seguridad vial; revision del disefio y
presupuestos actualizados de los tramos Puente
Pumahuasi —~ Puente Chino y San Alejandro — Neshuya

2,

DEFINICIONES GENERALES

Para la correcta interpretacién del presente anexo, los términos que a continuacion se
sefialan, tendran el significado que se indica:

Rehabilitacion: Comprende las obras de reparacion selectiva de las calzadas y los
demas elementos de la via, previa demolicion parcial o total de la estructura existente.
La Rehabilitacién tiene por objeto el restablecimiento de las capacidades estructural y
funcional.

Mejoramiento: Son las obras que deben ejecutarse para mejorar:

La categoria de un camino, a efectos de atender mas adecuadamente las
exigencias derivadas del trafico que circula por él (veiocidad, peso, seguridad).
Las obras implican el redimensionamiento geométrico y/o estructural de las
calzadas y/o los demas elementos de la via, tales como bermas, dispositivos
de control de trafico y otros.

El sistema de drenaje, a efectos de atender la evacuacion de un mayor caudal
al previsto en el disefio o para atenuar problemas de erosion debido a la accién
del agua.

La capacidad estructural de puentes y otras estructuras, a efectos de atender la
capacidad de resistir una mayor carga a lo previsto en el disefio.

La seguridad vial del camino, a efectos de reducir la tasa de accidentes de
trafico.

La estabilizacién de taludes y/o defensas riberefias con el fin de evitar o
atenuar las acciones destructivas de la naturaleza que dafan la integridad del
camino. Cuanto mas completa sea la estabilizacién, menores serian los gastos
por mantenimiento de emergencia, e incluso por mantenimiento rutinario

Obras de Puesta a Punto: Son las obras de rehabilitacion / mejoramiento, minimos
necesarias para cumplir con las condiciones de seviciabilidad a ser especificadas en el
documento de la Ref.12 (Anexo 1 del contrato de concesion), se aplica a los tramos

asfaltados, y comprende a los siguientes elementos de la via:

Plataformas y pavimentos de la via

Sistemas de drenaje

Estructuras, tales como puentes, pontones, muros, tineles, etc.
Obras menores de estabilizacién de taludes y de defensa riberefia
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¢ Sistemas de seguridad vial
s Estaciones de peaje y pesaje

Conservacién: Comprende tres tipos de actividades:

Mantenimiento Periddico (MP): Consiste en tareas de mantenimiento mayor y
preventivas, que se efectian con el propésito de asegurar principalmente la
capacidad estructural y funcional del camino y de sus obras complementarias,
tal como fueron disefiadas. Son tareas previsibles en el tiempo y periédicas.
Las actividades de MP pueden ser:

* Fresado, sellado, recapado y reciclado del asfalto
Mantenimiento preventivo ante eventos de la naturaleza, como periodo de
lluvias o el fenémeno del Nifio. Consiste de tareas mayores, tales como
defensa riberefia, limpieza y afianzamiento de cauces y sistemas de
drenaje, afianzamiento de taludes, etc.

Mantenimiento Rutinario (MR): Consiste en todas las tareas de ejecucién

rutinaria y con regularidad: semanal o mensual, antes o después de la

temporada de lluvias, tendientes a mantener la capacidad funcional e

integridad del camino y de sus obras complementarias, tal como fueron

disefiados. Las actividades de MR pueden ser:

¢ Bacheo

Sello de grietas y fisuras

Sellos del pavimento (Fog Seal y DTSB)

Bacheo profundo

Nivelacién sin y con micro recapeo

Demarcacion lineas centrales y laterales

Roce a mano

Corte de grama a mano

Reparacién de bermas/espaldcnes y aceras

Resembrado de vegetacion para mejorar paisaje y estabilidad de taludes

Proteccion contra la erosion y desprendimientos

Limpieza de la calzada y cuneta de los bloques de roca desprendidos

Limpieza de margenes y cunetas con y sin revestimiento

Limpieza de alcantarillas y obras de paso

Reparacién de cunetas y drenajes revestidos

Reparacién de alcantarillas

Mantenimiento de sefializacion vertical preventiva e informativa, de la

sefalizacién horizontal, barandas y guardavias, en toda la carretera, todos

los puentes y pontones (incluye reposicién de la sefializacién, barandas y

guardavias)

Reparacién menor de muros y otras estructuras pequeas.

Limpieza y mantenimiento de cajuelas y sistemas de apoyo de puentes

Limpieza, arenado y pintado de las estructuras metalicas de los puentes

Reparar o resanar cangrejeras y/o desprendimientos de concreto, fisuras y

grietas de las estructuras y pavimentos de concreto.

* Mantenimiento de la vialidad en época de lluvias, nieves, malas condiciones
del tiempo, con tareas menores de obras, tales como encauzamientos
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menores, remocién de derrumbes, limpieza de nieve, sostenimientos
temporales de taludes, mantenimiento de la transitabilidad.

Mantenimiento de Emergencia (ME): Consiste en tareas de ejecucién

ocasional, de caracter extraordinario, efectuadas con el proposito de recuperar
la funcionalidad o integridad del derecho de via o del camino, que se haya
perdido por efecto de la accién del clima, la naturaleza u otros factores
diferentes del normal efecto del transito. Las actividades de ME, pueden ser:

Mantenimiento de la vialidad en época de lluvias extraordinarias, tales como
las que ocurren con los eventos del Nifio. Consiste de tareas mayores, tales
como remocidén de derrumbes, construccion de sistemas de drenaje
provisional, reparacién provisional de pavimentos destruidos, etc.

Obras Complementarias: Son aguellas Obras no relacionadas directamente con la
via y de ejecucién obligatoria para el Concesionario. Comprende obras / instalacion
nuevas, de rehabilitacion / mejoramiento, de distinta naturaleza, tales como: (1) obras
civiles de servicios para los usuarios de la concesion (2) equipos / sistemas eiéctricos,
mecanicos o electrénicos; u (3) obras vinculadas a la explotacion de la concesién,
tales como peajes, pesaje, sefalizacidn especial, etc

3.  ALCANCES DEL PROYECTO DE CONCESION

3.1

DESCRIPCION GENERAL DEL PROYECTO

Los proyectos referenciales, cuyo expediente técnico se presentan en el cuadro 1,
considera obras de rehabilitacion / mejoramiento y conservacién a lo largo de toda la
extension vial del Eje Multimodal del Amazonas Centro.

En el cuadro siguiente se resumen los tramos que formaran parte de la concesién y su
extension:

******

Por

16B Pucailpa — Por definir Km 96+400 |Se atraviesan todas las zonas
Aguaytia definir del tramo |urbanizadas sin interrupcién e
Tingo Maria ~ |incluye el puente Aguaytia
Aguaytia
16B  |Aguaytia — Por Km 96+400 | Tingo Maria |Se atraviesan todas las zonas
Tingo Maria definir del tramo enun punto jurbanizadas sin interrupcion,
Tingo Maria por definir  |excepto la ciudad de Tingo Maria
Aguatia
16B — 03N |Tingo Maria — Por Tingo Maria | Km 150 de la |Se atraviesan todas las zonas
Huanuco — definir en un punto ruta O3N  [urbanizadas sin  interrupcion,
Chicrin por definir (Chicrin)  lexcepto las ciudades de Tingo
Maria y Huanuco

Chicrin ~ La Por | Km150dela | Salidanorte [Se atraviesan todas las zonas
Qroya definir ruta 03N de la ciudad |urbanizadas sin interrupcion,

(Chicrin) de La Croya |excepto la ciudad de La Oroya
La Oroya — Por Salida oeste Puente Se atraviesan todas las zonas
Pte Ricardo definir de la ciudad |Ricardo Palma|urbanizadas sin interrupcion,
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Palma (Lima) de La Oroya (incluye el |excepto la ciudad de La Oroya
puente)
03S - 03B |La Oroya - Por | Salida surde | Km 118+879 [Se atraviesan todas las zonas
Dv. Pte Stuart definir la ciudad de | de la ruta 03B |urbanizadas sin  interrupcién,
— Huancayo La Oroya por excepto las ciudades de La
la ruta 03S Oroya y Huancayo
Total Por
definir

Notas: Dv. = Desvio, Pte. = Puente

El objetivo general del proyecto es la rehabilitacion / mejoramiento, conservacién y
explotacién, de extensos tramos de la ruta, y ofrecer adecuadas condiciones de
transitabilidad y otros servicios a los usuarios de la ruta Lima - Pucallpa.

Entre las principales obras que considera la inversion inicial del Proyectc Referencial
estan la construccién, rehabilitacién / mejoramiento, de:

- Plataformas y pavimentos

- Sistemas de drenaje

- Estructuras, tales como puentes, pontones, muros, tineles, etc.

- Obras de estabilizacion de taludes y de defensa riberefia

- Sistemas de seguridad vial, sobre todo en el paso de la ruta por poblaciones
- Cbras complementarias como estaciones de peaje y de pesaje, etc.

Entre las principales tareas de conservacion estan el mantenimiento rutinario,
periddico y de emergencia de:

- Plataformas y pavimentos de la via, ademas de los desvios asfaltados y
afirmados hasta 100 m y 50m respectivamente, medidos desde el eje central
del tramo vial del Corredor.

- Sistemas de drenaje

- Estructuras, tales como puentes, pontones, muros, taneles, etc.

- Obras de estabilizacioén de taludes y de defensa riberefia

- Sistemas de seguridad vial

- Estaciones de peaje y pesaje

El proyecto también comprende varios servicios a los usuarios de la via.
3.2 OBRAS DE MEJORAMIENTO / REHABILITACION INICIALES

El proyecto de concesién de los tramos viales del Eje Multimodal del Amazonas Centro
contempla las siguientes principales obras de rehabilitacién y mejoramiento iniciales:

Pucallpa — Neshuya — Mejoramiento a nivel de
Aguaytia San 50 asfaltado 18 meses
Alejandro
. Pte. Chino - : . .
Pumahuasi
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 Total | [ 855 | | |

A continuacién se presenta el detalle de las obras a ejecutar de acuerdo a los
expedientes técnicos de los proyectos referenciales:

3.2.1 TRAMO PUCALLPA - AGUAYTIA
3.2.1.a Sub Tramo Pucallpa — Neshuya (59 km)

Situacién actuai

La carretera esta parcialmente afirmado y parcialmente asfaltado con su vida atil ya
terminada, y se desarrolla con un topografia plana desde Pucallpa, hacia una
topografia ligeramente ondulada al acercarse a Neshuya.

E! inicio del subtramo incluye el puente Neshuya y finaliza a la entrada a la ciudad de
Pucallpa en un punto por definir. El puente Neshuya es una estructura metalica
reticulada de 50m de luz que esta en mal estado. Los demas puentes y pontones
requieren rehabilitacidon y/o mantenimiento.

Situacion futura

La Buena Pro para el contrato de rehabilitacién / mejoramiento a ejecutarse segun
Expediente Técnico de la Ref.1.a, de este subtramo financiado por el BID, se ha
adjudicado a inicios del 2005, al Consorcic Neshuya formado por las constructoras
Andrade Gutiérrez S.A., Translei S.A. y Construcciéon y Administraciéon S.A.C., por un
monto de US$ 27.104 millones, con un plazo de ejecucion de 540 dias. Por lo tanto,
este subtramo cuya construccién ya se ha iniciado, se podria terminar a inicios del
2007. El contrato de la obra incluye la construccién de un nuevo puente Neshuya.

3.2.1.b Sub Tramo Neshuya — San Alejandro (50 km)

Situacion actual

La carretera San Alejandro — Neshuya, se inicia en la localidad de San Alejandro, en la
margen izquierda del rio del mismo nombre, a la entrada del puente existente y se
desarrolla sobre topografia predominantemente ondulada en los primeros 25 km y
sensiblemente plana en los 25 km restantes.El ambito por donde se desarrolla la via a
intervenir se ubica politicamente en el departamento de Ucayali, provincias de Coronel
Portillo y de Padre Abad.

La via actualmente se encuentra a nivel de afirmado regular a malo, con estados de
degradacion progresiva y exposicion de subrasante. Sus caracteristicas geométricas
en general corresponden a una carretera de segunda clase. La falta de conservacién
en el pasado y la continua erosién de taludes ha deteriorado considerablemente la via,
ocasionando que se presenten tramos con secciones reducidas, cuyas caracteristicas
geométricas no cumplen debidamente con las normas vigentes de geometria y
seguridad. El sistema de drenaje de la via es deficiente. El estudio contratado por el

MTC, ha resultado en un proyecto que busca revertir las condiciones indicadas
anteriormente.

En el cuadro siguiente se presentan las principales caracteristicas actuales de este
tramo:
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00+000 | 22+400 22.400 0-6% Ondulado A’r"rmado en mal 6.0
estado
22+400 35+200 12.800 0-45% Plano Afirmado en mal 6.0
estado
35+200 49+800 14.600 0-4% Plano Tratamiento 6.0
Superficial
Bicapa
49+800 50+109 0.309 0-04% Plano Afirmado en mal 6.0
estado

El alineamiento horizontal es relativamente homogéneo y sinuoso en la primera parte
de la via, observandose algunas curvas con radics menores de 50 m. El alineamiento
vertical por su parte presenta pendientes suaves, con niveles altimétricos entre 180 y
350 msnm , sin cortes ni rellenos importantes.

Actualmente la via presenta un subtramo afirmadc en sus primeros 35 km y otro
asfaltado con tratamiento superficial bicapa en los 15 km restantes. En general, el
tratamiento superficial presenta fisuras, baches, bordes deteriorados, parches y
algunos hundimientos; sin embargo, el nivel de transitabilidad es regular.

Los badenes, pontones y puentes existentes se encuentran de regular a mal estado,
siendo necesaria su reparaciéon o nueva construccion, sobre todo para el caso del
puente San Alejandro.

En el cuadro siguiente se presentan los puentes existentes y sus caracteristicas, los
mismos gue deberan ser rehabilitados:

Reticulado metalico con losa de concreto
armado. Ancho calzada 7.20 m

Km 0+011 140 55 m

Pte. San Alejandro

Pte. Aguaytillo Km 15+588 30.80 m | Vigasy losa de concreto pretensado. Ancho de
calzada 7.20 m

Pte. Tahuaylio Km 23+645 40.70 m | Vigas y losa de concreto pretensado. Ancho de
calzada 7.20 m

Pte. Yanayacu Km 31+140 40.70 m | Vigas y losa de concreto pretensado. Ancho de

calzada 7.20 m

Qbras viales iniciales de acuerdo a Proyecto Referencial (Ref.1b)

"‘g\-ﬁvw}‘%
g ASESOR %

LEGAL

M El proyecto del MTC (Ref.1b) considera el mejoramiento general de esta via a nivel de
' concreto asfaltico, con énfasis en la solucién de puntos criticos, obras de drenaje,

| seguridad vial y mitigaciéon de impactos ambientales negativos. Asi, el proyecto

‘ consiste en pavimentar la via en toda su extension, conformando una carretera de
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categoria 2da. Clase, de acuerdo a lo sefialado en el Manual de Disefio Geométrico de
Carreteras del MTC DG-1999.

El proyecto a ejecutar comprende intervenciones que mejoraran la transitabilidad de la
carretera en términos de superficie de rodadura, drenaje, seguridad y al mismo tiempo
minimizaran los impactos ambientales. El estudio definitivo proporciona un disefic que
considera ligeras variaciones, no relevantes, de la actual alineacion plano — altimétrica.

Los aspectos mas importantes a considerar para no elevar los volimenes de obra son
(1) mantener el eje actual con variaciones no significativas del ancho actual de la via,
reduciendo asi los costos de movimiento de tierra y muros de contencion; y (2)
ejecutar la obra con la maxima utilizacion de materiales localizados préximos al
trazado.

En el cuadro siguiente se presentan las caracteristicas generales de disefio contenidas
en el expediente técnico del proyecto referencial:

Cuadro 6: Parametros de Disefio proyecto vial, Sector: San Alejandro - Neshuya

Velocidad 40 Kmlh 50 Km/h
Ancho de berma 1.20m 1.20m
Radio minimo 50.0m 65.0m
Pendiente maxima longitudinal 6.0 % 6.0 %
Longitud minima de curva vertical 80.00 m 80.00 m
Ancho de calzada 6.60m 6.60 m
Bombeo de la calzada 25% 25%
Peralte maximo 8.0% 8.0%
Sobreancho maximo 1.70m 1.10m
Cuneta revestida Talud interior 1:2 Talud interior 1:2
Talud exterior 1:1 Talud exterior 1:1
Altura 0.50 m Altura 0.50 m
Banqueta pie de talud 2.0 m de ancho 2.0 m de ancho
Profundidad dei dren Min. 0.50 m por debajo de la | Min. 0.50 m por debajo de la
sub rasante sub rasante
Talud en excavacion 2:1 con banquetas 2:1 con banquetas intermedias
intermedias de 3 m de ancho | de 3 m de ancho cada 7 m de
cada 7 m de altura altura
) Talud en relleno 1:1,5 con banquetas 1:1,5 con banquetas
e intermedias de 3 m de ancho | intermedias de 3 m de ancho
cada 7 m de altura cada 7 m de altura
/ | Debido a la condicion geomorfolégica de la zona, el trazo del proyecto conserva

esencialmente el existente, adaptandolo a la geometria de los parametros de disefio

| os taludes tanto de corte como de relleno no son importantes (los cortes no superan
los 10 m) y tampoco presentan problemas de estabilidad, excepto en algunos casos en
donde pequefos deslizamientos han conformado una superficie de equilibrio mas

{ble que la del corte. También en algunos puntos los taludes de relleno presentan
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Las explanaciones mas importantes son las concernientes a algunos cortes de taludes
que se limitan a la primera mitad del total del tramo, hasta el centro poblado de Von
Humboldt (km 24+000), dado que en la parte restante, la carretera existente se
desarrolla en una zona llana en la cual la seccién transversal es suficientemente ancha
y las intervenciones del proyecto estdn centradas en el sistema de drenaje y en la
estructura de pavimento.

También se considera la construccién de nuevas alcantarillas de marco de concreto
armado y la complementacion del sistema de drenaje con la construccion vy
rehabilitacion de cunetas de concreto de seccion triangular de 1.50 m x 0.50 m y de
0.60 m x 0.30 m; asi como la ubicacién de drenes.

Para mejorar la seguridad de la via se considera la sefializaciéon vertical reflectiva,
sefalizacion de piso reflectivo complementado con tachas reflectivas, guardavias con
captafaros o pintados con material reflectivo, delineadores e iluminacién en los cruces
de los poblados. Se ha previsto sefializacion adecuada en los centros poblados ya que
el movimiento peatonal se desarrolla en sentido transversal a la carretera, por eso es
que en los pegeufios poblados se han disefiado cunetas urbanas para permitir el libre
transito peatonal y vehicular, mientras que en los caserios en donde se ha disefiado
las cunetas triangulares, se ha previsto la colocacidon de losas peatonales y
vehiculares.

Se recomienda incluir en el proyecto la construccion de un nuevo puente San
Alejandro.

Finalmente, el Estudio de la Ref.9, sefialara en definitiva las obras de rehabilitacion /
mejoramiento a ejecutarse en este subtramo.

3.2.1.¢ Sub Tramo San Alejandro — Aguaytia (50.5 km)

Situacién actual

La carretera esta afirmada y en mal estado, y se desarrolla con un topografia ondulada
y con presencia de taludes de baja a mediana altura.

El inicio del subtramo incluye el puente Aguaytia y finaliza antes de cruzar el puente
San Alejandro. El puente Aguaytia tiene caracteristicas geométricas adecuadas para
trafico vehicular y peatonal y su aviso permite facilitar la administraciéon de! transito
pesado en el puente, es de tipo colgante en su tramo central de 200 m entre torres,
completado con tramos de concreto postensado que hacen una luz total de 576m. El
puente en general esta en buen estado.

Este subtramo tiene otros 3 puentes, uno metalico reticulado de 61m de luz y los otros
dos de concreto postensado de 34m de luz. Todos estos puentes solo requieren
rehabilitacion y/o mantenimiento.

Situacién futura

La Buena Pro para el contrato de rehabilitacién / mejoramiento a ejecutarse segtn
Expediente Técnico de la Ref.1c, de este subtramo financiado por el BID, se ha
adjudicado con fecha 9 de Junio del 2005, al Consorcio San Alejandro formado por las
constructoras Andrade Gutiérrez S.A., Translei S.A. y Construccion y Administracion
»A.C., por un monto de US$ 24.414 millones, con un plazo de ejecuciéon de 540 dias.
Xk lo tanto se podria estimar que la construccién se terminaria a inicios del 2007.
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3.2.2 TRAMO AGUAYTIA - TINGO MARIA
3.2.2.a Sub Tramo Puente Chino — Aguaytia (43 km)

Situacion actual

Este subtramo se inicia 200m después de cruzar el puente Chino, y antes de cruzar el
puente Aguaytia.

La obra de mejoramiento / rehabilitacién de este subtramo fue financiado por el BID y
el Tesoro Nacional, y ha sido recientemente entregada por la constructora Odebrecht.
El Expediente Técnico de la Ref. 3b fue el proyecto base para la construccion de este
subtramo.

La carretera esta integramente asfaltada. El puente Boquerdon N°1 sobre el rio Yura, de
concreto postensado de 3 tramos con una |uz total de 84m, requiere una mejora en la
seguridad vial y una verificacién de una suficiente resistencia contra la socavacién de
su pilar izquierdo.

Situacion futura

El Estudio de la Ref.9 determinara finalmente las obras de puesta a punto requeridas,
agrupadas en los siguientes rubros:

- Mejora en los sistemas de drenaje

- Mejora en las estructuras

- Mejora en las obras de estabilizacién

- Mejora en los sistemas de seguridad vial

- Mejora en las condiciones de servicio de la calzada y bermas

3.2.2.bSub Tramo Puente Pumahuasi (KM 15+200) — Puente Chino (KM 51+551)

Situacién actual

La carretera se inicia en el puente Pumahuasi, situado en el distrito de Hermilio
Valdizan, provincia de Leoncio Prado, departamento de Huanuco y atraviesa los
poblados de Las Vegas, Hermilio Valdizan, San Isidro, La Divisoria y Miguel Grau,
para terminar en Puente Chino, en la provincia de Padre Abad del departamento de
Ucayali.

La via actualmente presenta un grado de deterioro reflejado por el alto fisuramiento de
la capa de rodadura, desde el Km 15+200 hasta el Km 22+320. Desde esta progresiva
hasta puente Chino la via se encuentra en afirmado regular a malo, con estados de
degradacion progresiva y exposicion de subrasante. Sus caracteristicas geométricas
en general corresponden a una carretera de segunda clase. La falta de conservacion
| en el pasado y la erosidn de taludes ha deteriorado la via, ocasionando que se
~ presenten tramos con secciones reducidas, cuyas caracteristicas geométricas no
~ cumplen debidamente con las normas vigentes de geometria y seguridad. El sistema
de drenaje de la via es deficiente. Los badenes, pontones y puentes se encuentran de
SOH

“regular a mal estado. El estudio contratado por el MTC, ha resultado en un proyecto
/que busca revertir las condiciones indicadas anteriormente.
old

En el cuadro siguiente se presentan las principales caracteristicas actuales de este
tramo de la via:
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Semi Trataint
15+200 22+320 7.12 0-75% ; superficial bicapa 6.8
accidentado
en mal estado
Semi Afirmado en mal
22+320 51+551 29.231 0-8% accidentado estado 6.8

El alineamiento horizontal es sinuoso, observandose curvas con radios menores de 50
m. El alineamiento vertical por su parte presenta pendientes medias con variaciones
altimétricas entre 650 y 1750 msnm, con pendiente promedio del orden de 4%, en la
que se presentan cortes y rellenos.

Respecto a los drenajes, en 10s puntos tales como quebradas, cruces de canales,
cunetas y zanjas colectoras existen actualmente 149 alcantarillas para evacuar las
aguas, las cuales estan constituidas, principalmente, por estructuras tubulares
metalicas corrugadas (TMC) con diametros variables entre 0.60 m (24 pulgadas) y
2.50 m (98 pulgadas) y se encuentran en regular estado. Sélo 3 de las alcantarillas
existentes son de marco de concreto y se encuentran en buen estado.

Las cunetas de concreto, emplazadas al pie de los taludes de corte presetan un
deficiente estado de mantenimiento, incluso con crecimiento de especies vegetales en
muchos de los sectores.

Existen 7 badenes de concreto armado, la mayoria en regular estado, construidos en
sitios donde se observan cursos de lodo con altos volumenes de solidos o donde los
taludes contiguos presentan problema de estabilidad.

Al final de este subtramo se tiene un puente provisional (tipo Bayley) sobre el rio Chino
(km 51+500).con una longitud de 45 m.

En este subtramo se presentan zonas criticas que podrian involucrar desplazamientos
importantes de material con el consiguiente cierre temporal de la via. Las zonas
criticas mas importantes son:

a. Las Vegas (Km 22+900 a Km 23+880). Se presenta un proceso acelerado de
erosion que ha generado carcavas muy grandes, talud abajo, lo que ha
ocasionado un estrechamiento muy peligroso de la carretera, sobre todo en el
Km 23+100 y 23+500. A causa de la erosion acelerada, en la zona de las
carcavas se han depositado, pendiente abajo, depositos de acarreo a manera de
flujos de barro conteniendo gravas, cantos, etc. Los carcavamientos en Las
Vegas son de diversos tamafios y grados de evolucion, pero de similares
caracteristicas. Los mas desarrollados presentan alturas y longitudes del orden
de 80 y 350 m respectivamente y amplitudes maximas de 250 m.

b. El Huanugquefio (Km 46+820 a Km 47+150):. Los cortes practicados en los
taludes rocosos en este sector han causado inestabilidad en forma de flujos de
lodo, huaycos, etc., con erosidn en los taludes inferiores.

Km 504350 : Se presenta desplazamientos lentcs de tipo reptacion,
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una quebrada de tipo torrencial con caudal moderado que contribuye de manera
significativa a generar inestabilidad. El colapso parcial del deslizamiento ha
cambiado la morfologia del lugar, habiéndose formade un nuevo cauce principal
de la quebrada antes mencionada.

Obras viales iniciales de acuerdo al Proyecto Referencial (Ref.2)

El proyecto del MTC se realizé en el 2003 y considera el mejoramiento general de esta
via a nivel de concreto asfaltico, con énfasis en la solucion de puntos criticos, obras de
drenaje, seguridad vial y mitigacién de impactos ambientales negativos. Asi, el
proyecto consiste en pavimentar la via en toda su extensién, conformando una
carretera de categoria 2da. Clase, de acuerdo a lo sefialado en el Manual de Disefio
Geométrico de Carreteras del MTC DG-1999. Se establecieron velocidades directrices
por tramos y el disefio buscé mejorar el alineamiento existente en aquellos sitios
donde se ameritaba un cambio, pero tratando de utilizar en lo posible el corredor
existente. E| estudio definitivo proporciona un disefic que considera ligeras
variaciones, no relevantes, de la actual alineacién plano — altimétrica.

Los aspectos mas importantes a considerar para no elevar los volimenes de cbra son
(1) mantener el eje actual con variaciones no significativas del ancho actual de la via,
reduciendo asi sensiblemente los costos de movimiento de tierra; y (2) ejecutar la obra
con la maxima utilizacién de materiales localizados préximos al trazado.

En el cuadro siguiente se presentan las caracteristicas generales de disefio contenidas
en ef expediente técnico del proyecto referencial:

Cuadro 8: Parametros de Disefio proyecto VIaI Sector Pte. Chlno Pte Pumahuasr

1 Velocidad Km/ 60.0 45.0 . 40.0
h
2 | Ancho de banca m 126 () | 11.0(") 11.0
3 | Ancho de berma m **) 1.2 1.2
4 | Radio minimo normal m 135.0 75.0 60.0
5 | Radio minimo excepcional m 115.0 80.0 . 45.0
Longitud minima de la espiral:
6 a. Radio minimo m 36.0 32.0 32.0 48.0
b. Radio minimo excepcional m 60.0 51.0 54.0 51.0
7 | Pendiente maxima normal % 7.0 7.0 7.0 7.0
8 | Longitud minima de curva vertical m 100 80 100 80
9 | Ancho de calzada m 6.6 6.6 6.6 6.6
10 | Bombeo de la calzada % 2.0 2.0 2.0 2.0
Peralte
11 a. Maximo % 5.0 5.0 50 6.0
b. Maximo excepcional % 10.0 10.0 10.0
Talud de relleno
12 a. Alturamenora 3 m 1.5H:1 1.5H:1 | 1.5H:1 | 1.5H:1
b. Altura mayora3 m \Y% vV \" vV
2HAV | 2H:A1V | 2H:1V | 2H1V

a): Km 16+700 — Km 18+900; Km 18+900 — Km 23+000
\ Km 15+200 — Km 16+700; Km 23+000 — Km 51+550.78
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(e): Km 18+900 — Km 19+900
(d): Puntuales

(*): Se estima ancho de cunetade 1.0 m
(**): Variableentre 1.2my2.0m

Los trabajos de rehabilitacién en la carpeta incluyen el retiro de ia capa de tratamiento
superficial bicapa existente en el tramo entre el Km 15+200 a Km 22+320,
complementar la base granular incluyendo las bermas hasta alcanzar la cota de base
requerida en el disefio geométrico, y colocar una capa de concreto asfaltico de 10 cm
de espesor. En los tramos en afirmado, se colocara una sub base granular de 25 cm
de espesor, una base granular de 15 ¢m y una capa de concreto asfaltico de 10 cm de
espesor realizando previamente la conformacién de la subrasante, de acuerdo a las
cotas indicadas en los planos.

El proyecto indica también la necesidad de demoler y reemplazar 36 alcantarillas
metalicas y actividades de mantenimiento en otras 52. También se incluye Ia
colocacién de cunetas longitudinales revestidas de concreto de manera que se cubra
casi la totalidad del tramo (excepto en zonas de terraplén); por lo que se deberan
reemplazar aquellas cunetas que se encuentren en mal estado y se construiran
nuevas en terrenos inclinados y en cortes cerrados donde no existen actualmente. La
cuneta tipica es triangular de 0.50 m de profundidad y un ancho de 1.0 m con resepcto
al vértice interior (taludes laterales de 2H:1V y 0.6H:1V).

Se han disefiado también subdrenes longitudinales ubicados paralelamente a la via,
empleando una tuberia PVC perforada de 4" y recubiertas con geotextil no tejido tipo
3. Se colocaran subdrenes de 0.80 m x 0.80 m (b x h) en el sector entre el km 15+200
hasta el km 38+300 y de 0.80 m x 1.10 m en el sector entre el km 38+300 al km
51+500.

La solucion propuesta para el puente Chino consiste en la construccion de un puente
con un tramo central de 50 m de longitud para garantizar una capacidad hidraulica
adecuada y minimizar la socavacién en las pilas y, dos tramos laterales de 33 m
(aproximadamente) para una longitud total del puente de 116 m. La estructrura esta
conformada por dos pilas con voladizos de 12.5 m a cada lado, de seccién celular y
altura variable y vigas postensadas simplemente apoyadas, en el caso del tramo
central apoyadas sobre los extremos de los voladizos, y en el caso de los tramos
laterales, apoyadas en el extremo del voladizo y los estribos. Cuenta con fundaciones
profundas en el estribo de la margen derecha y en las pilas, y cimentaciones
superficiales en el estribo de la margen izquierda.

Entre ofras estrcuturas se han considerado murcs de concreto armado como
estructuras de contencion de la via; y la reconstruccién y construccion de badenes.

Las intervenciones previstas en las zonas criticas principales son las siguientes:

a. Las Vegas (km 22+900 a km 23+880): plantea la estabilizacion desplazando el
alineamiento de la carretera unos metros hacia la derecha, para alejarla de Ia
influencia de los escarpes y bajar la rasante hasta en 10 m, con el objeto de
obtener un mayor ancho de plataforma. Para disminuir las altas pendientes y
estabilizar los escarpes de las carcavas se conformara rellenos compactados y
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coloccados adecuadamente, con un enrccado al pie. Los taludes de los
terraplenes proyectados son suficientemente estables, pues consideran un
talud de 1.75H:1V con la inclusién de banquetas y sus respectivos drenes de
pie. Para el control de la erosidn de los taludes debajo de la carretera se tiene
proyectado la colocacién de geomanta para facilitar el proceso de revegetacion
con especies nativas, mientras que para las zonas de corte se considera
engramado. El proyecto considera sistemas de drenaje y sub-drenaje,
incluyendo cunetas laterales revestidas de concreto, alcantarillas de TMC,
cajas de recepcion que terminan en tuberias de HDPE (flexibles) para evacuar
las aguas de la plataforma, las que se amortiguan con [os Disipadores de
impacto; cunetas colectoras flexibles en las banquetas al pie de los taludes,
cajas colectores y amortiguadoras de energia y Répida con amortiguador
dentado para evacuar las aguas de los taludes hacia zonas alejadas; filtros
debajo de los terraplenes que evacuan las aguas sub-superficiales hacia el
enrocado de pie. Cabe mencionar que en el informe de la Ref.3.a, se estudi6
variantes que evitaban el sector de Las Vegas, pero no resultaron
econdémicamente convenientes, comparando con la solucién aqui descrita.

b. El Huanuguerio (km 46+820 a km 47+150): involucra la conformacion de un
corte 0.5H:1V del talud superior, con banquetas cada 10 m de altura y cunetas
de drenaje al pie de cada talud. Para drenar la escorrentia superficial de los
taludes de corte se propone la construccién de cunetas en cada banqueta.
Estas cunetas entregaran sus aguas a las cajas de recepcion de concreto
localizadas de manera transversal a las mismas, este caudal sera evacuado
hacia las cunetas de la carretera mediante tuberias HDPE de 200 mm de
diametro. Tambien se colocaran diques transversales conformados por muros
de gaviones en la quebrada superior, a fin de disipar la energia de los flujos. A
nivel de la via se colocara un badén y las quebradas aguas abajo de la via
seran encauzadas mediante colchones de gaviones para la proteccion contra la
erosion.

¢. Zona de deslizamientio potencial (km 50+350): para disminuir el poder erosivo
y de arrastre de las quebradas se plantea la construccion de 5 diques de
gaviones en el sector taiud arriba de la via. En esta alternativa también se
contempla la ampliacién del badén existente de 46 m a 80m de ancho. Se
incluye también un sistema de proteccion para el badén mediante gaviones;
debajo de los cuales se colocard una geomembrana de impermeabilizacién
entre dos mantos geotextiles no tejidos.

Para mejorar la seguridad de la via se considera la senalizacién vertical reflectiva,
sefalizacion de piso reflectiva complementada con tachas reflectivas, guardavias con
captafaros o pintados con material reflectivo, delineadores e iluminacion en los cruces
de los poblados. Ademas se incluyeron el el proyecto: pasos de peatones, ampliacion
de la berma para circulacién de transporte no motorizado; ampliacién de la curvatura
vertical de los badenes, al hacer el disefio de la rasante; y mejoras de las zonas de
transicion entre areas rurales y urbanas.

Finalmente, el Estudio de la Ref.9, sefialara en definitiva las obras de rehabilitacion /
mejoramiento a ejecutarse en este subtramo.

2.2.c Sub Tramo Tingo Maria — Puente Pumahuasi (15 km)
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Situacién actual

Este tramo ha sido recientemente asfaltado y entregado en Diciembre del 2004, y esta
en condiciones adecuadas, no habiéndose identificado problemas de drenaje o de
sectores criticos.

Parte del Expediente Técnico de la Ref. 3a fue separado para formar el Expediente
Técnico de este subtramo, el mismo que fue la base para la construccién de este
subtramo. Segln el Expediente Técnico de la Ref.3.a, se consideraba que el material
de corte del talud rocoso que permitiria mejorar el acceso por la margen izquierda del
puente Pumahuasi, serviria de material de préstamo para el enro¢ado de pie de los
rellenos compactados a construirse en el sector critico de Las Vegas; sin embargo
este corte del talud rocoso no se ejecutd

Situacién futura

Se debera mejorar el acceso al puente Pumahuasi tal cual esta previsto en el
Expediente Técnico de la Ref. 3a.

El Estudio de la Ref.9 determinara finalmente las obras de puesta a punto requeridas,
agrupadas en los siguientes rubros:

- Mejora en los sistemas de drenaje

- Mejora en las estructuras

- Mejora en las obras de estabilizacién

- Mejora en los sistemas de seguridad vial

- Mejora en las condiciones de servicio de la calzada y bermas

3.2.3 TRAMO CHICRIN - TINGO MARIA

Las caracteristicas generales de este tramo son las siguientes:

Caracteristicas técnicas Tramo Situacioén actual
Velocidad directriz (km/hr) Chicrin — km 210 45
Km 210 — Huanuco — km 25 60
Km 25 -~ km 90 35
Km 90 - Tingo Maria 45
Rango de pendientes % Chicrin km 150 —km 210 2-5

Km 210 — Huanuco (km 235) 05-2

Huanuco {(km 0) - km 25 05-2

Km 25 — km 90 25-8

Km 90 — Tingo Maria (km 122) 0-25
Pendiente maxima 8.1

2 Calzadas / 2 Bermas

Chicrin - Huanuco

Aprox. 3.4/0.9

Huanuco km 0 — km 57

Aprox. 3.1/1.3

Km 57 — km 86

Aprox. 3.4/0.6

Km 86 - Tingo Maria

Aprox. 3.3/1.0

IMDA Dv.C.Pasco — Chicrin — Ambo Aprox. 1100
Ambo - Huanuco Aprox. 1400

Huanuco — Acomayo Aprox. 1250

Acomayo — Tingo Maria Aprox. 1050

3.2.3.a Sub Tramo Huanuco — Tingo Maria (123.6 km)
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Este subtramo se iniciaria en aigan punto por definir al sur de la ciudad de Huanuco, y
terminaria en algun punto por definir en la entrada sur de la ciudad de Tingo Maria. Si
por el momento se asume que el tramo se inicia 0.42 km antes de cruzar el puente
Huallaga, sobre la margen izquierda del rio del mismo nombre ( ~ km 0) y termina en la
interseccién con la carretera a Monzén (~ km 123.58) antes de entrar a la ciudad de
Tingo Maria, entonces el subtramo tendria un longitud de ~ km 123.58.

Este subtramo fue rehabilitado en 1998, y el estado del pavimento esta entre regular y
malo y con numerosas fisuras y baches, por lo que practicamente ya concluyd su vida
util, por lo tanto necesita obras de rehabilitacién urgente. Ademas el Concesionario
debera evaluar la necesidad de mejorar el sistema de drenaje, en especial de
subdrenes al pie de los taludes superiores, con el fin de prolongar la vida util del
pavimento y/o mejorar el comportamiento de este.

Gran parte del recorrido del tramo Tunel Carpish — Tingo Maria es a o largo de la
margen del rio Huallaga o del rio Chinchao, con muchos sectores en zonhas
encafionadas. El gran problema de este sector es la desforestacion en las zonas
cercanas a la carretera ya que da origen a gran arrastre de material que produce
huaycos y erosion, asi como acumulacién de material en el rio, lo que disminuye su
capacidad hidraulica, originando a su vez erosion en las margenes cercanas a la
carretera. Las obras de drenaje tienen deficiencias de diverso tipo, como la falta de
drenaje profunde, la insuficiente capacidad de drenaje, la falta de proteccién del talud
en la descarga de alcantarillas, etc.

En este subtramo hay varios puentes que requieren rehabilitacién, y sélo se requiere la
construcciéon de uno nuevo, el Tambillo Grande, pues actualmente tiene una estructura
provisional.

Obras de Mejoramiento

El Estudio de la Ref.9 determinara finalmente las obras de puesta a punto y de
rehabilitacion / mejoramiento requeridas, agrupadas en los siguientes rubros:

- Mejora en los sistemas de drenaje

- Mejora en las estructuras

- Mejora en las obras de estabilizacién

- Mejora en los sistemas de seguridad vial

- Mejora en las condiciones de servicio de la calzada y bermas

Se dispone sin embargo del Expediente Técnico de la Ref.4 para la construccién del
nuevo puente Tambillo Grande y sus accesos, y el Expediente Técnico de la Ref.5
para las obras de proteccion riberefia.

La superestructura del proyectado puente Tambille Grande es simplemente apoyada
de un solo claro de 35 m de luz, formada por una seccién compuegsta con tres vigas
metalicas unidas por 6 diafragmas transversales cada 7 m y con tablero de concreto
armado de 0.20 m de espesor. La infraestructura esta formada por 2 estribos de tipo
contrafuerte de concreto armado con una altura de 11.2 m.

Segun la Ref.5, los sectores criticos identificados y sus soluciones son:

Sec | Progresiva Problema Solucion

1 430+314 Socavacion por descarga de la alcantarilla Calzar el muro y recuperar el talud inferior

461+500 Destruccion total de los muros de contencién | Modificar el trazo, construir nuevo badén, obras
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del talud exterior de proteccion de talud superior e inferior
3 486+850 Socavacion por descarga de la alcantarilla Calzar el muro, proteger el talud, construir
pontén
4 492+500 Destruccion parcial del muro por caida de Recuperar la plataforma con relleno armado
roca
5 497+600 Deslizamiento de parte alta de quebrada Construir muro para canalizar quebrada
6 498+650 Socavacion por descarga de alcantarilla Proteger talud en la descarga de las alcantarillas
7 500+140 Socavacitn por descarga de alcantarilla Alcantarilla, drenes y proteccion de talud enla
descarga de alcantarillas

Solo los sectores 1y 2 estan antes del tunel del Carpish, hacia el lado de Huanuco.
3.2.3.b Sub Tramo Chicrin — Huanuco (74.8 km)

Situacion actual

Si este subtramo se inicia en el punto por definir del centro de la ciudad de Chicrin (~
km 152.3 de la ruta O3N), y termina en la interseccién con la ruta 16 (~ km 227.05 de
la ruta O3N) del desvic a Tingo Maria y a Huanuco, entonces su longitud seria de ~
74,75 km.

Este subtramo fue rehabilitado en 1997, y el estado del pavimento esta entre regular y
malo y con fisuras y baches, por lo tanto necesita obras de rehabilitacion. Ademas el
Concesionario debera evaluar la necesidad de mejorar el sistema de drenaje, en
especial de subdrenes al pie de los taludes superiores, con el fin de prolongar la vida
util del pavimento y/o mejorar el comportamiento de este.

A lo largo de la carretera hay varios sectores criticos que se manifiestan
principalmente durante la época de lluvia.

QObras de Mejoramiento

El Estudic de la Ref.9 determinara finalmente las obras de puesta a punto y de
rehabilitacion / mejormiento requeridas, agrupadas en los siguientes rubros:

- Mejora en los sistemas de drenaje

- Mejora en las estructuras

- Mejora en las obras de estabilizacién

- Mejora en los sistemas de seguridad vial

- Mejora en las condiciones de servicio de la calzada y bermas

Se dispone sin embargo del Expediente Técnico de la Ref.6 para la construccion de
diversos tipos de obras de estabilizacion en el tramo Cerro de Pasco — Chicrin -
Huanuco.

Obras de estabilizacién en el framo Cerro de Pasco — Huanuco, segun Ref.6

Este proyecto esta repartido entre los subtramos de Huayre — Chicrin y Chicrin —
Huanuco y el kilometraje esta referenciado respecto a Lima, segun ei cual Chicrin esta
en el km 326.2. Segin la ruta O3N que se inicia en La Oroya, Chicrin esta en el km
152.3.

El proyecto de la Ref.6 esta dividido y agrupado segtn los siguientes contratos:
Contrato N°5: Anclajes, desquinches, voladura menor

Los trabajos de estabilizacion de los taludes rocosos se realizarian de tres formas:
Rstalacion de anclajes de acero con lechada agua / cemento; desquinche manual o

b v
i/
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con equipo de los bloques inestables, y voladura menor en blogues mas grandes que
son inestables. En la siguiente tabla se muestra los sectores en donde se procederian
a ejecutar los trabajos del Contrato N°5;

Sec |  Progresiva | Problema | Actividades
Cerro de Pasco - Chicrin
1 300+810 — 300+900 | Cb D, A
2 301+000 ~ 301+300 [ Cb D,A
3 303+590 - 304+000 | Cb DA
4 306+260 — 306+400 | Cb DA
5 310+540 - 3114040 | Cb D, A, E—Hcb
6 312+380 — 312+600 | Cb, FP D, E, Vma
Chicrin - Huanuco
7 343+120 — 343+450 | Cb D
8 343+810 — 3434910 | Cb DA
9 344+000 — 344+080 | Cb D,A
10 344+750 - 345+000 | Cb, Bs D, E
11 347+040 — 347+150 | Cb MC
12 352+890 — 353+140 |Cb, C D
13 357+310 - 357+630 | Cb MC
14 360+400 — 360+540 | Cb, Bs D, E
15 369+160 — 369+320 | Ch, Bs D, A, E, Rb, Vma
16 3704630 - 370+730 | Cb D, Vma
17 3714830 ~ 371+880 [ Ch, Bs D, Rb
18 376+358 — 376+630 | Ch, Bs DA E.Rb
19 383+600 — 383+700 |Cb,C D,E
20 384+015-384+210 [Cb, C V,D,AE
21 387+800 — 387+890 | Cb, Cpt D, E»MC
22 390+510 — 380+720 | Cb, Cpt D, A, EoHcb
23 391+290 - 391+410 | Cb D. Mcgeb

Referencias: Pte. Rio Huertas (Ambo) = 384+895

Nomenclatura de Problemas: Cb: caida de bloques de rocas; FP: falla potencial planar, Bs: bloques
sueltos de roca; C: deslizamiento de coluvios ; Cpt: coluvios al pie de talud

Nomenclatura de Actividades: D: desquinches; A: anclajes en roca; E: excavacion; MC: muro de
contencion nuevo; Mcgcb: malla cortina para guia de caida de bloques; Hcb: habilitacion de carril para
caida de bloques; V: voladura; Vma: voladura mayor

Contrato N°6: Realinemientos, muros de concreto

Consiste en el desplazamiento del eje de la carretera hacia el exterior, en las zonas
que cuentan con areas planas, y con el fin de alejarla de los taludes que tienen
problemas de derrumbes constantes o caida de piedras por intemperismo,
especialmente durante la estacion lluviosa. E! ensanchamiento de la carretera permite
el empleo de muros de captacion disefiados para absorver la energia de impacto de la
caida de bloques.

El numero de realineamientos es de 8, y no son mas de 5 m entre el borde la carretera
existente y el borde del realineamiento.

Contrato N°7: Deslizamiento, excavaciones, voladura mayor

Los deslizamientos identificados, ubicaciones, anchos y soluciones son:

RE

Nombre deslz | Progresiv | Ancho | Solucién
Cerro de Pasco - Chicrin
Yana Mate 305+150 |70 m [ Cuneta d coronacién, trincheras profundas d captacién,
revegetacion
bidén 306+950 (70 m Cuneta d coronacién, trincheras profundas d captacién,
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revegetacion
Moyopampa |307+200 |400m | Cuneta d coronacitn, trincheras profundas d captacién,
revegetacion
Jarapampa 3094700 | 160 m | Captacién d manantiales con drenes d enrocado, plantacién arboles
10 Hermanos | 313+650 |40m Empleo d elementos biotécnicos p detener erosién, veget. arbustiva
Quichuas 315+400 | 2x20m | Revegetacion, quizas drenaje profundo

Chicrin - Huanuco

Batanchaca 335+600 | 200m | Cunetas de coronacion, emplec de elementos biotécnicos para

Arriba detener erosién
Batachaca 337+200 | 100m | Revegetacion y diques de contencion de erosion
Abajo a 50m

Contrato N°8: Flujos de escombros

Son los movimientos de masa que incluye material organico e inorganico,
predominantemente de grano grueso, cargado de agua, que cae rapidamente por un
talud escarpado.

La mayoria de los flujos de escombros ocurren entre Cerro de Pasco y Huanuco y
estan concentrados en la vecindad de San Rafael, entre los kildmetros 354 y 359
aproximadamente. Las obras consisten en su mayoria en la construccién de nuevos
canales de descarga y en el afianzamiento de los existentes.

Contrato N°9: Erosion de rios y voladura mayor

Consiste en la proteccion riberefia con enrocado en 9 sectores distintos: 337+100,
349+800, 350+700, 352+100, 361+100, 363+700, 368+300, 387+800 y 369+350, con
material de préstamo constituido por rocas de diametro medio igual a 1 metro, los que
serian transportados de la progresiva 391+290, elegida como cantera.

3.24 TRAMO LA OROYA — CHICRIN (150.2 km)

Situacién actual

Las caracteristicas generales de este tramo son las siguientes:

Caracteristicas técnicas Tramo Situacion actual
Velocidad directriz (km/hr) 60
Pendiente promedio % La Oroya km 0—km 115 05-2

Km 115 - Chicrin km 150 2-5
Pendiente maxima 6.7

2 Calzadas / 2 Bermas Km 0 — km 31 Aprox. >3.5/1.1
Km 31 -km 37 Aprox. 3.5/0.9
Km37- km 72 Aprox. 3.45/0.7
Km 72 — km 150 Aprox. 3.30/1.0

IMDA La Oroya — Dv. Tarma Aprox. 2100

Dv. Tarma — Chicrin Aprox. 1400

El tramo La Oroya — Chicrin se puede dividir en dos subtramos: La Oroya — Huayre y
Huayre — Chicrin.

—8l el subtramo Huayre — Chicrin se inicia en un punto por definir del centro de la ciudad

= uayre (~ km 74.6 de la ruta 03N), y termina en otro punto por definir del centro de
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la ciudad de Chirin ((~ km 152.3 de la ruta 03N), entonces su longitud seria de ~ 77.7
km.

Si el subtramo La Oroya ~ Huayre se inicia en un punto por definir en la salida norte de
la ciudad de La Oroya (~ km 2.1 de la ruta 03N, en el devio al Hospital de Chulec), y
termina en otro punto por definir del centro de la ciudad de Huayre (~ km 74.6 de la
ruta O3N), entonces su longitud seria de ~ 72.5 km,

Ef estado del pavimento en el tramo La Oroya — Chicrin esta entre bueno y regular. La
ultima rehabilitacion del subtramo La Oroya — Huayre se termind el 2000, y la uitima
rehabilitacién del tramo Huayre ~ Chicrin de 77 km se terminé en 1999.

Obras de Mejoramiento

El Estudio de la Ref.9 determinara finalmente las cbras de puesta a punto requeridas,
agrupadas en los siguientes rubros:

- Mejora en los sistemas de drenaje

- Mejora en las estructuras

- Mejora en las obras de estabilizacion

- Mejora en los sistemas de seguridad vial

- Mejora en las condiciones de servicio de la calzada y bermas

Se dispone como referencial del Expediente Técnico de la Ref.6 para la construccion
de diversos tipos de obras de estabilizacién en el tramo Cerro de Pasco - Chicrin —
Huanuco, las gue son descritas en el Acapite correspondiente al subtramo Chicrin —
Huanuco.

3.2.5 TRAMO LA OROYA — HUANCAYO (116 km)

Situacion Actual

El tramo La Oroya — Huancayo se puede dividir en dos subtramos: La Oroya -
Matachico y Matachico — Huancayo, este ultimo por la margen derecha del rio
Mantaro.

Si el subtramo La Oroya — Matachico se inicia en un punto por definir en la salida sur
de la ciudad de La Oroya (~ km 3.45 sobre la ruta 03S, desde el empalme con la ruta
20) y termina en el puente Matachico ( km 61.45 de la ruta 03S), entonces su longitud
seria de ~ 58 km.

Si el subtramo Matachico — Huancayo se inicia en el puente Matachico { km 60.75,
segun Ref.10d}, y termina en el km 118.98 segun la misma Ref.10d, entonces su
longitud seria de ~ 58.2 km

El estado del pavimento en el tramo La Oroya — Huancayo esta en buen
estado. La ultima rehabilitacién del tramo La Oroya — Matachico fue terminada
en dos etapas. La primera etapa fueron 40 km en subtramos alternados que se
terminaron en Octubre 2002, mientras que para la segunda etapa se
completaron 21 km en subframos alternados, en Junio 2005. La ultima
rehabilitacion del tramo Matachico — Huancayo fue terminada en Setiembre
2004.
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Obras de Mejoramiento

El Estudio de la Ref.9 determinara finalmente las obras de puesta a punto requeridas,
agrupadas en los siguientes rubros:

- Mejora en los sistemas de drenaje

- Mejora en las estructuras

- Mejora en las obras de estabilizacion

- Mejora en los sistemas de seguridad vial

- Mejora en las condiciones de servicio de la calzada y bermas

3.2.6 TRAMO RICARDO PALMA — LA OROYA (133.7 km)

Las caracteristicas generales de este tramo son las siguientes:

Caracteristicas técnicas Tramo Situacién actual
Velocidad directriz (km/hr) R.Palma — km 97 45
Km 97 — km 116 35
Km 116 —km 134 45
Km 134 - La Oroya 60
Pendiente promedio % R.Palma - km 50 2-25
Km 50 — km 131 25-5
Km 131 — km 160 2-4
Km 160 - La Oroya 1-2
Pendiente maxima 7.5
2 Calzadas / 2 Bermas R.Palma —km 79 Aprox. 3.6/ 1.0
Km 79 — km 135 Aprox. 3.6/0
Km 135 - La Oroya Aprox. 3.6 /1.0
IMDA Aprox. 3500

Situacion Actual

El tramo Puente Ricardo Palma - La Oroya (Ruta 20) se puede dividir en dos
subtramos: Puente Ricardo Palma — San Mateo y San Mateo - La Oroya.

El subtramo Puente Ricardo Palma — San Mateo se inicia e incluye el puente Ricardo
Palma, cuyo acceso por la margen derecha del rio Rimac estd en el Km 38.306, y
termina en algun punto de la ciudad de San Mateo (km 95.4), por lo que tendria una
longitud de 57.1 km. El subtramo San Mateo — La Oroya se iniciaria en el km 954 y
terminaria en algun punto de la salida oeste de la ciudad de La Oroya, que se asumira
estad en el km 172, lo que significaria que se tendria una longitud de 76.6 km.

El estado del pavimento en el tramo Pte.R.Palma y La Oroya esta en buen estado. La
ultima rehabilitacién del tramo Pte. R.Palma — Cocrachacra — Matucana de 35.8 km
fue terminada en Setiembre 2002; la ultima rehabilitacion del tramo Matucana - San
Mateo de 21.3 km fue terminada en Julio 2003; y la ultima rehabilitacion del tramo San
Mateo — La Oroya de 79.3 km fue terminada en Julio 2005.

Obras de Mejoramiento
El Estudio de la Ref.9 determinara finalmente las obras de puesta a punto requeridas,

agrupadas en ios siguientes rubros:
Mejora en los sistemas de drenaje
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- Mejora en las estructuras

- Mejora en las obras de estabilizacién

- Mejora en los sistemas de seguridad vial

- Mejora en las condiciones de servicio de la calzada y bermas

Se dispone a manera referencial del Expediente Técnico de la Ref.7 para [a
construccién de diversos tipos de obras de estabilizacion en el tramo Chosica — Ticlio.

Obras de estabilizacién en el tramo Chosica — Ticlio segun Ref.7

Este proyecto esta dividide y agrupado segiin los siguientes contratos:

Contrato N°1: Anclajes, desquinches, voladura menor

Los trabajos de estabilizacién de los taludes rocosos se realizarian de tres formas:
instalacién de anclajes de acero con lechada agua / cemento; desquinche manual o
con equipo de los bleques inestables; y voladura menor en blogues mas grandes que
son inestables. En la siguiente tabla se muestra los sectores en donde se procederian
a ejecutar los trabajos del Contrato N°1:

Progresiva Actividades
43+000 a 43+600 D
46+585 a 46+785 Vma, A
57+200 a 57+310 D, E A
58+112 a 58+700 D-A-Vme, Mcgcb
60+700 a 60+860 D-A-Vme
61+595 a 61+700 D-A-Vme
66+145 a 66+690 D-A-Vme
68+120 a 68+270 D E
82+200 a 82+260 D-A-Vme
86+090 a 86+200 D, Rb
86+290 a 86+355 D-Vme
103+370 a 103+430 | D, Mcgch
104+210 a 104+420 D, Mcgeb
1304814 a 130+967 [ D-A-Vme, E

Referencias: Pte. Rio Matucana ~ 74+345.82 a 74+416.82
Nomenclatura de Actividades: D-A-Vme: desquinches, anclajes, voladuras menores;; E: excavacién; Mcgeb: malla
cortina para guia de caida de bloques

\ Contrato N°2: Realinemientos, muros de concreto

| Consiste en el desplazamiento del eje de la carretera hacia el exterior, en las zonas
que cuentan con areas planas, y con el fin de alejarla de los taludes gque tienen
problemas de derrumbes constantes o caida de piedras por intemperismo,

1 especialmente durante la estacion lluviosa. E! ensanchamiento de la carretera permite

el empleo de muros de captacion disefados para absorver la energia de impacto de la

caida de blogues.

\ %\ El numero de realineamientos es de 9, y no son mas de 5 m entre el borde la carretera

i / existente y el borde del realineamiento.

Contrato N°3: Deslizamiento, excavaciones, voladura mayor

Los deslizamientos identificados, ubicaciones, anchos y soluciones son:

ombre deslz Progresiv | Ancho Solucién

NeAsapalca 118+000 200 m | Rebaje parte superior talud, drenes horizontales, cuneta de
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intersecciéon, muro de pie a nivel de carretera, revegetacién

Laguna Churuca | 136+500 Instalar alcantarilla de mayor diametro, construir 2 trincheras de
sub-drenaje en el cuerpo del deslizamiento.

Contrato N°4: Erosién de rios y voladura mayor

Consiste en la proteccién riberefia con enrocado en un sector ubicado en la progresiva
78+200, con material de préstamo constituido por rocas de diametro medio igual a 1
metro, los que serian transportados de la progresiva 46+570, elegida como cantera.

3.3 OBRAS COMPLEMENTARIAS
Unidades de Peaje

En concordancia con el numeral 8.14 del Contrato de Concesion, se implementaran
los sistemas necesarios en unidades de Peaje existentes o a construir. En el cuadro
siguiente se presentan las unidades a implementar, su ubicacién y demas
caracteristicas.

Cuadro 9: Plazas de Peaj es existentes y a construir en el Eje Multimodal del Amazonas Centro

DENOMINACION . -Ii- = 7 i RUTAITRAMO 0 = 1 SITUACION ¢

CORCONA RNOZOA/Km 048+500 Existente

Pte. R. Palma - Cocachacra

2. CASARACRA RNQO3N/Km 010+500 Existente.
La Oroya — Las Vegas

3. QUIULLA RNO3S/Km 018+500 Existente
La Oroya - Huancayo

4. SHELBY RNO3N Proyectada
Dv. Ninacaca — Dv. Unish

5. AMBO RNO3N/ Km 210+000 Existente.
Ambo - Huanuco

6. CHULLQUI RNQO3N/Km 253+000 Existente
Chinchao - Las Palmas

7. PUMAHUASI RN16 Proyectada
Dv. T. Maria — Dv. Pumahuasi

8. AGUAYTIA RNO16 Proyectada
Aguaytia — San Alejandro

El Concesionario debera construir la infraestructura definitva de las unidades de peaje,
asi como su equipamiento de control computarizado de trafico y cobranza, para lo cual
el Concedente entrega el Disefic Tipico como referencial el cual se encuentra en el
Data Room.

/ . Las obras de la Unidad de peaje deben incluir como minimo: ensanchamiento de la
' carretera, plataforma para el area de servicio, casetas administrativas (minimo 72 m2)
2! y de cobranza (minimo 8 m2) construidas en material noble, caseta de material noble
para vivienda del personal (minimo 72 m2), depésito en material noble (minimo 8 m2),
caseta de material noble para el grupo electrégeno (minimo 15 m2), cisterna para
agua bajo tierra, estructura para tanque elevado, tanque elevado, pozo séptico, pozo
de percolacion, iluminacion exterior, sefializacion horizontal y vertical, equipamiento
\ ... (Minimo un grupo electrégeno de 20 Kw para la iluminacién nocturna y otro de 8 Kw
8% Wre” ara iluminacién diurna, radio de banda lateral Gnica, pararrayos, sistema de tierra,

Concesmbn de la Infraestructura de Transporte del Eje del Amazonas del Centro de IIRSA 117




@ Prolnversion

Maés inversion, més trabajo

caja fuerte, terma solar), mobiliaric para oficina, dormitorios y comedor, equipo de
computo para oficina, equipo computarizado de control de trafico y cobranza
incluyendo servidor

Adicionalmente, el concesionario reemplazara el pavimento asfaltico 10 m antes y 10
m después del eje de la caseta de cobranza, por un pavimento de concreto armado de
fc=210 kg/cmz2.

En el caso de unidades nuevas, ademas de las obras anteriores, sera responsabilidad
del concesionario ejecutar los ensanches de plataforma y superficie de rodadura
necesarios, asi como las casetas propiamente dichas.

Estaciones de Pesaje

En cumplimiento del numeral 8.32 del Contrato de Concesion, El Concesionario
ejecutara todas las obras correspondientes a instalaciones, e implementacién de
sistemas de apoyo para el funcionamiento de estas estaciones, incluyendo
equipamiento, edificaciones, sistemas de agua potable y de disposicion de aguas
negras, generacion de energia, etc.

El Concesionario tendra la obligacién de dar soporte a las actividades para el control
de pesos y medidas de vehiculos. A tales efectos, se mejoraran o implementaran los
sistemas necesarios en Estaciones de Pesaje existentes o a construir.

Las estaciones a implementar y conservar,su ubicacion y demas caracteristicas
aparecen en el numeral 8.32 del Contrato de Concesién

En el caso de estaciones nuevas, sera también responsabilidad del concesionario
gjecutar los ensanches de plataforma y superficie de rodadura necesarios, asi como
areas para estacionamiento de infractores. Todas las intervenciones requeridas
deberan realizarse con la finalidad de cumplir lo sefialado en el numeral 8.32 del
Contrato.

La propuesta técnica referido a una estaciéon de pesaje se incluye en el Data Room a
disposicion de los postores.

Las estaciones de pesaje existentes son las mostradas en el siguiente cuadro:

as Centro

L

ik 1 B Etd dcha
Cocachacra RN 020 — Km 52+200 Existente Hacia La Oroya Conservacion
Cut Off RN 020 - Km 157+800 Existente Hacia Lima Conservacion
Quiulla RN 020 - Km 10+980 Existente Hacia La Oroya Conservacion

Obras Complementarias de Vialidad Urbana
En adicion a las obras de vialidad urbana indicadas en 3.1 y 3.2, también se
gjecutaran obras similares (reductores de velocidad, adecuacion del drenaje,
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segun se detallara en el estudio de la Ref.9 que esta por realizarse:

Cuadro 11: Obras complementarias de Vialidad Urbana

RUTA

TRAMO

LOCALIDAD

05N, 16

Pucallpa - Tingo Maria

Pucallpa
Campoverde
Neshuya
Von Humboldt
San Alejandro
Aguaytia
Las Vegas
Hermilio Valdizan
San Isidro
Miguel Grau
Pomahuasi
Luyando

16

Tingo Maria - Huanuco

Tingo Maria
Las Palmas
Acomayo
Santa Maria del Valle

03N

Huénuco - La Oroya

Huénuco
Ambo
San Rafael
Huariaca
Carhuamayo
Huayre
Junin
Paccha

20

La Oroya — Puente Ricardo Palma

(Lima)

La Croya
Santa Rosa de Sacco
Morococha
Chicla
San Mateo
Matucana
Surco
San Mateo
Matucana
Ricardo Palma

038

La Qroya — Huancayo

El Rosario
Llocllapampa
Parco
Mugqui
Huancani
Sincos
Mito
Orcotuna
Sicaya
Pilcomayo
El Tambo
Huancayo

Ll

El plazo para implementar mejoras a la vialidad urbana de estas localidades es de 24
meses contados a partir de la entrada en vigencia del contrato de concesién. La
conservacion de estas obras sera obligatoria durante la duracion de la concesién,
incluyendo las localidades en donde se efectuaron intervenciones como parte de las
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Obras Complementarias de Seguridad Vial

Los postores tendran en cuenta que durante la explotacién, ademas de los parametros
e indices establecidos en el Anexo 1 del Contrato, debera cumplirse con toda la
normativa vigente en materia de seguridad vial. Tal cumplimiento podra obligar a la
colocacién de elementos adicionales a los existentes o indicados en el expediente
técnico, tal como se detallara en el estudio de la Ref.9 que esta por realizarse. Como
ejemplo se mencionan los siguientes tipos de obra:

Sefializacion horizontal y vertical especiales
Senalizacion aérea con pérticos o pescantes
Sefalizacién e informacidn especiales.
Barreras metdlicas

Obras Complementarias de Mitigacion Ambiental

El cumplimiento de la normativa ambiental vigente, asi como del plan de manejo
propuesto por el Concesionario podra obligar a la ejecucion de obras de mitigacién
complementarias.

Otras obras de Infraestructura y equipamiento
El Concesionario debera implementar y conservar la infraestructura y equipo requerida
para prestar los servicios obligatorios del numeral 8.12 del Contrato de Concesién y

en general lo que fuese necesario construir o equipar para dar fiel cumplimiento a sus
obligaciones contractuales.

3.4 CONSERVACION DE LOS BIENES DE LA CONCESION
. 3.4.1 Aspectos Generales

' Las actividades de Conservacion de la Concesidon comprenden el mantenimiento
peribdico, rutinario y de emergencia de los bienes de la Concesién en todos los
tramos del Corredor Vial Amazonas Centro, indicados en el cuadro 2.

Para determinar el grado de cumplimiento en las actividades de Conservacion, se
empleara el concepto de niveles de servicio, concepto en el cual se considera que la
funcionalidad e integridad de la infraestructura vial puede ser expresada a través de
parametros para los cuales pueden establecerse limites que denominaremos niveles
de servicio. Estos niveles son los limites admisibles deniro de los cuales puede
fluctuar la medida de los parametros, de manera que la infraestructura vial brinde
adecuadamente el servicio para la cual fue concebida. En el Anexo 1 del Contrato se
presentan los niveles de servicio minimos establecidos por el Concedente y los plazos
para su implementacion.

De acuerdo a lo anterior, en una concesidén por niveles de servicio, se espera que el
Concesionario tenga la capacidad de anticipar o detectar por si mismo aquellos
ra'metros de condicion cuyas medidas estén proximas a los limites aceptables y
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ejecutar las tareas de conservacidn necesarias para su correccién (sin esperar
indicaciones del Concedente o el supervisor), al menor costo posible, y de manera de
cumplir en las situaciones mas criticas con los niveies minimos establecidos.

En este contexto, el Concesionario debera disponer de la estructura, organizacion y
recursos (fisicos, técnicos y administrativos) que le permitan programar y ejecutar a lo
largo del periodo de concesion, las tareas necesarias para que la medida de los
parametros de condiciéon de los tramos viales seleccionados se mantenga siempre
dentro de los niveles de servicio definidos en el Contrato.

En este sistema, siempre dentro de las normas vigentes en la materia, se permite al
Concesionario la introduccién de innovaciones tecnolégicas o nuevos materiales que
reduzcan costos de construccién y operacién, minimicen los impactos ambientales,
mejoren la duracién de los efectos del mantenimiento, y mejoren el confort y la
seguridad de los usuarios.

El Mantenimiento Periddico se ejecutara en cada tramo de acuerde al programa que
presente anualmente el concesionario (ver Seccion VI del Contrato).

De similar manera, el concesionario efectuara las tareas de Mantenimiento Rutinario
segun sus mejores estimaciones, pero teniendo en cuenta la necesidad de cumplir con
los limites de indices de servicio establecidos en el Anexo 1 del Contrato.

El cumplimientc de los estandares de conservacion sera efectuado segun los
procedimientos y en la oportunidad establecidos en el Anexo 1 del Contrato.

En los tramos en donde no estdn indicadas obras iniciales de rehabilitacion y
«\ mejoramiento para los afios 1 y 2 de la concesion, el Concesionario ejecutara las

‘ tareas de conservacién necesarias para lograr los niveles de servicio exigidos en el
Anexo 1 del Contrato para el plazo de puesta a punto. El plazo para ello esta
establecido en el anexo 1 del Contrato de Concesién.

En los tramos donde esta prevista la ejecucion de obras, desde la vigencia de la
Concesion, se efectuaran trabajos de mantenimiento rutinario y de emergencia, de
manera de permitir una adecuada transitabilidad hasta que se concreten las obras.

En virtud de lo anterior, en los puntos siguientes se presentan las obras de

conservacion minimas las que se deben entender de modo informativo, ya que

ag, finalmente lo que se exigira es el cumplimiento de los niveles de servicio indicado en el
"*'%-Anexo 1 del contrato.

/3.4.2 Conservacion de Obras Viales
En el cuadro siguiente se resumen las caracteristicas mas generales de las

actividades de conservacion (incluyendo mantenimiento rutinario, periodico y de
emergencia) a ejecutar durante la Concesion.
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LONGITUD PERIODO DE EJECUCION
RUTA [ TRAMO (Km) (Afos de la Concesion) COMENTARIOS
16B | Pucallpa~ | 159.5 Se inicia desde la culminacién de las | Los tramos que se mejoraran
Aguaytia obras de rehabilitacién 1| desde el inicio de la concesion
mejoramiento son San Alejandro -
Neshuya por parte del
Concesionario y Aguaytia —
San Alejandro y Neshuya —
Pucallpa por parte del MTC
18B | Aguaytia - 94.8 Desde el inicic de la Concesion El tramo que se mejorara
Tingo excepto en ell tramo donde hay obrag desde el inicio de la concesidn
Maria de rehabilitacion / mejoramiento, en & es Puente Pumahuasi -
: que se inicia desde su culminacién Puente Chino
16B- | Chicrin - 198.4 Desde el inicio de la Concesion El tramo que se mejorarad
03N | Huanuco — excepto en ell tramo donde hay obras desde el inicio de la concesion
Tingo de rehabilitacién / mejoramiento, en g es Chicrin - Huanuco — Tingo
Maria que se inicia desde su culminacion Maria
03N | LaOroya- | 150.2 Desde el inicio de la Concesién Tramos rehabilitados entre el
Chicrin 1999 y 2000 por el MTC
20 |LaOroya-| 133.7 Desde el inicio de la Concesidn Tramos rehabilitados entre el
Pte 2002 y 2005 por el MTC
Ricardo
Palma
{Lima)
03S, [LaOroya~-| 116 Desde el inicio de la Concesion Tramos rehabilitados' entre el
03B Pte 2002 y 2005 por el MTC del
Matachico MTC y que estara culminado
- antes del inicio de |Ia
Huancayo Concesién
Total 852.6

vial del Corredor.

3.4.3 Conservacion de Sistemas
Estabilizacidn y Sistemas de Seguridad Vial

de Drenaje,

Adicionalmente, se debe considerar la conservacién de los desvios asfaltados y
afirmados hasta 100 m y 50 m respectivamente medidos desde el eje central del tramo

Estructura, Obras de

En materia de Sistemas de Drenaje, Estructuras, Obras de Estabilizacién y Sistemas
de Seguridad Vial, el Concesionario se incorporard activamente al proceso de
recuperacion y mantenimiento de estas obras que esta llevando a cabo el MTC a
'través de Provias Nacional. A tales efectos, se espera que como parte de las
actividades de conservacion, el futuro Concesionario desarrolle tareas rutinarias de
evaluacién de estado, y ejecute la conservacion rutinaria y periddica necesarias.

El alcance de estas tareas de conservacion serd muy variado y se ennumera en el
Acapite 2.

ARG
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Eventualmente, para caso de puentes existentes con caracteristicas especiales se
solicitard la ejecucidn de fareas especiales de conservacion, de acuerdo a un

programa definido de intervenciones en elaboracion por el MTC.

En el Estudio de la Ref.9 se proveeran los detalles referentes a las obras de
rehabilitacién / mejoramiento y conservacion.

En el cuadro siguiente se presenta el listado de los puentes que debera conservar el
Concesionario,

: %

\Concesion de la Infraestructura de Transporte del Eje del Amazonas del Centro de IIRSA

Fucailpa — Neshuya
Ucayali 016 |Rio Chicama Chicama CA 5 32,45 7,3 0,8
Ucayali 016 |[Rio Jordan Jordan CA 4 21,48 7.3 0,7
Ucayali 016 |Rio Abejuyo Abejuyo CA 5 321 7,35 0.7
Ucavyali 016 |Rio Abejayoc Abejayoc CPO 1 31 7,3 0,7 HS-20-44
Ucayali 016 |Rio Neshuya Neshuya A 1 50,5 6,1 0,3 HS-20
Neshuya — San Algjandro
Ucayali 016 |Rio Yanayacu Yanayacu CPO 3 42,55 7,2 0,7
Ucayali 016 |Rio Tahuayilo Tahuayilo CPO 3 423 7.3 0,7 HS-20-44
Ucayali 016 |Rio Aguaytillo Aguaytillo CPO 3 32,5 7,2 0,7 HS-20-44
Ucayali 016 |Rio San Alejandro San Alejandro A 3 140.,6 <] 0,6 HS20
San Alsjandro ~ Aguayltia
Ucavyali 016 |Rio Chio Chio CPO 1 33,87 7.2 06
Ucayali 016 |Rio Huipoca Huipoca CPO 1 33.8 7.2 06
Ucayali 016 [Qda. Huacamayo Huacamayo A 1 60,93 72 0.6 HS20-44
Ucayali | 016 |Rio Aguavtia Aguaytia A+CPO | 3 704 7,2 1,6 HS-20-44
Aguaytia — Puente Chino
Ucayali 016 |Qda. Chesman i Chesman N°2 CPO 3 25,7 8,3 0,7 HS-25
Ucayali 016 |Qda. Chesman | Chesman N°1 CPO 3 25,3 8,1 07 HS-25
Ucayali 016 [Rio Yura Boquerén N*1 |CA+Cpo 3 83 8 0,7 HS-20-44
Ucayali 016 |Rio Yura Hidayacu CA+Cpo 3 77,45 8 07 HS-20-44
Ucayali 016 |[Qda. Motelo Motelo CA 1 25,45 72 0,8 HS-20-44
Ucayali 016 |Qda. Coco Coco CA 1 11,15 7.2 0,8 HS-20-44
Ucayali 016 |Rio Previsto Previsto A 3 81,65 7,2 0.6 HS20-44
Ucayali 016 |Qda. Cholén Cholén A 3 41,5 7.2 0,6 HS20-44
Ucayali 016 |Rio Tinker Tinker CA 1 25,53 7,25 08 HS20-44
Ucayali 016 |Qda. Dunker Dunker A 1 30,7 72 0,6 HS20-44
Puente Pumahuasi — Puente Chino
Ucayali L016 ‘Rfo Chino Chino A l 1 I 45 3.6 0 HS20
Tingo Maria — Puente Pumahuasi
"_Eﬁ;;snuco 016 |Rio Tulumayo Pumahuasi CA 1 55.8 7.2 0.8 HS20
016 |Rio Supte Santa Rosa CA+A 1 20.65 7.55 0.8
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Huanuco = Tingo Maria

Hudnuco | 016 |Rio Las Pavas Las Pavas CA+A 1 25.5 7.2 0.7 HS20-44
Hudnuco | 016 |Rio Tambillo Grande [Tambillo Grande A 1 450 3.15 HS-25
Huénuco | 016 |Qda. Las Palmas Las Palmas CA i 10.3 9.2 1 HS-20
Huénuco { 016 |Rio Huallaga Cayumba CA 3 140 7.2 0.8 HS20
Hudnuco | 016 [Rio Chinchavito Chinchavito A 1 41.2 7.2 0.6 C30
Huanuco | 016 |Rio Huallaga Rancho CA+A 3 8§.O 7.2 0.6 C30
Huénuco | 016 |Rio Huallaga Huallaga A 1 80.9 7.2 0.6 HS-20-44
Chicrin — Huanhuco
Huénuco | 003N [Rio Huancachupa Huancachupa CPO 1 23.58 7.2 0.8 HS-20-44
Huénuco | 003N [Qda. Cutimarca Cutimarca CPO 1 27.95 7.86 0.8 HS-20-44
Hudnuco | 003N [Rio Huertas Ambo CPO 1 33.95 7.2 0.8 HS-20-44
Huanuco | 003N |Rio Batén Batan CA 1 15.64 8.4 0.7 HS20-44
Pasco 003N [Rio Pallanchacra Salcachupén A 1 20.63 7.33 0.8 Hs20-44
Pasco 003N [Canal Santa Rosa Santa Rosa CA 1 15.52 7.73 0.7 HS-20-44
Pasco 003N [Canal Mosquete Mosquete CA 1 15.62 7.8 0.7 HS-20-44
Pasco 003N [Rio Huallaga Batanchaca CA 1 20.45 9.08 0.7 HS-20-44
Pasco 003N |Rio Huallaga Huanchal A 1 15.45 7.2 0.6 HS20-44
Huayre - Chicra
Pasco 003N |Rio Huallaga Quinua T™C 1 9.55 9.5 0.5 C30
Junin 003N |Rio Chupa Huayre CA 1 12 73 0.7 C30
La Oroya — Huayre
Junin 003N |Rio Mantaro Antahuaro A 3 95 7.2 0 HS30
Junin 003N |Rio Yauli Jorge Basadre T™C 1 7.6 6.9 C30
La Oroya — Huancayo
Junin 035 |Rie Mantaro La Oroya CA 1 90.0 8.1 1.5 C30
Junin 035 |Ric Mantaro Matachico CA 3 60.6 8.1 0.7 H§20
La Qroya — San Mateo
Junin 020 |Rio Yauli Marcavalle C 3 38.4 8.1 1.3 HS20
Junin 020 iFfcc. Del Peru PD Saco o] 1 7.7 8.85 0 HS20
Junin 020 |Rio yauli Cut-Off o] 1 19 8.1 0.8 HS20
Junin 020 |Rio Yauli Pachachaca A 5 108.5 8.2 0.8 HS20
Lima 020 |Fi.cc. Del Perd Paso a Desnivel CA 1 8 8.7 2.0 HS20
Lima 020 [Rio Marcapomacoch |Chinchan CA 1 13 9.9 0.8 HS20
Lima 020 |Rio Rimac Tablachaca CA 1 15 10.3 0.8 HS20
Lima 020 |Rio Rimac Bellavista 2 CA 1 15 9.55 0.8 HS20
Lima 020 |Rio Rimac Bellavista 1 CA 1 15 7.85 0.8 HS20
Lima p20 |Rio Rimac Chicla 2 CA 1 15 9.7 0.8 HS20
Lima 020 [Rio Rimac Chicla 1 CcA 1 | 207 8 0.8 HS20
Paso Desn. Rio

Lima 020 |Ff.cc. Central Blance CA 1 8.9 12.6 0 HS20
Lima 020 [Rio Rimac Anche 2 CA 1 18.8 9.8 0.8 HS20
Lima 020 [Rio Rimag Young Bazo CcPO 1 18 7.8 HS20

\ a 020 [Rio Blanco Anche 1 CA 1 15.2 9.4 HS20
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Lima I 020 IRio Rimac Pr. El Infiernillo ] CA | 1 [ 5.7 | 8.5 l 0 HS20
San Mateo — Puente Ricardo Palma

Lima 020 |Rio Rimac Tamboraque 3 A 1 458 8 0.5 HS20
Lima 020 |Rio Rimac Tamboraque2 | CA 1 | 227 8.1 0.8 HS20
Lima 020 |Rio Rimac Tamboraque 1 CA 1 21 8 0.8 HS20
Lima 020 |Rio Rimac Huallatupe CA 1 215 | 975 08 HS20
Lima 020 |Rio Rimac Llican CA 1 325 8.2 0.75 HS20
Lima 020 |Rio Rimac Matucana 2 CPC | 1 | 4045 | 106 0.75 HS20
Lima 020 |Rio Rimac Matucana 1 cPo | 3 | 708 8 0.75 C30
Lima 020 |Qada. Adahuaro Adahuaro cA 1 127 8 0.75 €30
Lima 020 qda. Collana Collana CPO 1112030 | 7.20 0.75 C30
Lima 020 |Qga. Salén Blanco _|Eduard Habich A 1 | 1203 | 7.2 0.5 C30
Lima 020 |Rio Rimac Surco CPO | 1 62.2 8 0.8 c30
Lima 020 |qda. Verrugas Verrugas CA 1 21 8 0.8 C30
Lima 020 |Qda. La Cascada  |La Cascada CPO 1 51.5 8.2 0.8 €30
Lima 020 |Qda. Secala

Esperanza La Esperanza CPO 1 51.1 8 0.8 C30
Lima 020 |qda. Cocachacra  |Cocachacra CA 1 1.7 7.9 0.8 HS15
Lima 020 |Rio Rimac RicardoPaima | CA | 1 61 6.6 0.8 HS$15

CA - Concreto Amado; CPO.- Concrefo Potensado; A.- Acero

3.4.4 Conservacion de los Bienes de la Concesion

Adicionalmente, el Concesionario debera conservar otros bienes de la Concesién,
tales como plazas de peaje y pesaje, equipamiento de servicios obligatorios y
opcionales, equipecs, sistemas elecricos, mecanicos y electrénicos operativos y
administrativos, entre otros. Ei Concesionario esta obligado a actualizar y modernizar
dichos bienes, acorde con el avance tecnégico y de la ciencia.

3.4.5 Mantenimiento de Emergencia

El mantenimiento de emergencia hace referencia a la ocurrencia de eventos que
habiendo comprometido la funcionalidad de la via, reclaman intervenciones
extraordinarias inmediatas para recuperar en el menor tiempo posible dicha
funcionalidad.

Por tratarse normalmente de eventos asociados al clima, la naturaleza u otros factores
de dificil prevencion, el mantenimiento de emergencia no puede programarse, aunque
si puede determinarse un protocolo para la atencion de emergencias.

Dentro de los limites que establezca el Contrato para el caso de las emergencias, se
espera que, una vez producida una de estas situaciones, como parte del compromisc
de explotacion asumido por el concesionario, éste ejecute todas las actividades
necesarias para restituir inmediatamente la funcionalidad plena de la via afectada o de
cualquiera de los elementos que la conforman,
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actividades de mantenimiento de emergencia a ejecutar en toda la longitud del
Corredor.

Ya sea que el concesionario ejecute el mantenimiento de emergencia directamente o
por intermedio de terceros, su oferta debera incluir la descripcion de procedimientos a
utilizar, asi como explicar los procedimientos propuestos para sufragar el costo de
estas actividades.

3.5 OTROS SERVICIOS A BRINDAR POR EL CONCESIONARIO

Adicionalmente a las intervenciones en materia de construccién y conservacion de la
vialidad, del derecho de via, las estructuras de drenaje y los puentes entre otros; como
parte de las responsabilidades a asumir por el concesionario en materia de explotacion
(seccién VIl del Contrato), estan las siguientes:

Auxilio mecanico y grua, central de emergencias

Atencién al ptblico en las oficinas de la Concesion

Recaudacion de peajes

Servicios higiénicos (no gratuitos) cada 100 km

Otros servicios relacionados con el cumplimiento de sus obligaciones.

4, ESPECIFICACIONES TECNICAS

4.1 Especificaciones Técnicas Generales

Tanto para las obras de rehabilitacion y mejoramiento iniciales, como para la ejecucién
de las tareas de mantenimiento, el Concesionario se guiara por las especificaciones
técnicas generales siguientes:

Manual de Disefio Geométrico de Carreteras DG-2001.
Especificaciones Técnicas Generales para Carreteras EG-2000.
Manual de Dispositivos de Control de Transito Automotor para Calles y
Carreteras.
o Manual de Ensayos de Materiales para Carreteras EM-2000.
* Manual de Disefio de Puentes DP-2003.

Para futuras obras y labores de mantenimiento y conservacion, se emplearan dichas
normas o las actualizaciones de las mismas que el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones hiciera.

4.2 Especificaciones Técnicas Particulares

Para las obras de rehabilitacién y mejoramiento el Concesionario se guiara por las
especificaciones técnicas particulares contenidas en los estudios de ingenieria
definitivos incluidos en el Data Room, o por las especificaciones que haya propuesto
como alternativa en su Propuesta Técnica, una vez hayan sido aprobadas por las
entidades competentes.
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En el caso de la ejecucién de las tareas de mantenimiento, el Concesionario podra
guiarse por las especificaciones técnicas particulares que hubiese propuesto en su
Propuesta Técnica, una vez hayan sido aprobadas por las instancias
correspondientes, las mismas que deberdn ser actualizadas y aprobadas
periédicamente.

4.3 Especificaciones Técnicas Para Obras Complementarias

En lo relacionado a edificaciones y en sus especialidades de estructuras, instalaciones
eléctricas, sanitarias y ofras, se sujetaran a lo sefialado en el Reglamento Nacionai de
Construcciones vigente.

4.4 Especificaciones Técnicas Complementarias

En el caso de que las especificaciones técnicas vigentes no contemplen
procedimientos, técnicas o materiales de uso corriente en otros paises, los Oferentes
podran proponer en sus Propuestas Técnicas la utilizacion de especificaciones
técnicas complementarias basadas en normas de reconocida validez internacional
(AASHTO, ASTM, DIN, etc.).

5. REFERENCIAS

1) Estudio de Actualizacion y Complementacion de los Estudios Definitivos para el
Mejoramiento Vial. Carretera Tingo Maria — Pucallipa. Sector: Aguaytia —
Pucallpa. Consultor: Consorcio AIC Progetti SpA — Bustamante Williams y
Asociados Consultores S.A. Afio 2002:

a. Tramo 1: Aguaytia — San Alejandro

b. Tramo 2: San Alejandro — Neshuya

¢. Tramo 3. Neshuya - Pucallpa
Estudio Complementario de Estabilidad de Taludes y Adecuacion del
Expediente Técnico de la Carretera Tingo Maria — Aguaytia. Tramo 1.2: Km
15+200 al 51+551. Consultor: CES Consulting Engineers — Salzgitter GMBH &
Hidroenergia Consultores en Ingenieria SRL. Afio 2003.
Actualizacién de estudios definitivos de ingenieria para el mejoramiento vial de
la carretera Huanuco - Tingo Maria — Pucallpa. Sector: Tingo Maria — Aguaytia.
Consultor: Integral — Motlima. Afio 2001:

a. Tramo 1: Tingo Maria — Puente Chino

b. Tramo 2: Puente Chino - Aguaytia
Estudios Definitivos de Ingenieria de la Construccién del nuevo puente
Tambillo Grande y Accesos. Consultor: Consorcio Andreico — H&H — Rivera -
Villaseca. 2004,
Estudios Definitivos para la Ejecucion de las Obras de Proteccion Riberefia de
la Carretera Huanuco — Tingo Maria. Consultor: Gallegos — Casabonne -
Arango. Feb.2003.
6) Estudios Definitivos de Estabilizacion de Taludes y Deslizamientos, Estudio
N°2 — Carretera Central — Sector Cerro de Pasco — Huanuco Km 295 — Km
410. Contratos N° 5, 6, 7, 8 y 9. Consultor: Shannon & Wilson, Inc. — CORPEI.
Nov. 1997.
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7) Estudios Definitivos de Estabilizacién de Taludes y Deslizamientos, Estudio
N°2 — Carretera Central — Sector Chosica — Ticlio Km 34 — Km 157. Contratos
N° 1, 2, 3 y 4. Consultor: Shannon & Wilson, Inc, — CORPEI. Nov. 1997.
8) Inventario, Valorizacion y Monumentacién de la Red Vial Nacional Asfaltada de
Peru. Consultor: TNM Ltd, 2005
8) Disefio de los Programas de Rehabilitacion / Mejoramiento y Mantenimiento y
Actualizacién del Presupuesto del Corredor Vial Amazonas Centro, a ser
contratado por Chemonics
10) Estudios de Rehabilitacion de los siguientes tramos:
- Ricardo Palma — San Mateo
- San Mateo — La Oroya
- La Oroya - Matachico
- Matachico — Huancayo
- La Oroya — Huayre
- Huayre - Chicrin
- Chicrin — Huanuco
- Huanuco - Tingo Maria
11) Documentes Post-construccion de los siguientes tramos:
- Ricardo Palima - San Mateo
- San Mateo - La Oroya
- La Oroya - Matachico
- Matachico ~ Huancayo
- La Oroya — Huayre
- Huayre — Chicrin
- Chicrin — Huanuco
- Huanuco ~ Tingo Maria
- Tingo Maria — Puente Pumahuasi
- Puente Chino - Aguaytia
12) Anexo 1: Procedimientos para la Conservacion, la Explotacién y para el Control
de la Gestién del Concesionario de los Tramos Viales del eje muitimodal
Amazonas Centro, por Chemonics
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ANEXO 10

Formulario 1: ACEPTACION DE LAS BASES Y CONTRATO
Referencia Numeral 7.1. de las Bases del Concurso

DECLARACION JURADA

Por medio de la presente, (nombre del Postor), asi como sus accionistas,
socios o Integrantes y los accionistas y socios de estos udltimos,
declaramos bajo juramento lo siguiente:

1° Que acatamos fodas las disposiciones inherentes al Concurso y
adjudicacién de la buena pro; las normas establecidas en el Decreto
Supremo N° 059 -~ 96 — PCM, Texto Unico Ordenado de las Normas
con Rango de Ley que Regulan la Entrega en Concesién al Sector
Privado de las Obras Publicas de Infraestructura y de Servicios
Puablicos (TUO) aprobado en ado (TUO) en diciembre de 1996 y su
Reglamento, Decreto Supremo N° 060 — 96 — PCM aprobado en
diciembre de 1996; las Bases y sus Circulares.

2° Que hemos examinado y estamos conforme con estas Bases,
Contrato y demas antecedentes y documentos de las mismas,
aceptando expresamente las obligaciones que le imponen el
cumplimiento de la Ley de Promocion de la Inversion Privada en
Obras Publicas de Infraestructura y de Servicios Publicos, estas
Bases y demas normativa aplicable al Contrato de Concesion, no
teniendo reparo u objeciébn que formular. En consecuencia,
liberamos a PROINVERSION, de toda responsabilidad por
eventuales errores u omisiones que pudieran tener los referidos
anfecedentes y documentos.

Nombre Representante Legal del Postor

Firma Representante Legal:

Lugar y fecha: ....... P de.............. de 200...
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ANEXO 10
Formulario 2: PROPUESTA DE OBRAS INICIALES
Referencia al Numeral 7.1. de las Bases del Concurso

Identificacion del Postor

Forma parte de nuestra Oferta Técnica el compromiso para la realizacion de las
siguientes obras iniciales:

Propuesta de Obras Iniciales
Tramo )

LN

LEGAL
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(1) El Postor debe identificar las obras que realizara en cada tramo del Eje Amazonas Centro, las cuales
deben ser respaldadas por los antecedentes que se indican en el Anexo 11.

Firma del Representante Legal del Postor
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ANEXO N° 11

ESPECIFICACIONES PARA EL CONTENIDO DE LA PROPUESTA'TECNICA:
ANTEPROYECTO PARA CADA TRAMO DE LA CONCESION

Referencia al Numeral 7.1. de las Bases del Concurso

El Postor debera presentar un expediente técnico que respalde las obras iniciales
ofrecidas e identificadas en el Anexo 10, que considere al menos los siguientes
capitulos, con los contenidos minimos que se indican:

Capitulo 1: Anteproyecto - Diseiio geométrico

Caracteristicas tipicas como: velocidad de disefio, anchos de fajas,
radio minimo, pendiente maxima longitudinal, longitud minima de curva
vertical, bombeo de la calzada, peralte maximo, sobreancho maximo,
taludes de relleno y corte.

Planta de disefio geométrico (Escala 1:2000)

Plano de perfil longitudinal (Escala 1:2000 / 1:200)

Planos de las seccicnes transversales tipicas donde se muestre la
situacién actual y las intervenciones propuestas en las caracteristicas
geométricas, en la estructura de pavimento y en las bermas. (Escala
1:50)

Otros documentos que considere necesarios el postor para mostrar la
descripcién de su propuesta.

Capitulo 2: Anteproyecto - Estructura de pavimento

Intervenciones en la estructura actual: donde se indique los
planteamientos del postor respecto a los frabajos a realizar sobre fa
estructura existente como (sin ser excluyente): reciclaje de pavimentos,
mejoramientos de bases o sub bases, estabilizacion y/o mejoramiento
de subrasantes.

Paquetes estructurales tipicos que sefiale las diversas capas
conformantes, incluyendo reforzamientos o mejoramientos con
geotextiles u ofra tecnologia. La denominacién de cada capa debe ser
compatible con las normas de construccion de carreteras MTC.
Especificaciones técnicas especificas en caso se incluyan actividades
no sefialadas en las Especificaciones para Construccién de Carreteras
del MTC.

Capitulo 3: Anteproyecto - Sistema de drenaje y subdrenaje

Criterios basicos seguidos para el disefio del anteproyecto

Ubicacién y especificacion de los elementos de sistema de drenaje y
subdrenaje donde se efectuaran mejoramientos, rehabilitaciones o
construcciones. L.a especificacion sefialara las dimensiones, materiales
a utilizar.

Especificaciones técnicas especificas en caso se incluyan actividades
no sefaladas en las Especificaciones para Construccién de Carreteras
del MTC.

Concesion de la Infraestructura de Transporte de! Eje del Amazonas del Centro de IRSA 132



@ Prolnversion

Més inversion, més trabajo

Capitulo 4: Anteproyecto - Obras de Arte

- Identificacién del nivel de intervencidén en cada puente del tramo. Se
describiran donde se efectuaran obras a la superestructura,
infraestructura o de defensas.

- Para el caso de construccién, mejoramiento o rehabilitaciéon de obras de
arte se presentara: a) un plano de perfil transversal que contenga ai eje
de |la obra. La escala sera 1: 100, b) descripcion de las caracteristicas
principales a ser alcanzadas con la intervencidn, incluyendo los
materiales a ser utilizados y la estructuracién de las obras.

Capitulo 5: Anteproyecto — Plan de Obras e Intervenciones en Zonas Criticas

- Clasificacion de las zonas criticas dentro del tramo de acuerdo al
siguiente criterio: a) zonas en las que identifique que puede y/o debe
realizarse intervenciones de manera que se proporcione una solucion
viable y que se ejecutarian en los primeros dos afios de concesion; b)
las otras zonas no incluidas anteriormente.

- Planteamiento de las soluciones para las zonas criticas a intervenir en
los primeros dos afios de concesion. Debera describir no mas de dos
posibles (y similares) niveles de intervencion para cada zona (o grupo
de zonas) sefialando las principales caracteristicas que dimensionarian
la obra a realizar.

- Especificaciones técnicas especificas en caso se incluyan actividades
no sefaladas en las Especificaciones para Construccion de Carreteras
del MTC.

Capitulo 6: Anteproyecto - Sefalizaciéon y Seguridad Vial

- Criterios basicos seguidos para el disefio del anteproyecto

- Relacién de los principales elementos de sefalizacion horizontal,
sefalizacion vertical y de seguridad vial que seran mejorados o
colocados en el tramo. La denominacion de los elementos sera la
utitizada en el Manual respectivo del MTC.

- Especificaciones técnicas de los elementos a ser colocados de manera
que se verifique gue cumplan los minimos especificados en el Manual
MTC y las condiciones sefialadas en el Anexo 1.

En cualquiera de los capitulos antes mencionados el Postor puede utilizar alguno de
los antecedentes elaborados por el MTC (enumerados en el Cuadro 3 del Anexc 9),
para lo cual debera sefialar lo siguiente en el capitulo respectivo:

“El postor ha utilizado para este capituio el antecedente denominado “...(colocar el
3 nombre del estudio al cual se refiere incluyendo el nombre del consultor y el afio
de elaboracién).....” entre sus paginas _ a y/o planos No. a No.___, el
cual sera considerado como la especificacion a ser adoptada para la ejecucién de las
\\obras en caso sea seleccionado como Concesionario”.
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ANEXO 12
PAUTA PARA ESTRUCTURA
PLAN DE GESTION AMBIENTAL
PROYECTO CORREDOR VIAL AMAZONAS CENTRO

El Plan de Gestién Ambiental se deberd desarrollar para las etapas de Rehabilitacion,
Conservacion y Explotacion del Proyecto Corredor Vial Amazonas Centro.

Se deberan describir las medidas generales que el Oferente implementara, durante las
distintas etapas del Proyecto, con la finalidad de realizar una gestion ambientalmente
sustentable.

Objetivos

Se deberan describir los principales objetivos del Plan de Gestion Ambiental, dentro de
los cuales deberan considerarse aspectos relacionados con:

=  Cumplimiento de toda la normatividad ambiental aplicable al Proyecto.

« Metodologia y/o procedimientos que permitan la implementacion de las medidas de
mitigacién y compensacién por componente ambiental, establecidas en los
Estudios de Impacto Ambiental, durante las etapas de Rehabilitacion,
Conservacion y Explotacion del Proyecto.

= Desarrollo e implementaciéon de un Plan de Prevencién de Riesgos, Control de
Accidentes y Seguimiento Ambiental, por componente ambiental, durante las
etapas de Rehabilitacién, Conservacién y Explotacién del Proyecto.

= Definicién del equipo de profesionales que ejecutara el Plan de Gestién Ambiental,
incluyendo su organizacién, metodologia de trabajo y relacién tanto con el
CONCEDENTE como con el REGULADOR.

Plan de Gestion Ambiental

Para la proteccion de cada componente ambiental, asociado a los Medios Fisico,
Biético, Socioeconémico y Cultural, el Oferente debera elaborar un Plan de Gestion
Ambiental que aborde las etapas de rehabilitacion (construccion), conservacion y
explotacién del Proyecto, basado en una identificacion y breve descripcién de la
\metodologia y/o procedimientos que aplicara para implementar las medidas de
' mitigacion, compensacion, prevencién de riesgos, control de contingencias vy
; seguimiento ambiental, especificadas en el EIA de cada tramo del Proyecto; de modo
de dar cumplimiento a:

la normatividad ambiental aplicable al Proyecto;
las Consideraciones Ambientales establecidas en el Contrato de Concesiodn; y
los contenidos de los Estudios de Impacto Ambiental (EIA’s).

\A continuacién se muestra, como referencia, la forma en que el oferente puede
Eyesentar los antecedentes requeridos en el Plan de Gestion Ambiental:
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A. Medio Fisico

de Riesgos

procedimiento de
implementacion

. Calidad del Aire
Tipo de Medida Metbdologia ylo Plazo Responsable
procedimiento de
_ ) implementacién
Medida(s) de Mitigacion
Medida(s) de Prevencion Metodologia y/o Plazo Responsable
de Riesgos procedimiento de
implementacion
Medida(s) para el Control | Metodologia y/o Plazo Responsable
{ de Contingencias procedimiento de
implementacion
Medida(s) de Metodologia ylo” ~Plazo Responsable
Seguimiento Ambiental procedimiento de
implementacién
B. Medio Bidtico
» Vegetacion y Flora
Tipo de Medida Metodologia y/o Plazo Responsab!é"
procedimiento de
, ‘ implementacién
Medida(s) de Mitigacion
Medida(s) de Metodologia y/o Plazo Responsable |
Compensacion procedimiento de
implementacion
Medida(s) de Prevencion Metodologia y/o Plazo ”'Responsable _
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Seguimiento Ambiental

procedimiento de
implementacién

Medida(s) para el Control Metodologié ylo Plazo Responsable
de Contingencias procedimiento de
implementacion
Medida(s) de Metodologia y/o Plazo Responsable

C. Medio Socioeconémico y Cuitural

e Patrimonio cultural

Tipo de Medida

Metodologia y/o
procedimiento de
implementacién

Plazo

Res ponAs;bIe

Medida(s) de Mitigacion

Medida(s) de
Compensacién

Metodologia y/o
procedimiento de
implementacién

Plazo

Responsable

Medida(s) de Prevencién
de Riesgos

Metodologia y/o
procedimiento de
implementacion

Plazo

Responsable

i\ﬂedida(s) para el Control
de Contingencias

Metodologia y/o
procedimiento de
implementacién

Plazo

Responsable

Medida(s) de
Seguimiento Ambiental

Metodologia ylo
procedimiento de
implementacion

Plazo

Responsable
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Plan de Prevencion de Riesgos

Sin perjuicic de las medidas de Prevencién de Riesgos que el Oferente especifique en
los cuadros anteriores, se tiene que éstas deberan formar parte de un Plan de
Prevencion de Riesgos que elaborara el Oferente como parte de su Plan de Gestién
Ambiental.

El Plan de Prevencion de Riesgos que entregue el Oferente debera incluir una breve
identificaciéon, procedimientos de implementacién, plazo y responsable del
cumplimiento de dicho Plan, en aspectos relacionados como minimo con:

* Normatividad aplicable al proyecto en esta materia.

* Programas de control y proteccion contra incendios, transporte de combustibles y
cualquier otra sustancia peligrosa, inflamable y/o corrosiva.

» Capacitacién y entrenamiento al personal que trabaje en cada tramo de la obra.

Plan de Medidas de Contingencia

Sin perjuicio de las medidas para el Control de Contingencias que se especifiquen en
los cuadros anteriores, se tiene que éstas deberan formar parte de un Plan de
Medidas de Contingencia que elaborara el Oferente como parte de su Plan de Gestion
Ambiental.

El Plan de Control de Contingencias deberd contener una breve descripcion,
metodologia y/o procedimiento, segun corresponda, de los siguientes aspectos:
= Objetivos del Pian.
* Definicion general del mecanismo de puesta en alerta y puesta en marcha de las
acciones de control del evento de contingencia.

* [dentificacion general de funciones de los trabajadores, en relacion a los tiempos
de respuesta y prioridades o jerarquia, en cada caso.

= Manuales de Procedimientos.
= Medios y equipos con los que se dispondra para enfrentar las contingencias.

Equipo de Trabajo
El Oferente debera especificar:

el equipo de profesionales que requerira para la ejecucion de este Plan de Gestion
Ambiental (bajo la estructura de un organigrama - ver ejemplo adjunto);

un resumen de la experiencia académica y laboral de cada uno de ellos;

una breve descripcion de sus actividades y responsabilidades, en cada una de las
etapas del Proyecto;

y el tiempo de dedicacién a las mismas.
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Ejemplo: Organigrama tipo

ASESORES ASES())RES
TIEMPO COMPLETO TIEMPO PARCIAL

Lima, 19 de agosto de 2005

Sergio Bravo Orellana

Presidente

Comité de PROINVERSION en Proyectos de
Infraestructura y de Servicios Publicos
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